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Gtoéwnym nurtem badan polskiej geografii trans-
portu z zakresu kolejnictwa przez wiele lat byty pro-
cesy rozwoju i regresu sieci tego Srodka przemiesz-
czania sie. Z czasem kierunek ten zostat uzupetniony
o wptyw proceséw transformacji gospodarczo-ustro-
jowej na transport kolejowy. Od kilku lat zauwaza-
my w polskiej geografii transportu rozwoj kolejnego
nurtu — badan interakcji pomiedzy pasazerska infra-
struktura kolejowa i jej otoczeniem. W tym ostatnim
kierunku osadzona jest opublikowana w 2019 . ksigz-
ka Karola Kowalczyka Pasazerski transport kolejowy
na obszarach aglomeracyjnych w Polsce a rozwigzania
multimodalne w codziennych dojazdach do pracy. Sta-
nowi ona poktosie pracy doktorskiej autora. Liczy 182
strony tekstu podzielonego na 12 rozdziatéw i uzu-

petnionego przedmowg oraz aneksem zawierajgcym
pie¢ zatacznikdw w postaci tabelarycznej.

We Wstepie autor opracowania wskazuje co jest
jego gtéwnym problemem badawczym i jakimi po-
budkami kierowat sie podejmujac badania dotyczace
weztéw transportu multimodalnego i towarzyszacej
im infrastruktury. Przedstawia tez przeglad i typolo-
gie form kolei miejskich/aglomeracyjnych. Nie ustrze-
ga sie jednak pewnych uproszczen, ktére moga by¢
btednie zinterpretowane. Szybka Kolej Miejska (SKM)
w Warszawie nie nalezy bowiem do Zarzadu Trans-
portu Miejskiego (ZTM) w Warszawie, a jedynie rea-
lizuje na jego zlecenie przewozy. Autor definiuje tu
réwniez gtéwny cel pracy, ktérym jest ocena stanu
oraz mozliwosci wykorzystania pasazerskiego trans-
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portu kolejowego jako srodka multimodalnej komu-
nikacji dojazdowej z stref podmiejskich najwiekszych
polskich aglomeracji. Na jego podstawie przedstawia
nastepnie szczegotowe cele pracy w ich klasycznym
tréjpodziale. W ocenie piszacego te stowa realizuje
autor jednak wytacznie cele poznawcze. Cze$¢ z nich
od poczatku witasciwie tak definiuje. Ma to miejsce
w przypadku okreslenia lokalizacji infrastruktury ko-
lejowej wzgledem zagospodarowania przestrzenne-
go, jak i potrzeb codziennych dojazdéw do pracy,
a takze identyfikacji lokalnych uwarunkowan stuza-
cych funkcjonowaniu rozwigzan multimodalnych.
Jednak definiowane jako cel aplikacyjny wskazanie
szans i zagrozen w rozwoju multimodalnej komuni-
kacji dojazdowej opartej na kolei oraz okreslona jako
cel metodyczny weryfikacja zintegrowanej ,palety”
metod maja réwniez jedynie charakter poznawczy.
W dalszej czesci wstepu autor przeprowadza intere-
sujaca dyskusje stosowanych delimitacji obszaréw
aglomeracyjnych. Okresla tez zakres czasowy opra-
cowania oraz trafnie definiuje trzy zbiory obiektéw
badawczych, tj. 10 najwiekszych obszaréw aglo-
meracyjnych, 71 odcinkéw sieci kolejowej oraz 190
potencjalnych punktéw przesiadkowych z pociagu
poza rdzeniem aglomeracji. Towarzysza temu bardzo
starannie wykonane mapy prezentujagce oméwione
zbiory obiektéw w skali kraju, jak réwniez poszcze-
golnych aglomeracji (wklejka). Nalezy podkresli¢, ze
wszystkie mapy przedstawiane w pracy utrzymane sa
w jednolitej i estetycznej stylistyce graficznej. Autor
dokonuje tez bogatego przegladu definicji transpor-
tu multimodalnego.

Praca zawiera takze klasyczny przeglad pis-
miennictwa (rozdziat 2). Szkoda, ze autor pracy nie
rozpoczat go od scharakteryzowania literatury te-
oretycznej z zakresu geografii transportu. Dopiero
nastepnym krokiem powinno by¢ przedstawienie
zagadnien transportu kolejowego jako przedmio-
tu badan geograficznych. Autor odwotuje sie tu do
publikacji polskich i zagranicznych, cze$ciowo sprzed
[l wojny $wiatowej czy z lat 1950. Pomija jednak, nie
wiedzie¢ czemu, wiele polskich pozycji z lat 1956-
1992. Szczesliwie czesc z nich pojawia sie w dalszej
czesci opracowania przy okazji przegladu literatury
dedykowanego systemom transportu na obszarach
aglomeracyjnych.

Rozdziat trzeci autor zatytutowat Metody badaw-
cze i Zrédta danych. Otwiera go interesujacy flow
chart ukazujacy wykorzystane metody na tle celéw
i Zrédet danych. Opis stosowanych metod kameral-
nych jest jednak zbyt rozbudowany, zwtaszcza ze
sg one powszechnie znane i stosowane. Podobnie
dzieje sie w przypadku metod statystycznych i pre-
zentacji kartograficznej. Zdecydowanie natomiast
powinna by¢ tu oméwiona metodyka badan tere-
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nowych. | autor z tego obowiazku wywiazuje sie
bardzo dobrze.

Rozdziat czwarty pt. Sie¢ kolejowa badanych obsza-
réw aglomeracyjnych zawiera omoéwienie proceséw
ksztattowania sie uktadu linii kolejowych w analizo-
wanych jednostkach przestrzennych. Zdarzaja sie tu
jednak autorowi drobne potkniecia faktograficzne.
Mylnie podaje on np. date otwarcia warszawskiej
Elektrycznej Kolei Dojazdowej czy tez liczbe toréw
odcinka Jaktoréw-Grodzisk Maz. Trudno pogodzic¢
sie tez z brakiem omoéwienia zmian w sieci kolejowej
z lat 1939-2007.

Rozdziat piaty, zatytutowany Sytuacja spoteczno-
-gospodarcza badanych obszaréw aglomeracyjnych,
poswiecony zostat analizie podstawowych wskazni-
kow spotecznychigospodarczych. Oile jednak w pra-
cy doktorskiej byt konieczny, to w ksigzce mozna byto
go spokojnie pominac.

Rozdziat szésty pt. Dojazdy do pracy w Swietle ba-
dan GUS a natezenie ruchu na sieci kolejowej dedyko-
wany jest zawartemu w tytule zagadnieniu. Nieste-
ty trudno zgodzi¢ sie z zatozeniem, ze napetnienie
pociaggdw mozna by oszacowac na podstawie ilosci
sprzedanych biletow. W aglomeracjach bardzo duzy
odsetek pasazeréw korzysta z biletéw okresowych
z nielimitowana liczba przejazdoéw, co rzutuje na brak
wiarygodnych danych. Mocno dyskusyjne jest tez po-
dawanie skumulowanej liczby pociggéw za pomoca
diagraméw kolistych (ryc. 15), zwtaszcza ze dos¢ do-
brze prezentuje zagadnienie rycina 17.

W rozdziale siédmym Ocena korzysci i niekorzy-
sci wynikajgcych z lokalizadji infrastruktury kolejowej
wzgledem elementéw zagospodarowania przestrzen-
nego obszaréw aglomeracyjnych autor skupia sie
przede wszystkim na lokalizacji punktéw odprawy
podréznych wzgledem sieci osadniczej stref pod-
miejskich. Krétko tez odnosi sie do sytuacji w rdzeniu
samych aglomeracji oraz przyglada sie uzytkowaniu
terenu w buforze 1 km od linii kolejowej. Wyniki swo-
ich dociekan prezentuje m.in. za pomoca zestawu
interesujacych rycin.

Kolejny 6smy rozdziat pt. Diagnoza poziomu wdro-
Zenia rozwiqgzan w rejonie wytypowanych weztéw
przesiadkowych w strefach podmiejskich jest jednym
z najciekawszych elementéw pracy, bowiem w du-
zej mierze opiera sie na wtasnych pierwotnych ba-
daniach autora. Duzo miejsca poswieca on w nim
integracji infrastruktury autobusowej i kolejowej,
cze$¢ rozwigzan typowych dokumentujac fotogra-
fiami. Zwraca tez uwage na to, ze ze wzgledu na
znaczne oddalenie od siebie przystankéw obu tych
srodkéw transportu nie zawsze mozliwy jest punkt
przesiadkowy. W czesci miejsc pomimo dogodnejich
lokalizacji potencjat nie jest wykorzystany, albo tez
wykorzystuje sie go czesciowo ze wzgledu na brak
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integracji rozktadowej. Niestety autor nie zauwaza
réwniez, ze jedna z barier rozwoju analizowanych
potaczen stanowi brak jakiejkolwiek formy integracji
biletowej, co znacznie obniza atrakcyjnos¢ potaczen
z przesiadkami i moze wptywac na wyniki badan
odnoszace sie do konkurencyjnosci czasowej kolei
wzgledem transportu autobusowego oraz indywi-
dualnego. Osobne miejsce poswieca autor systemom
Park & Ride (P+R) i Bike & Ride (B+R). Zauwaza on,
ze typowe rozwigzania P+R ze strzezonym parkin-
giem wystepujg gtéwnie w aglomeracji warszawskiej
i w dwéch przypadkach w poznanskiej. Zwraca tez
uwage, ze nazbyt czesto ,integracja” ogranicza sie do
uklepanego placu tuz przy stacji/przystanku kolejo-
wym. Efekty swojej inwentaryzacji uzupetnia trafnie
dobranymi fotografiami

Rozdziat dziewiaty pt. Kolejowe inwestycje infra-
strukturalne w obszarach aglomeracyjnych w kon-
tekscie postanowiert dokumentdw strategicznych in-
wentaryzuje wykonane inwestycje w infrastrukture
kolejowa na badanym obszarze w podziale na ro-
dzaje srodkow i perspektywy finansowania przez UE.

Dziesiaty rozdziat autor zatytutowat Aspekty or-
ganizacyjne determinujqce atrakacyjnos¢ transportu
kolejowego jako srodka stuzgcego dojazdom do pracy.
Dokonuje w nim przegladu przewoznikéw obstugu-
jacych przewozy w badanych aglomeracjach. Nie-
stety w tabeli 114 znajduje sie wiele btedéw. O ile
ten dotyczacy relacji ZTM - SKM Warszawa wynika
ze zbytniego uproszenia, to pozostate sg efektem
braku korekty. Mozna bowiem odnie$¢ wrazenie,
ze np. wiascicielem spotki Przewozy Regionalne sa
niemieckie koleje paristwowe DB. Autor analizuje
tutaj takze oferty specjalne w dojazdach do pracy,

ze szczegollnym naciskiem na systemy, w ktérych
wystepuje jakakolwiek integracja taryfowo-biletowa.
Odrebne miejsce poswieca wspdtpracy miedzy prze-
woznikami, ze smutkiem konstatujac, ze zwykle ma
ona miejsce w sytuacji powigzan witasnosciowych
przewoznika kolejowego i autobusowego.

Kolejny rozdziat pracy nosi tytut Synteza stanu
i perspektyw wykorzystania transportu kolejowego
w codziennych dojazdach do pracy na obszarach aglo-
meracyjnych w Polsce. Autor przeprowadzit w nim ty-
pologie linii kolejowych na analizowanym obszarze
i stworzyt ich ranking. Pytanie, czy jednak nie jest to
nieco sztuka dla sztuki?

Rozdziat dwunasty pt. Podsumowanie, wnioski i re-
komendacje zawiera tytutowe elementy. Szkoda tylko,
ze znajdujace sie tu rekomendacje ograniczaja sie
gtéwnie do szczegdtowych rozwigzan technicznych,
natomiast brak jest odniesienia do systemowych roz-
wigzan organizacyjnych, zwtaszcza obejmujacych
petna integracje taryfowo-biletowg i rozktadowa.
Bez tego rozwoj opisywanych w ksigzce rozwigzan
multimodalnych nie bedzie mozliwy.

Reasumujac, pomimo wskazanych drobnych man-
kamentdéw recenzowana praca stanowi interesujace
i godne polecenia opracowanie z zakresu geografii
transportu. Na szczegdlne podkreslenie zastuguje
wielowatkowos¢ podejmowanych w niej zagadnien
i umieszczenie pracy w nurcie wcigz nazbyt rzadko
spotykanej tematyki wzajemnych relacji kolejowej in-
frastruktury liniowej i zagospodarowania przestrzen-
nego otoczenia infrastruktury punktowej stuzacej
obstudze pasazeréw na tych liniach.
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