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Streszczenie: Transport publiczny odgrywa bardzo istotna role w funkcjonowaniu kazdego wiekszego osrodka miejskiego,
lecz ma szczegdlne znaczenie w sytuacji gdy nalezy obstuzy¢ nagty, znaczny przyrost liczby pasazerdéw, ktérzy nie posiadaja
wiasnego $rodka transportu, np. sg turystami. Taka sytuacja moze mie¢ miejsce gdy miasto jest gospodarzem eventu, takiego
jak organizacja meczéw pitkarskich Mistrzostw Europy. W 2012 r. polskie i ukrainskie miasta wspdlnie goscity zawody EURO
2012. Jednym z miast gospodarzy byt Lwéw. W niniejszym artykule scharakteryzowano funkcjonowanie transportu publicz-
nego Lwowa przed organizacja mistrzostw pitkarskich. Poddano analizie ich wptyw na przemiany w dziatalnosci sektora trans-
portu miejskiego oraz poréwnano sytuacje w 2012 r. i pod koniec 2019 r. Analiza postuzyta do sformutowania wnioskow, ktore
miaty na celu odpowiedzie¢ na pytania badawcze dotyczace wptywu organizacji zawodéw sportowych o randze miedzynaro-
dowej na funkcjonowanie i reorganizacje transportu miejskiego Lwowa.

Stowa kluczowe: transport miejski, Lwéw, EURO 2012, trolejbus, tramwaj, autobus, marszrutka

Abstract: Public transport plays a very important role in the functioning of every major urban center, but it is particularly
important in the situation when it is necessary to handle a sudden, significant increase in the number of passengers who do not
have their own means of transport, e.g. tourists. This situation can occur when the city hosts an event such as the organization
of European Championship football matches. In 2012, Polish and Ukrainian cities jointly hosted the EURO 2012 competition.
Lviv was one of the host cities. This article characterizes the functioning of Lviv public transport before the organization of the
football championship. Their impact on changes in the urban transport sector was analyzed, and the situation was compared
in 2012 and at the end of 2019. The analysis was used to formulate conclusions aimed at answering research questions on the
impact of the organization of international sports competitions on the functioning and reorganization Lviv city transport.

Key words: public transport, Lviv, EURO 2012, trolleybus, tramway, bus, minibus
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Wstep

System transportu publicznego jest narzedziem sku-
tecznej organizacji mobilnosci os6b na obszarachich
aktywnosci gospodarczej, kulturalnej, turystycznej
itp. Efektywnos¢ mobilnosci w systemie transportu
publicznego uzyskuje sie poprzez korzysci (gtéwnie
gospodarcze), wynikajace z dotarcia do pozadanego
celu podrézy w dogodnym czasie i komfortowych
warunkach. Tak wiec system transportu publicznego
zapewnia warunki do zwiekszenia mobilnosci fizycz-
nej os6b miedzy punktami kluczowymi (weztami)
w przestrzeni geograficznej. Z tego powodu nakfady
zwigzane z tworzeniem i funkcjonowaniem systemu
transportu publicznego w perspektywie strategicz-
nej sg kompensowane poprzez zyski generowane
dzieki wyzszej aktywnosci gospodarczej przy zwiek-
szonej mobilnosci jego klientow.

System transportu publicznego moze by¢ mniej
lub bardziej samowystarczalny, biorac pod uwage np.
jego rentownos¢. Jednak kluczowa wartoscia syste-
mu transportu publicznego jest nie tylko jego stricte
znaczenie gospodarcze, ale takze dodana wartos¢
spoteczna, ktéra tylko posrednio wptywa na wyni-
ki gospodarcze i utrudnia obiektywna ocene jego
rentownosci. Tak wiec kluczowym problemem dla
rozwoju systemoéw transportu publicznego jest re-
alizacja duzych projektéw inwestycyjnych poprzez
przycigganie funduszy ,zewnetrznych”. Stwarza to
szanse na jakosciowa modernizacje strategiczna sy-
stemu transportu publicznego, ktéra staje sie opta-
calna tylko w perspektywie strategicznej.

Okazja do duzych inwestycji w system transportu
publicznego jest organizacja wielkich imprez sporto-
wych (tzw. mega eventéw). Istnieja rézne podejscia
do definiowania koncepcji mega eventu. W naszym
badaniu kierujemy sie definicja mega eventéw jako
krétkoterminowych wydarzen o dtugoterminowych
konsekwencjach dla miast, ktére je organizuja. Do-
tycza one tworzenia infrastruktury i przedsiewzie¢,
ktore czesto powoduja dtugoterminowe dtugi i za-
wsze wymagajg programowania dtugoterminowego
(Roche, 1994). Infrastruktura transportowa jest inte-
gralng czescig inwestycji kapitatowej w organizacje
mega eventow (Mller, 2015).

Dla Polski i Ukrainy dotychczas najwazniejszym
mega eventem byta organizacja Mistrzostw Europy
w pitce noznej w 2012 roku (Euro 2012). Otworzyto
to drzwi do fundamentalnej reorganizacji systemu
transportu publicznego w miastach-gospodarzach.
Miasto Lwéw jest interesujacym przyktadem do zba-
dania skutecznosci wykorzystania mega eventéw do
poprawy funkcjonowania transportu publicznego.
Celem tego artykutu jest analiza zmian, jakie zaszty
w systemie transportu publicznego miasta pod

wptywem Euro 2012. Aby osiagna¢ ten cel, zbadano
funkcjonowanie transportu publicznego we Lwowie
przed Euro 2012, oceniono dynamike i strukture prze-
wozoéw pasazerskich w okresie przed i po Euro 2012,
sklasyfikowano gtéwne, aktualne problemy zwigzane
zfunkcjonowaniem systemu transportu publicznego
we Lwowie w kontekscie Euro 2012, a takze perspek-
tywe ich rozwigzania.

Efektywnos¢ systemu transportu publicznego
mozemy oszacowac na podstawie analizy nastepuja-
cych kluczowych kryteriéw: rentownos¢, dostepnosc
i jakosc.

Kryterium rentownosci przejawia sie w uzyskaniu
réwnowagi miedzy kosztami tworzenia, eksploatacji
i rozwoju systemu transportu publicznego z jednej stro-
ny, a z drugiej jego ogdlnym efektem ekonomicznym.

Kryterium dostepnosci polega na uwzglednieniu
wszelkiego rodzaju ograniczen dla klientéw w orga-
nizacji ich dojazdu w pozadanych destynacjach. Do-
stepnos¢ systemu transportu publicznego ksztattuje
sie poprzez bariery finansowe, geograficzne, czaso-
we, informacyjne, infrastrukturalne, techniczne etc.

Kryterium jakosci charakteryzuje rézne aspekty
komfortu podroézy, ktére sg determinowane stanem
technicznym pojazdéw, ich wyposazeniem i wygoda
miejsc dla pasazeréw, a takze stanem infrastruktury
drogowej rozumianej jako jakos$¢ nawierzchni drogi,
stan sieci transportu zelektryfikowanego (trakcja tro-
lejbusowa, torowiska tramwajowe).

1. Zarys funkcjonowania transportu
publicznego we Lwowie przed Euro 2012

Lwow jest znaczacym spoteczno-gospodarczym
i kulturalno-historycznym centrum wspodtczesnej
Ukrainy z bogatg przesztoscia i dziedzictwem kultu-
rowym. Administracyjnie Lwéw jest centrum obwo-
dowym, ale jego wptyw spoteczno-gospodarczy roz-
Cigga sie na cata zachodnig czes¢ Ukrainy, obejmujaca
siedem obwodéw. W granicach Ukrainy spoteczno-
-gospodarczym centrum poziomu ponadregional-
nego znajdujgcego sie najblizej Lwowa jest stolica
kraju — Kijow.

Potozenie geograficzne, tto historyczne, czynniki
spoteczno-gospodarcze doprowadzity do powstania
na obszarze Lwowa znaczgcego miedzynarodowego
wezta komunikacyjnego. We Lwowie krzyzuja sie tra-
sy 0s6b odbywajacych podrdze nie tylko w granicach
miasta, lecz czesto do innych miejsc docelowych —
krajowych lub zagranicznych. W celu zapewnienia
mobilnosci oséb w miescie utworzono system miej-
skiego transportu publicznego. Nalezy zauwazy¢, ze
ze wzgledu na specyfike (znaczne terytorium) oraz
integracje miedzymiastowych i zewnetrznych syste-
mow transportu, transport w obrebie miasta odbywa
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sie za pomocg systemoéw transportu o réznej skali
i poziomie. Ponadto Lwow posiada szereg funkgji
transportowych w skali makroregionalnej, regional-
nej, metropolitalnej itp.

Gtéwnymi uzytkownikami transportu publiczne-
go we Lwowie sg mieszkancy Lwowa, jednak znaczna
cze$¢ pasazerdw to turysci, a takze mieszkancy innych
miejscowosci, dla ktérych Lwéw jest miejscem pracy,
konsumpgji lub innych codziennych zadan. Dlatego
zmiany obcigzenia systemu transportu publicznego
we Lwowie nie sg wprost proporcjonalne do dyna-
miki jego populacgji.

System transportu publicznego we Lwowie
ksztattuje sie od dawna i przeszedt szereg istotnych
zmian pod wptywem czynnikdéw geopolitycznych,
urbanistycznych, finansowo-gospodarczych oraz
infrastrukturalno-technologicznych.

Czynniki geopolityczne przejawiaty sie w czestej
zmianie przynaleznosci panstwowej miasta w XX wie-
ku. Kazda taka zmiana powodowata dostosowanie
systemu transportu publicznego do modelu ogél-
nie przyjetego w odpowiednim kraju (Austro-We-
gry, Polska, ZSRR, Ukraina). Czynniki urbanistyczne
determinujag przestrzenne podstawy rozwoju sieci
transportowej poprzez tworzenie miejsc koncentracji
ludnosci: zakwaterowanie, miejsca koncentracji pracy
i ustug. Czynniki finansowo-gospodarcze odzwier-
ciedlajg rownowage ekonomiczng miejskiej gospo-
darki transportowej w kontekscie jej rentownosci.
Czynniki infrastrukturalno-technologiczne okreslaja
rozwoj podstawowych cech operacyjnych pojazdéw
i systemu: pojemnosci, komfortu, predkosci, bezpie-
czenstwa, dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
okresu eksploatacji i niezawodnosci.

Z punktu widzenia teraZzniejszosci okresy rozwo-
ju systemu transportu publicznego Lwowa mozna
podzieli¢ na trzy gtéwne przedziaty czasowe: przed-
sowiecki (do 1945 r.), sowiecki (1945-1991) i postso-
wiecki (po 1991 r.). Kazdy z nich charakteryzuje sie
specyficzng kombinacja gtéwnych czynnikéw ksztat-
tujacych system transportu publicznego. Taka okre-
sowos¢ wigze wiec szczegodlnie z fundamentalnym
wplywem na system transportu publicznego przez
wiaczenie Lwowa do panstwa totalitarnego - ZSRR.

Uznaje sie, ze historia transportu publicznego we
Lwowie siega poczatkow XVIIl wieku, kiedy w miescie
pojawity sie tak zwane ,taradajki” — pierwsze wozy
petnigce role transportu publicznego. Juz w 1835r.
we Lwowie pojawita sie pierwsza regularna trasa
transportu publicznego, omnibus, ktory taczyt mia-
sto z pobliska miejscowoscia Winnikami. Nastepnie
pojawity sie tramwaje konne i elektryczne, autobu-
sy, trolejbusy, tzw. ,marszrutki”, autobusy szynowe
i aktywnie dyskutowano nad perspektywa budowy
systemu metra.

Aleksander Kuczabski, Marcin Potom

Ksztattowanie sie i rozwdj transportu publicz-
nego we Lwowie w okresie przedsowieckim uwa-
runkowany byt dynamicznym rozwojem spoteczno-
-gospodarczym miasta, ktory osiggnat swoj szczyt
na przetomie XIX i XX wieku. W warunkach wzrostu
gospodarczego, panowaniem relacji rynkowych
i wzrostu roli samorzadu stato sie mozliwe stworzenie
systemu transportu miejskiego, ktéry pod wzgledem
wskaznikéw jakosci odpowiadat wiodagcym modelom
europejskim. Pomimo faktu, ze miasto w pierwszej
potowie XX wieku wielokrotnie stawato sie areng
dziatan wojennych (1914, 1915, 1918, 1939, 1941, 1944)
do konca Il wojny Swiatowej system transportu pub-
licznego byt wydajny i zapewniat dwczesne potrzeby
miasta w zakresie jakosci, intensywnosci, dostepnosci
i oszczednosci przewozéw pasazeréw.

Okres sowiecki odznaczyt sie wprowadzeniem
zupetnie nowych zasad funkcjonowania miejskiego
transportu publicznego, w ktédrym czynniki rynkowe
zostaty catkowicie zastagpione podejsciem opartym
na interesach politycznych. Sowiecki model trans-
portu publicznego, ktéry zostat wdrozony we Lwowie
w latach 1944-1991, byt odzwierciedleniem panujacej
w ZSRR koncepcji postrzegania mobilnosci jako do-
starczania zasobow sity roboczej z miejsca zamiesz-
kania do miejsca pracy i zpowrotem. Mobilno$¢ poza
praca byta traktowana jako dodatkowy element i sku-
piafa sie na transporcie mieszkancéw i gosci miasta
do sieci kluczowych punktéw w przestrzeni miejskiej:
weztéw transportowych (dworce kolejowe, dworce
autobusowe, lotnisko itp.), najwazniejszych miejsc
$wiadczenia ustug (@dministracyjnych, edukacyjnych,
zdrowotnych, handlowych, kulturalnych). Odrzuce-
nie rynkowych regulatoréw negatywnie wptyneto na
wszystkie kluczowe parametry systemu transporto-
wego, zwlaszcza na jakos¢ jego ustug. Gtdwnym prob-
lemem byto to, ze wielko$¢ inwestycji nie nadazata za
rozwojem demograficznym i przestrzennym miasta,
a ich efektywnos¢ czesto byta niwelowana brakiem
konkurencyjnosci, co obnizyto zaréwno rentownos¢
transportu publicznego, dostepnos¢ gtéwnych de-
stynacji, jak i natezenie ruchu pojazdéw. W tym cza-
sie w polityce transportowej dominowaty projekty
inwestycyjne na duza skale, ktérych celem byto nie
tyle skuteczne usprawnienie transportu publicznego,
ale raczej wzgledy propagandowo-populistyczne.

Upadek ZSRR w 1991 r. doprowadzit do radykal-
nych zmian proceséw spoteczno-gospodarczych
w przestrzeni postsowieckiej i stat sie punktem zwrot-
nym w funkcjonowaniu systemu transportu publicz-
nego we Lwowie. Brak efektywnosci socjalistycznego
systemu gospodarczego znalazto odzwierciedlenie
w zjawiskach kryzysu we wszystkich dziedzinach
zycia spoteczno-gospodarczego ludnosci. Kryzys
dotknat nie tylko system transportu publicznego,
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ktérego reorganizacja wymagata unormowania ca-
tego szeregu relacji spoteczno-gospodarczych w kra-
ju. Wyraznie objawiat sie brak srodkéw finansowych
nie tylko w rozwdj, ale takze w codzienne utrzymanie
infrastruktury. Aby unikna¢ catkowitego zatamania
transportu pasazerskiego w ukrainskich miastach,
podjeto probe czesciowej jego komercjalizacji, umoz-
liwiajac prywatnym przewoznikom wejscie narynek.
Takie rozwigzanie nie pozwolito rozwigza¢ kluczo-
wych probleméw systemu transportowego, lecz tyl-
ko spowodowato czesciowe przezwyciezenie kryzysu
jego rentownosci.

2. Struktura funkcjonalno-przestrzenna
transportu publicznego we Lwowie

Lwowski system transportu publicznego mozna po-
dzieli¢ na dwa gtéwne rodzaje, ktére dzielg sie na
cztery podtypy. Transport elektryczny tworzg tram-
waje i trolejbusy, a transport kotowy — autobusy i mi-
nibusy (marszrutki). Transport publiczny jest gtéwnym
i podstawowym $rodkiem zapewniajacym mobilnos¢
ludnosci we Lwowie. Zdecydowana wiekszos¢ ruchu
wewnatrz miasta odbywa sie transportem publicz-
nym. Az 52% respondentéw badania ankietowego
stwierdzita Zze porusza sie miejskim transportem
publicznym. Wsréd najbardziej popularnych alter-
natywnych rodzajéw mobilnosci we Lwowie s3 piesze
podréze i przejazdy samochodem. Ponadto sg tez
zwolennicy podrézy rowerem, motocyklem i pocia-
giem (por. Prixodko, 2019).

System transportu publicznego we Lwowie jest
zintegrowany z systemami transportu miedzynaro-
dowego, miedzyregionalnego, miedzymiastowe-
go i podmiejskiego. Kontakt Lwowa z otoczeniem
odbywa sie przez port lotniczy, dworce kolejowe
i autobusowe. Zwiekszenie intensywnosci transpor-
tu zewnetrznego ma znaczacy wptyw na specyfike
funkcjonowania systemu transportu publicznego,
zwiekszajac jego obcigzenie. Ponadto wiele tras
podmiejskich i miedzymiastowych nie tylko realizuje
swoje bezposrednie zadanie zapewnienia transferu
0s6b do i ze Lwowa, ale takze czeSciowo rozwigzuje
problemy transportu pasazerskiego we Lwowie.

Pasazerskie potagczenia lotnicze sg realizowane
przez port lotniczy Lwéw im. Daniela Halickiego, kto-
ry znajduje sie w odlegtosci 6 km od centrum miasta.
Potaczenia kolejowe sg dostepne z Dworca Gtéwnego
oraz lokalnych stacji kolejowych w réznych czesciach
miasta: Stacja Podmiejska, Pidzamcze, Klepariv, Piatyi
Park, Persenkivka, Sykhiv oraz z kilku przystankow
kolejowych. Kilka dworcéw autobusowych realizuja
potaczenia dalekobiezne: Lwowski Dworzec Auto-
busowy (przy ul. Stryjskiej, na potudniowym krancu
miasta), dworzec autobusowy nr 8 (przy gtéwnym

dworcu kolejowym), pétnocny dworzec autobusowy
(nr 2), a takze kilka lokalnych dworcéw (zachodni,
nr 5 i 6). Lwow takze faczy sie ze strefg podmiejska
poprzez kilkadziesiat tras autobuséw podmiejskich
(zakres numeracji 100-900), zatwierdzanych przez
Lwowska Obwodowa Administracje Panstwowa.

Wedtug wynikéw badan spotecznych wiekszos¢
mieszkancéw Lwowa najczesciej korzysta z ustug
marszrutek i autobuséw miejskich — 79%, pozostali
mieszkancy preferuja transport elektryczny: 16% —
tramwaje i 5% - trolejbusy. Taki podziat preferencji
jest podyktowany nie tyle wieksza atrakcyjnoscia
transportu autobusowego i minibusowego w poréw-
naniu z transportem elektrycznym, ile ograniczonym
zasiegiem sieci tramwajowej i trolejbusowej (Margita,
Yarema, 2017, s. 11).

Transport autobusowy jest gtéwnym sSrodkiem
komunikacji wedtug wielkosci przewozéw pasazer-
skich, liczby tras i pojazdéw. Jest obstugiwany przez
autobusy o bardzo duzej, duzej i Sredniej pojemnosci,
funkcjonujacych w trybie ,normalnym” i ,ekspreso-
wym”. Do wad nalezy zaliczy¢ brak regularnosci kur-
séw iich opoéznienia, proby zwiekszenia rentownosci
kosztem jakosci ustug (tradycyjnie staby stan tech-
niczny pojazdow, czeste przecigzenie liczba pasaze-
réw, wypadki itp.).

Transport elektryczny we Lwowie w postaci tram-
wajow i trolejbusow jest relatywnie tanim srodkiem,
ktory jednak ma ograniczony zasieg przestrzenny
przez kosztochtonnos$¢ infrastruktury. W odréznie-
niu od skomercjalizowanych w znacznym stopniu
potaczen autobusowych transport elektryczny we
Lwowie stat sie gtéwnym Srodkiem dla oséb, korzy-
stajacych z prawa do bezptatnego przejazdu, gtéwnie
emerytéw. Z 88,9 min pasazerdéw, ktdrzy skorzystali
w 2007 r. z ustug transportu elektrycznego we Lwo-
wie, 57,3 min (64,5%) posiadato prawo do bezpfatne-
go przejazdu (Transport i zv'yazok..., 2007).

Siec trolejbusowa Lwowa jest najdtuzsza sposréd
miast w zachodniej czesci Ukrainy. System jest roz-
planowany w sposob radialny w przestrzeni miasta.
Stwarza to pewne problemy w ruchu trolejbuséw.
Na przyktad, dla trasy nr 25 z zajezdni trolejbusowej
do przystanku koncowego na osiedlu Sychowskim
konieczny jest przejazd przez srédmiescie (ktore nie
lezy na trasie linii) (Rudakewych, 2017).

Bezdyskusyjnym uwaza sie stwierdzenie, ze ak-
tualny system transportu publicznego we Lwowie
nie jest w stanie zapewni¢ odpowiedniego poziomu
jakosci obstugi pasazeréw. Marhita (2017) ttumaczy to
interesem przewoznikéw prywatnych obstugujacych
potaczenia skomercjalizowane, polegajacym na da-
zeniu do maksymalizacji zyskéw przez jak najwieksze
wypetnianie pojazdéw pasazerami (Margita, Yarema,
2017, 5. 14).
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3. Obstuga transportowa ME 2012

Szansa na znaczacg poprawe systemu transportu
publicznego we Lwowie nastapita dzieki udziato-
wi Ukrainy w Mistrzostwach Europy w pitce noznej
w 2012 roku. 18 kwietnia 2007 roku prezydent UEFA
Michel Platini oficjalnie ogtosit, ze Mistrzostwa Europy
w Pitce Noznej 2012 odbeda sie na Ukrainie i w Pol-
sce. Ta decyzja byta wielka niespodzianka dla fanéw
i Srodowiska pitkarskiego (Filip, 2012, s. 44).

UEFA wymaga od gospodarzy mistrzostw posia-
dania nowoczesnej, dobrze rozwinietej, wysokiej ja-
kosci infrastruktury transportowej, w tym sieci trans-
portu publicznego w kazdym miescie przyjmujacym
(UEFA..., 2004; UEFA..., 2005). O ile w Polsce stan
infrastruktury, w tym transportowej, nie powodowat
powaznych zastrzezen, to zdolnos¢ Ukrainy do po-
prawy infrastruktury w bardzo krétkim czasie budzita
uzasadnione watpliwosci.

W dniach 11 grudnia 2009 .i 4 pazdziernika 2010r.
Komitet Wykonawczy UEFA postanowit, ze Lwow
znajdzie sie na liscie oSmiu miast Ukrainy i Polski,
gdzie planowano zorganizowa¢ mecze finatowe;j
czesci Mistrzostw Euro 2012. Wiele cech spoteczno-
-przestrzennych czynito Lwoéw atrakcyjnym miej-
scem organizacji rozgrywek. Po pierwsze, potozenie
geograficzne w poblizu granicy ukrainsko-polskiej
czynito ten wybér logistycznie zasadnym. Po drugie,
w przesztosci historycznej Lwoéw odgrywat znaczaca
role dla obu narodoéw i zyskat szczegdlng wartosc
zaréwno dla Ukraincéw, jak i dla Polakow. Po trzecie,
dziedzictwo historyczne miasta miato stac sie dodat-
kowa atrakcja dla fanéw pitki noznej z krajow trzecich.
Po czwarte, we Lwowie istniaty duze tradycje pitkar-
skie. Po piate, na tle innych potencjalnych ukrainskich
miast pretendujacych do roli miasta-gospodarza,
Lwéw nie miat widocznych wad.

Jednakze istniaty powazne zagrozenia, ktére
mogtyby uniemozliwi¢ odpowiednie przygotowa-
nie infrastruktury miasta do mistrzostw. Obiektywna
ocena przynajmniej stanu systemu transportu pub-
licznego we Lwowie byta daleka od wymagan UEFA.
Tylko w kwestii infrastruktury transportowej w krét-
kim czasie konieczne byty znaczne wysitki w celu
modernizacji lotniska, systemu transportu miedzy-
miastowego, naprawy drég, poprawy logistyki tras
transportowych, zakupu nowych pojazdéw itp. Prob-
lemem byto zapewnienie konstruktywnej interakcji
wszystkich interesariuszy, od dziataczy pitki noznej,
wiadz panstwowych, regionalnych i lokalnych, kon-
trahentéw az po kibicow.

Dodatkowo problemem byto to, ze UEFA obarcza
gospodarza turnieju kosztami poprawy infrastruktury
(Humphreys, Prokopowicz, 2007). W tym czasie nie-
korzystna sytuacja gospodarcza na Ukrainie wzbu-

Aleksander Kuczabski, Marcin Potom

dzata watpliwosci czy organizatorzy beda w stanie
zgromadzi¢ niezbedne s$rodki finansowe. Poniewaz
we Lwowie nigdy nie odbywaty sie zawody sportowe
na tak wysokim poziomie, przygotowania do turnieju
wymagaty duzych inwestycji w infrastrukture miasta
(budowa nowego terminalu lotniska, stadionu, prze-
budowa drég i usprawnienie transportu publiczne-
go) (por. Zasadnyy, 2012, s. 168).

Jako istotne niedociggniecia w przygotowaniach
do mistrzostw Europy w pitce noznej we Lwowie
zostaty uznane: niski poziom ustug transportowych
w postaci niezadowalajgcego stanu taboru trans-
portu komunalnego, brak logistycznie przemysla-
nej sieci potaczen, niewystarczajaca liczba miejsc
parkingowych, kongestia na drogach itd. (Brunec,
2011, s. 203).

Zasadnos¢ decyzji UEFA o wyborze gospodarza
mistrzostw byta wielokrotnie kwestionowana, co
byto oparte na pewnych podejrzeniach dotyczacych
korupcyjnego charakteru przygotowan Ukrainy do
turnieju (Langley, Krasnolutska, 2012). Zasadniczo
chodzito o praktyke przyznawania olbrzymich srod-
kow budzetowych w krétkim czasie i bez odpowied-
niej publicznej kontroli, pod pretekstem konieczno-
$ci ratowania prestizu panstwa, regionu czy miasta,
przyjmujacego turniej.

Pomimo nieefektywnosci systemu transportu
publicznego we Lwowie w przeddzier Euro 2012
oraz prawdopodobienstwa wystepowania korupgji,
mozna stwierdzi¢, ze tak wazne wydarzenie sporotwe
stworzyto szanse na rewolucyjne zmiany. W wiek-
szosci miast organizowanie Euro 2012 od samego
poczatku byto postrzegane jako szansa na moder-
nizacje infrastruktury (por. Klisinski, 2011, s. 610).
Okazja polegata nie tylko na dodatkowych inwesty-
cjach w rozwdj transportu, ktérych by nie byto bez
mistrzostw, ale takze w poznaniu zaawansowanych
praktyk i rozwigzan w kwestii organizacji systemu
transportu publicznego, ktére Lwéw mogt pozyskac
od partneréw zagranicznych.

Korzysci ekonomiczne wynikajace z Euro 2012
polegaty na modernizacji infrastruktury transporto-
wej, hotelowej i stadionowej. Poprawa infrastruktu-
ry transportowej pozwala uzyskac istotne korzysci
ekonomiczne pod wzgledem zmniejszenia kosztow
transportu, utatwienia mobilnosci i poprawy wy-
dajnosci w przysztosci, zwtaszcza w gospodarkach
rozwijajacych sie i przejsciowych (por. Humphreys,
Prokopowicz, 2007).

Euro 2012 to projekt makroekonomiczny, z ktére-
go najbardziej skorzystata infrastruktura transporto-
wa, co z kolei przyspieszyto i zwiekszyto wydajnos¢
gospodarki (Klisinski, 2011). Modernizacja przestarza-
tej infrastruktury odbywata sie za pomoca inwestycji
publicznych i prywatnych (Zasadnyy, 2012, s. 179).
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Przygotowanie do turnieju na Ukrainie miato nie
tylko kontekst sportowy i ekonomiczny, ale takze
polityczny z szerokim zastosowaniem $rodkéw admi-
nistracyjnego nacisku. Zatem najwiekszym zrédtem
inwestycji nie byty srodki prywatne, lecz srodki budze-
towe. Gtéwny ciezar spoczywat na podatniku, a nie na
sferze biznesu. Pod wzgledem organizacyjnym i za-
rzadczym przygotowania do turnieju na Ukrainie miaty
charakter trzypoziomowy: poziom krajowy, regional-
ny i lokalny. W kontekscie Lwowa przejawiato sie to
w $cistej wspotpracy rzadu, obwodowej administracji
panstwowej i samorzadu miejskiego.

Przygotowania w skali obwodu Iwowskiego rea-
lizowano zgodnie z Narodowym Programem Przy-
gotowan do Mistrzostw Europy w pitce noznej 2012.
Program zapewnit finansowanie w wysokosci prawie
12,4 mld UAH. Rzeczywista kwota przekazanych srod-
kéw wynosita 10,5 mld UAH, z czego: 77% (8,1 mld
UAH) - srodki panstwowe, 2,0% (0,28 mid UAH) — bu-
dzety lokalne, 21% (2,2 mld UAH) — $rodki inwestorow
prywatnych (Zasadnyy, 2012, s. 170)

Srodki z budzetu panstwa zostaty przeznaczone
na nastepumce obiekty (Zasadnyy, 2012, s. 170):

Miedzynarodowy port lotniczy Lwéw im. Daniela

Halickiego - 4,6 mld UAH,

- Stadion ,Arena Lviv” - 2,94 mld UAH,

- Stadion Lwowskiego Panstwowego Uniwersytetu
Kultury Fizycznej - 78,5 min UAH,

- Stadion w miasteczku Slavske, powiat Skole (do-
finansowano 22,0 min UAH),

- Budowa i przebudowa drég miedzymiastowych
(Lviv - Krakivets, Lviv — Rava-Ruska, Lviv - Shehyni
iin.) - 647,09 min UAH,

- budowa, przebudowa i naprawa nawierzchnidrég
w granicach Lwowa - 256,17 min UAH,

- remonty akademikéw - 24,6 min UAH.

Srodki z budzetu miasta Lwowa zostaty przezna-
czono na nastepujace cele: budowa, przebudowa
i remont drég miejskich — 55,0 min UAH, przebudo-
wa i naprawa miejskich zaktadéw opieki zdrowotnej
- 28,98 mIn UAH (Zasadnyy, 2012, s. 170).

Dodatkowo Lwowska Rada Miejska wzieta kredyt
w wysokosci 38 min euro w Europejskim Banku Od-
budowy i Rozwoju w celu modernizagji transportu
tramwajowego. W planach byt kompleksowy remont
linii tramwajowych, modernizacja zajezdni, wdroze-
nie programu energooszczednosci oraz systemu
zarzadzania ruchem tramwajéw, zakup uzywanych
pojazdow itp. (Polikovska, 2009)

Aby zapewni¢ sprawne dziatanie wszystkich po-
jazdow podczas meczéw Euro 2012 we Lwowie zo-
stata opracowana odpowiednia koncepcja transpor-
tu — tzw. plan mobilnosci miasta-gospodarza. Plan
przewidywat srodki zapewniajgce wtasciwy przeptyw
0s6b miedzy kluczowymi punktami Mistrzostw: lot-

niskiem, centrum miasta, stadionem, dworcem kole-
jowym i oficjalng strefa kibica. Jednym z kluczowych
elementow Euro 2012 we Lwowie stato sie Swiadcze-
nie ustug transportowych dla wszystkich fanéw, gosci
i uczestnikéw turnieju. Wsréd celdw strategii trans-
portowej byto rozszerzenie oferty transportu pub-
licznego w miescie. Realizacja projektu obejmowata
dwa elementy: infrastrukture drogowa i operacje
transportowe. Infrastruktura drogowa obejmowata
remont i przebudowe istniejacych drég w miescie,
a takze budowe nowych drég i alejek przy stadionie
oraz nowym terminalu lotniska (Vilyura, Zubachyk,
2012, s.20-22).

Zasadnicza reorganizacja systemu transporto-
wego we Lwowie rozpoczeta sie jesienig 2011 r. na
podstawie strategii transportowej opracowanej przez
francuska firme ,Louis Berger” wspdlnie z naukow-
cami Politechniki Lwowskiej. Postanowiono wroci¢
do priorytetu transportu elektrycznego i ograniczy¢
w centralnej czes¢ miasta transport autobusowy. Aby
rozszerzyc¢ oferte transportu publicznego, opracowa-
no kilka wariantéw w oparciu o system transportu
publicznego funkcjonujacego w latach 2007-2011 -
wszystkie trasy autobusowe obstugiwane byty przez
minibusy (marszrutki). Jednak na poczatku 2012 r.
utworzono nowa siec tras, wprowadzajgc do eksplo-
atacji petnowymiarowe autobusy na trasach srednico-
wych. Jedna z tych tras (A3) biegta z centrum miasta
do stadionu (Vilyura, Zubachyk, 2012).

Od 2011 r. we Lwowie zbudowano kilka nowych
fragmentow linii trolejbusowych. W ramach przy-
gotowan miasta do organizacji turnieju Euro 2012
zostata przedtuzona linia trolejbusowa na ul. Nauko-
wej, aby zapewnic lepsze potaczenie stadionu z dziel-
nicami srédmiejskimi. Przedtuzono takze linie na
najwiekszym osiedlu mieszkaniowym Sykhiv w po-
tudniowo-wschodniej czesci miasta (Rudakewych,
2017). Nalezato takze zapewni¢ wystarczajaca liczbe
pojazddéw transportu publicznego oraz opracowacd
nowe trasy i rozktady jazdy na podstawie szacun-
kowej liczby kibicow i turystow. (Vilyura, Zubachyk,
2012, s.22)

Podczas fazy przygotowawczej specjalisci Depar-
tamentu ,Euro 2012” Urzedu Miasta wraz z eksper-
tami z Departamentu Urbanistyki, Departamentu
Budownictwa oraz Departamentu Transportu i Ko-
munikacji stworzyli cyfrowy model sieci ulicznej
i kierunkéw przemieszczen mieszkarncéw za pomoca
oprogramowania VISUM i przeanalizowali spodzie-
wane przeptywy podczas turnieju w ramach projektu
Niemieckiego Biura Wspotpracy Technicznej (GTZ)
(Vilyura, Zubachyk, 2012, s. 22)

Plany budowy i przebudowy drég opracowano na
podstawie lokalizacji gtdwnych obiektéw Eiro 2012
(stadion, lotnisko, dworzec kolejowy i centrum mia-
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sta), generalnego planu miasta oraz wynikéw anali-

zy potencjalnych tras kibicow i gosci. Wtadze miasta

opracowaty takze plany finansowania, w tym alokacje
srodkéw z budzetu lokalnego i panstwowego oraz
pozyczki. Wszystkie plany byty analizowane i uaktu-

alniane kazdego roku (Vilyura, Zubachyk, 2012, s. 24)
W ramach przygotowan przewidziano (Vilyura,

Zubachyk, 2012, s. 20):

- wprowadzenie biletu zintegrowanego, zapewnia-
jacego mozliwos¢ skorzystanie z ustug réznych
srodkéw transportu publicznego we Lwowie,

- poprawienie obstugi informacyjnej transportu
publicznego,

- zapewnienie informacji o ruchu w jezyku obcym.
Nowe standardy modernizacji obiektéw systemu

transportowego zaczety takze uwzgledniaé potrzeby

0s0b niepetnosprawnych (Evro-2012..., 2011).

Z powodu braku srodkéw nie udato sie zrealizo-
wac niektérych inwestycji. Miedzy innymi nie zbudo-
wano dwupoziomowego skrzyzowania obwodnicy
i trasy nr 8, nie zostat ukonczony projekt budowy uli-
cy Riashivska, ktéra miata stac sie czescig Srodkowego
pierscienia miasta (Vilyura, Zubachyk, 2012, s. 25). Nie
udato sie takze przed Euro 2012 dokonczy¢ rozpocze-
tej w 2008 roku budowy torowiska tramwajowego
na osiedle Sykhiv, znajdujace sie w poblizu nowego
stadionu. W trakcie budowy nowej linii z przyczyn
technicznych zostat zawieszony ruch trolejbuséw na
linii nr 1, ktéry pdzniej nie zostat wznowiony.

Euro 2012 we Lwowie stato sie przetomowym
wydarzeniem w historii miasta, biorgc pod uwage
fakt, ze turniej jest uwazany za trzecie co do wielkosci
wydarzenie sportowe po Letnich Igrzyskach Olimpij-
skich i Mistrzostwach Swiata FIFA (Zasadnyy, 2012, s.
179). W ciagu 10 dni turnieju stadion i strefe kibica
odwiedzito 410 tys. widzéw z ponad 90 krajéw (Za-
sadnyy, 2012, s. 174). Wedtug badan gazety Financial
Times, Lwéw znalazt sie wsréd 10 najlepszych, euro-
pejskich miast przysztosci. W szczegdlnosci Lwéw
zaprezentowat najlepszg strategie przyciggania in-
westycji zagranicznych i efektywnosci biznesowej
(Gusar, 2012).

4. Obecna sytuacja transportowa Lwowa
w odniesieniu do stanu sprzed Euro 2012

Przeprowadzenie Euro 2012 wptyneto na wiele aspek-
tow zycia spoteczno-gospodarczego miasta. Znaczny
wptyw dotyczyt najwiekszej infrastrukturalnej prze-
budowie od czasu rozpadu ZSRR. Zasadniczo Srodki
skierowywano do najbardziej krytycznych obszardw,
takich jak naprawa nawierzchninajwazniejszych drég,
tworzenie nowych weztéw drogowych w miejscach
najwiekszych korkoéw itp. Dzieki turniejowi Lwow
znacznie podnidst swojg atrakcyjnos¢ turystyczna.

Aleksander Kuczabski, Marcin Potom

Reforma decentralizacji administracyjnej na
Ukrainie, ktéra rozpoczeta sie kilka lat po mistrzo-
stwach znacznie zwiekszyta mozliwosci finansowe
samorzadu lokalnego, a zatem pozwolita na skiero-
wanie dodatkowych srodkéw na system transpor-
tu publicznego, a w szczegdlnosci - modernizacji
przestarzatego taboru. Badajac rozwdéj komunikacji
trolejbusowej I. Rudakevych (2017) zauwazyt, iz ak-
tywizacja proceséw integracji europejskiej Ukrainy
stworzyta nowe mozliwosci dla miast zachodniej
Ukrainy dotyczacych zakupu taboru i wprowadzenia
nowych technologii.

Oprécz pozytywnych trendéw, ktére pobudzaty
rozwoj sektora transportu publicznego we Lwowie,
pojawity sie rowniez czynniki, utrudniajace jego
reorganizacje. W szczegdlnosci wydarzeniami de-
stabilizujagcymi byta kaskada kryzyséw: polityczny
z lat 2013-2014, zwigzany z obaleniem dotychcza-
sowego prezydenta W. Janukowycza, dymisja rzadu
i przedterminowymi wyborami parlamentarnymi,
kryzys wojenny wywofany rosyjska agresjg militarng
na Ukraine (od 2014), a takze kryzys gospodarczy,
spowodowany wyzej wymienionymi procesami oraz
niekorzystng koniunkturg gospodarcza we wschod-
niej czesci Europy.

Nawarstwienie sie réznego rodzaju proceséow
i czynnikéw w okresie i po Euro 2012 w pewnym
sensie ozywito zmiany w systemie transportu pub-
licznego we Lwowie, ale nie doprowadzito do jego za-
sadniczej poprawy. Z jednej strony zostat zatrzymany
proces stagnacji systemu transportu publicznego,
obserwowany przed Euro 2012, za$ z drugiej strony
dokonane zmiany nie pozwolity osiagna¢ kluczowych
celéw. Podsumowujac aktualny system mozna uznac
za ulepszona wersje typowego nieefektywnego sy-
stemu transportu publicznego charakterystycznego
dla innych miast ukrainskich.

Do najwazniejszych dokonan wtadz miasta w za-
kresie transportu zbiorowego w okresie po Euro 2012
nalezy zaliczy¢:

- finalizacje lub kontynuacje projektéw infrastruk-
turalnych zwigzanych z mistrzostwami Euro 2012
(rozbudowa sieci transportu elektrycznego),

- uporzadkowanie i dopasowanie do siebie réznych
podsystemoéw i srodkéw komunikacji miejskiej
i podmiejskiej (nacisk na zmniejszenie udziatu
marszrutek w przewozach autobusowych, wy-
miana taboru),

- wprowadzanie i popularyzacja nowej wizji trans-
portu publicznego opartej na wzorcach zachod-
nich (przywrécenie kluczowej roli transportu
elektrycznego, zwrécenie uwagi na problem
dostepnosci komunikacji publicznej dla oséb
niepetnosprawnych, popularyzacja mobilnosci
rowerowej czy pieszej),
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- wprowadzenie IT rozwiagzan utatwiajacych pasa-
zerom korzystanie z transportu publicznego (bi-
let elektroniczny, internetowy system informacji
o ruchu pojazdéw),

- modernizacje cze$¢ posiadanego taboru tramwa-
jowego i trolejbusowego (ryc. 1).

trolejbusowg do nowego terminalu portu lotniczego,
w 2017 r. reaktywowano komunikacje trolejousowa
od ul. Shota Rustaveli do Dworca autobusowego
przy ul. Stryjskiej oraz do kina im. O. Dovzhenki. Jed-
noczesnie zostata zdemontowana linia na Nowym
Lwowie (dawna trasa nr 1), zlikwidowany zostat lub

Ryc. 1. Zmodernizowany tramwaj Tatra KT4 we Lwowie

Autor: Marcin Potom

W4rédd najwazniejszych osiggnied infrastruktural-
nych we Lwowie w ostatnich latach najwazniejsze
znaczenia miato uruchomienie pofaczenia tramwa-
jowego do najwiekszego i najbardziej oddalonego
od centrum miasta lwowskiego blokowiska Sykhiv.
Projekt powstat jeszcze w okresie sowieckim, byt
jednak odtozony w czasie i reaktywowany w prze-
dedniu Euro 2012, ale ostatecznie zostat zrealizowany
juz w latach 2014-2016 (ryc. 2-3).

W okresie po 2012 r. udato sie rozszerzy¢ sie¢ tro-
lejbuséw (ryc. 2-3). Zwiaszcza w 2014 r. uruchomiono
nowe potaczenie trolejbusowe, faczace Universytet
z Dworcem autobusowym przy ul. Stryjskiej, w 2015r.
wydtuzono trase trolejbusowa nr 13 (obecnie 33) od
hotelu ,Lviv” do pomnika T. Szewczenki w centralnej
czesci miasta, w latach 2016-2017 przedtuzono linie

zawieszony ruch trolejbuséw na innych odcinkach
(trasy nr 20, 30). W wyniku demontazu, dtugos¢ sieci
trolejbusowej w miescie w ciggu 5 lat wzrosta jedynie
o 1,7 km, pomimo wybudowania kilku nowych linii
(Rudakewych, 2017).

Nadal znacznych inwestycji wymaga infrastruktu-
ra transportu miejskiego, w szczegdlnosci zelektryfi-
kowanego. Najbardziej dotkliwym problemem pozo-
staje staby stan techniczny pojazdéw, spowodowany
starzeniem sie taboru. Dotyczy to réwniez innych
duzych ukrainskich miast. Jak zauwaza Rudakewych
(2017), tabor transportu elektrycznego duzych miast
zachodniej Ukrainy jest mocno wyeksploatowany,
a tempo odnawiania taboru jest wolniejsze, ani-
zeli wycofywanie z eksploatacji starych pojazdow.
W tab. 1 przedstawiono wiek pojazdéw komunikacji
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Ryc. 3. System elektrycznego transportu miejskiego we Lwowie w 2019 r.

Zrédto: Opracowanie wihasne.
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miejskiej, zktérego wynika, ze w 2012 roku wszystkie
Iwowskie tramwaje i 66% (57 z 86) trolejbuséw znaj-
dowaty sie w eksploatacji dtuzej niz 15 lat.

Problem stanu taboru jest na tyle istotny i zauwa-
zalny, ze systematycznie jest nagtasniany w mediach
i znajduje sie wérdd priorytetéw dziatania wtadz mia-
sta. Strategia Lwowa z 2015 roku ,Lviv 2020” zaktadata
wymiane transportu publicznego w 70% (U Lvovi...,
2016). Chociaz zatozone w dokumencie zbyt ambitne

cele nie zostaty osiggniete, pewne dziatania w tym
zakresie byty podjete. Zwtaszcza w 2019 r. zostata
podpisana umowa Lwowskiej Rady Miejskiej z Euro-
pejskim Bankiem Odbudowy i Rozwoju w sprawie
udzielenia kredytu w celu sfinansowania zakupu 50
nowych trolejbuséw (Lvivska miska... 2019, ryc. 4),
a z Miedzynarodowa Korporacjag Finansowa w spra-
wie srodkéw na zakup kolejnych 100 trolejbusow
z napedem autonomicznym (Lviv pridbae..., 2019).

Tab. 1. Liczba i wiek pojazdéw elektrycznej komunikacji miejskiej we Lwowie w latach 1995-2017.

Liczba/wiek pojazdow komunikacji miejskiej 1995 2000 2005 2012 2017
Trolejbusy (og6tem) 147 119 105 86 84
Trolejbusy (do 5 lat) 18 21 - 7 1
Trolejbusy (5-10 lat) 81 17 21 15 7
Trolejbusy (10-15 lat) 27 77 26 7 15
Trolejbusy (od 15 lat i dtuzej) 21 4 58 57 51
Tramwaje (ogétem) 216 187 172 117 131
Tramwaje (do 5 lat) - - - - 9
Tramwaje (5-10 lat) 50 - - - -
Tramwaje (10-15 lat) 20 48 - - -
Tramwaje (od 15 lat i dtuzej) 76 139 172 117 122

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Golovne upravlinnya statistiki u Lvivskij oblasti, Lviv (w jez. rosyjskim), http:/www.

Iv.ukrstat.gov.ua [20.10.2019]

Ryc. 4. Nowoczesny, niskopodtogowy trolejbusu Electron T19102

Autor: Marcin Potom
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Duze znaczenie dla funkcjonowania transportu
publicznego (oprécz marszrutek) we Lwowie miato
wprowadzenie biletu elektronicznego. We Lwowie od
2016 r. po raz pierwszy na Ukrainie zostata uruchomio-
na ustuga biletu elektronicznego (Minchenko, 2017).
Uruchomienie platformy Easyway (https://www.eway.
in.ua) strony internetowej zawierajaca petng informacje
o ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej, mozliwos¢
wyszukania trasy dojazdu itd. (ryc. 5).

W 2019 r. przewozy pasazerskie w miescie oprécz
przedsiebiorstw komunalnych ATP nr 1 (33 trasy),

@ Wapupym Nlseosa vakapri - X |+

€ X

Czasopisma Geografia w Polsce ZALEW Naukowe Habby Opaty

& ewayinua/ua/cities/lviv

nne @ Elektromobilnosé w

JbBIB

Iﬁ:l o EASYWAY®
®

14:13

B8 UG transportdocx I JYSK i inne Coronavirus Updat. Bemowo

Aleksander Kuczabski, Marcin Potom

Mygpwia 1.B., ®OTI Munat Mapia OmensHiBHa) (por.
Easyway...).

W 2015 r. transportem elektrycznym zostato prze-
wieziono 89,1 min oséb, co wyniosto o 15,8% wiecej
niz w 2014 r. (tramwaje o 17,9% wiecej, trolejbusy —
o 11,8%). Tramwaje przewozity znacznie wiecej pa-
sazerow niz trolejbusy - odpowiednio 59,6 miliona
i 29,5 miliona. Nalezy zauwazy¢, ze okoto dwie trzecie
catkowitej liczby przewozonych pasazeréw tradycyj-
nie byto przewieziono bezpfatnie transportem elek-
trycznym. (Transport..., 2015).
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Ryc. 5. Platforma internetowa Easyway.

Zrédto: Easyway. .. [20.10.2019]

JLvivElektroTrans” (17 tras), realizuje kilka przewoz-
nikéw prywatnych, w szczegélnosci: ,Fiakr-Lviv” (8
tras), ATP-14630 (7 tras), ,Mira i K" (7 tras), ,Uspikh BM"
(3 trasy),Vest Avto” (1 trasa). O wiele wiecej przewoz-
nikéw obstuguje wytacznie trasy podmiejskie (BAT
«PapexiBcbke ATT1-14629», BTT1 «?KnpgauiBaBTOTpaHC»,
Kauyp B.W., TIAT «flBopiBcbke ATI1-14632», MM
«ABTOGaH», MM «ABTowwnax», MM «ATM-3aBaga», MM
«lan-Bcecsit», MMM «Jlion-TpaHc», MM «PyaHo-TpaHC»,
MM «Con-TpaHcy, MM «Cratyc Ty, M1 «TpaHc-CnopT»,
MM «@ankoH», MM «Wnax-AsTo», T30B «JIbBiBCbKe
ATM-14631», T30B «Cambipcbke ATI1-14608», TOB
«ABTOCBIT», TOB «ATTO», TOB «JliZepaBTOTpPaHC»,
TOB «Mwukonaiscbke ATI1-14627», TOB «CaTypH-
Mnioc», OF «Jlebigb», ®OM baHapoBcbka MapTa
lpuropisHa, ®OI1 lay Muxanno borgaHosuy, ®OT
lfopopucbka Bipa OmensaisHa, OOIM Keuko P.B., ®OI

Leaflet| © OpenSticetap

5. Problemy i perspektywy aktualnego
rozwoju transportu publicznego we
Lwowie

Zdecydowana wiekszos¢ problemoéw systemu trans-
portu publicznego, ktéra istniata we Lwowie przed
Euro 2012 nadal jest aktualna. W opracowaniu pt.

«Strategia przetomu 2027", ktére zostato zatwierdzo-

ne uchwata Rady miasta 20 czerwca 2019, nr 5176

(Uxvala..., 2019) najwazniejsze z nich zostaty wymie-

nione w postaci listy priorytetowych celéw dla wtadz

miasta na kolejne lata. W strategii ujeto m.in.:

— usprawnienie systemu transportu miejskiego,
stanu drég i chodnikéw, potaczen z dzielnica-
mi miasta, wzrost bezpieczenstwa na drogach,
wzrost liczby miejsc parkingowych dla autobuséw
i samochoddéw, budowa parkingow,
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- zapewnienie mozliwo$¢ zaptaty za transport pub-
liczny za pomoca plastikowego dowodu osobiste-
go i/lub biletu elektronicznego,

- zwiekszenie dostepnosci sieci drég, transpor-
tu, przystankéw tramwajowych i parkingéw dla
wszystkich grup ludnosci, w tym o0séb o niskiej
mobilnosci i 0séb z niepetnosprawnoscia

- rozwoj gtéwnych tras rowerowych z odlegtych
obszaréw mieszkaniowych do centrum, zwiek-
szenie liczby i jakosci drég rowerowych w miescie,
poprawa ukfadu, nawigacji, infrastruktury rowero-
wej, zwiekszenie liczby miejsc parkingowych dla
rowerow,

- przebudowe dworcow kolejowych i autobuso-
wych, w tym Placu Dworcowego,

- poprawa komfortu dla wszystkich pasazeréw
(ustanowienie dogodnych miejsc do oczekiwania
na transport, ustalenie rozktadu jazdy, instalacja
informacyjnych tablic elektronicznych, poprawa
przylegtej infrastruktury),

- zwiekszenie udziatu transportu elektrycznego
(tramwajow i trolejbuséw) w obstudze komuni-
kacyjnej Lwowa.

Wymienione cele maja gtéwnie charakter lokalny
i znajduja sie w granicach kompetencji i mozliwosci
finansowych wtadz miasta. Natomiast szereg proble-
moéw ma charakter kompleksowy i dotyczy réznych
aspektéw zycia na Ukrainie: ekonomicznego, poli-
tycznego oraz spoteczno-kulturalnego.

Najwazniejszym z probleméw o aspekcie eko-
nomicznym jest wzglednie niski poziom dochodéw
mieszkancow miasta, spowodowany ogélnym stanem
ukrainskiej gospodarki. Niskie dochody ograniczaja
cene przejazdu, co z kolei wymaga dodatkowych sub-
wengji dla utrzymania przedsiebiorstw komunalnych
oraz obniza jakos¢ $wiadczonych przez nie ustug.

Brak stabilnosci politycznej na Ukrainie utrudnia
realizacje strategii i projektéow, w tym wymagaja-
cych wspétudziatu réznych struktur wiadzy pub-
licznej (miejskiej, obwodowej, centralnej). Problem
nasila takze wzglednie wysoki poziomem korupcji,
co w zatozeniu obniza efektywnos¢ wykorzystania
srodkéw publicznych na rozwdj systemu transportu
publicznego.

W aspekcie spoteczno-kulturalnym Lwoéw wcho-
dzi w faze kolejnych wyzwan i zagrozen. Badania spo-
teczne ujawnity, ze udziat transportu publicznego
w okresie pieciu ostatnich lat we Lwowie zmniejszyt
sie z54% w 2014 r. do 35% w 2019 r. Sporym wyzwa-
niem dla proekologicznej mobilnosci zostaje rosnaca
motoryzacja. W okresie od 2014 do 2019 udziat rodzin,
nieposiadajacych wiasnego samochodu zmniejszyt
sie 252 do 44% (Prixodko, 2019).

Podsumowanie

Lwéw wraz z podmiejskimi gminami jest zwartym
obszarem aktywnosci spoteczno-gospodarczej, na
ktorym uksztattowat sie i funkcjonuje rozbudowany
system transportu publicznego. Transport pasazerski
we Lwowie stanowi ztozony, wielopoziomowy, uzu-
petniajacy sie system réznych rodzajoéw i srodkéw
transportu. Od lat Lwéw boryka sie z problemami
efektywnosci, rentownosci, dostepnosci i jakosci
ustug transportu publicznego.

Sytuacja systemu transportu publicznego we
Lwowie jest typowa dla metropolii, duzych i Srednich
miast w krajach postsowieckich. Czynnikami wyro6z-
niajacymi Lwéw od innych miast o podobnej skali
i znaczeniu spofeczno-gospodarczym jest:

- specyficzny uktad urbanistyczny (niekorzystny dla
rozwoju sieci transportu publicznego, zwtaszcza
w centralnej czesci miasta),

- nadzwyczajne znaczenie Lwowa jako osrodka tu-
rystyki w skali catej Ukrainy i Polski,

- wyjatkowa szansa na poprawe, ktérg miasto uzy-
skato w zwigzku z przeprowadzeniem Euro 2012.
Analiza probleméw zwigzanych z rozwojem trans-

portu publicznego we Lwowie przed i po Euro 2012
Swiadczy, o tym, ze te mozliwosci nie zostaty w petni
wykorzystane. Dostosowanie transportu miejskiego
we Lwowie do potrzeb obstugi Euro 2012 miato cha-
rakter raczej dorazny, ale ksztattujacy progresywna
wizje wiadz miasta w kierunku rozwoju systemu mo-
bilnosci w miescie w perspektywie strategicznej.

Chociaz Euro 2012 nie doprowadzito do znaczacej
i szybkiej poprawy systemu transportu publicznego
we Lwowie, to jednak pozwolito zatrzymac trwajaca
od lat stagnacje oraz dato impuls do wprowadzenia
licznych nowatorskich rozwigzan np. w zakresie in-
formowania pasazeréw o ruchu pojazdéw. Udato sie
rowniez wykonac liczne projekty infrastrukturalne:
remonty drég, wprowadzenie wydzielonych buspa-
séw dla transportu publicznego, zwiekszenie liczby
linii tramwajowych i trolejbusowych i rozbudowe
sieci drog oraz $ciezek rowerowych.

Jednoczesdnie niezrbwnowazony system transpor-
tu publicznego Lwowa wcigz ogranicza mobilnos¢
na obszarze miasta i przektada sie ujemnie na efekty
gospodarcze. Niska rentownosc¢ systemu transportu
publicznego wymusza co raz wieksze dofinansowa-
niaz budzetu i w ten sposdb znacznie ogranicza $rod-
ki na rozwdj. Nadal obserwuje sie staba dostepnos¢
transportowa we wszystkich aspektach: finansowym,
geograficznym, czasowym, informacyjnym, infra-
strukturalnym, technicznym itd. Na bardzo niskim
poziomie pozostaje jakos¢ komfortu podrézy.
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