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Z duza przyjemnoscia prezentujemy Panstwu
kolejny numer czasopisma Prace Komisji Geografii
Komunikacji PTG. Jest to drugi zeszyt wydany w roku
2019 i pierwszy w jezyku polskim. Publikacja wycho-
dzi w okresie istotnych zmian w polskiej nauce, zapo-
czatkowanych przez reforme szkolnictwa wyzszego.
Jednym z jej istotnych zatozen jest dostosowanie
klasyfikacji dyscyplin do standardéw miedzynaro-
dowych. W efekcie jako dyscypline wyodrebniono
geografie spoteczno-ekonomiczng i gospodarke
przestrzenng w dziedzinie nauk spotecznych. Bada-
nia z zakresu geografii transportu sita rzeczy wpi-
suja sie w zakres tematyczny nowej dyscypliny. Do-
datkowo zasadniczym zmianom ulega takze ocena
dziatalnos$ci naukowej. Mamy nadzieje, ze te i inne
zmiany w polskiej nauce przyczynia sie do jeszcze
wiekszej popularyzacji wiedzy z geografii transportu
i podniesienia jakosci prowadzonych badan, a takze
do wzrostu zasiegu i prestizu Prac Komisji Geografii
Komunikacji PTG.

Prezentowany Paristwu numer Prac zawiera sze$¢
zréznicowanych tematycznie artykutéw dotycza-

cych takich zagadnien, jak: rozwdj rynku pojazdéw
dwu- i trzykotowych, lokalizacja punktéw tadowania
samochodéw elektrycznych, przeksztatcenia trans-
portowe miast, zmiany w sezonowym uzytkowaniu
srodkéw transportu, rozwdj regionalnych portéw
lotniczych i wreszcie trudnosci metodyczne w ba-
daniu pozamiejskich sieci transportu publicznego.
Dodatkowo w zeszycie znalazty sie takze: recenzja
ksiazki autorstwa Macieja Kruszyny, sprawozdanie
z IV Miedzynarodowej Konferencji Naukowe;j ,Prob-
lemy i wyzwania geografii komunikacji” oraz trzy bio-
gramy przedstawiajace sylwetki wybitnych polskich
geograféw transportu.

Celem pierwszego artykutu, autorstwa Stawomira
Dorockiego, pt.,Przestrzenne zréznicowanie rozwoju
rynku silnikowych pojazdéw dwu- lub trzy kotowych
(PTW) w Polsce na poczatku XXI w.”, byta identyfikacja
wspotczesnych zmian rynku dwu- lub trzykotowych
pojazdéw silnikowych (PTW) w Polsce w ujeciu prze-
strzennym oraz okres$lenie gtéwnych jego uwarunko-
wan. Zaprezentowanga analize opart Autor na danych
z centralnej ewidencji pojazdow i kierowcodw (CEPIK),



bazy danych lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycz-
nego (GUS) oraz danych Polskiego Zwigzku Przemy-
stu Motoryzacyjnego (PZPM). W oparciu o przepro-
wadzone badania Autor stwierdzit, ze liczba i wzrost
pojazdéw PTW w Polsce w uktadzie powiatowym jest
zréznicowany przestrzennie. Zréznicowanie to zalezy
gtéwnie od poczatkowego stanu nasycenia rynku po-
jazddw PTW, uwarunkowan demograficznych (udziat
ludzi mtodych), kulturowych (tradycje komunikacyj-
ne) oraz spoteczno-gospodarczych (m.in. zamozno$¢
spoteczenstwa). Rdéznice w tempie wzrostu oraz
strukturze pojazdéw PTW sg szczegdlnie widoczne
pomiedzy regionami wiejskimi a zurbanizowanymi.
Zdaniem Autora, na dynamike zmian na rynku PTW
w Polsce w latach 2009-2016 najsilniej wptynety uwa-
runkowania prawne oraz dostepnos¢ pojazdéw PTW,
zwigzana ze wzrostem zamoznosci spoteczenstwa
oraz zniesieniem barier w imporcie pojazdéw w ra-
mach wolnego rynku UE. Dodatkowym czynnikiem
wptywajacym na coraz wiekszg popularnos¢ pojaz-
doéw PTW obok spadku ceny, byt wzrost probleméw
komunikacyjnych w miastach. Wedtug Autora, proces
ten moze spowodowac wzrost liczby motoroweréw
i lekkich motocykli w miastach.

Celem artykutu autorstwa Patrycji Szymanskiej,
Aleksandry Szczur i Pawta Zmudy-Trzebiatowskiego
pt. ,Kryteria oceny lokalizacji punktéw tadowania sa-
mochodoéw elektrycznych. Studium przypadku: sie¢
punktéw tadowania w Poznaniu” byto opracowanie
zbioru kryteriéw, ktory bedzie oparty na publicznie
dostepnych w Polsce zbiorach danych oraz bedzie
mogt by¢ wykorzystany w jednej z metod analizy
wielokryterialnej do oceny wariantéw lokalizacji
punktéw fadowania samochodoéw elektrycznych
w miastach. Zaproponowany przez Autoréw zbidr
obejmuje sze$¢ potencjalnych kategorii kryteridw.
Uwzgledniono w nim zagadnienia zwigzane z kosz-
tami budowy sieci, udziatem tadowarek duzej mocy,
a takze wynikajace z dostepnosci przestrzennej czy
integracji sieci fadowarek samochodoéw elektrycz-
nych z systemem publicznego transportu zbiorowe-
go.Kryteria te zostaty nastepnie zastosowane do oce-
ny wariantéw sieci punktéw tadowania w Poznaniu.
Nalezy podkresli¢ walor aplikacyjny pracy. Ustalone
przez Autoréw kryteria moga by¢ pomocne dla wtadz
samorzadowych, na ktére ustawa o elektromobilno-
$ci i paliwach alternatywnych natozyta obowigzek
sporzadzenia planéw budowy takiej sieci.

Kolejng publikacja w ramach numeru serii jest
artykut, ktérego Autorem jest Krzysztof Kopec z Ka-
tedry Geografii Rozwoju Regionalnego, Instytutu
Geografii, Wydziatu Oceanografii i Geografii Uniwer-
sytetu Gdanskiego, pt. ,Przeksztatcenia transporto-
we miast stuzace poprawie jakosci zycia”. Zdaniem
Autora, przeksztatcenia transportowe miast stuzace
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poprawie jakosci zycia zachodzg na tle bardzo réz-
norodnych uwarunkowan. Uwarunkowania te mozna
podzieli¢ na destruktywne i konstruktywne. W ra-
mach artykutu przedstawiono zarys obu rodzajéw
uwarunkowan, wskazujac na najistotniejsze. Zdaniem
K. Kopcia, zmiany jakie zachodza w transporcie miast
wskazujg na zmniejszenie ruchu samochodowego, co
ma wyeliminowac¢ negatywne ich oddziatywanie -
przede wszystkim emisje zanieczyszczen oraz hatasu,
zawlaszczanie przestrzeniijej degradacje z perspek-
tywy jakosci zycia w miescie, tworzenie kongestii
i generowanie znacznych kosztéw funkcjonowania
miasta. Dostrzega sie takze dziatania majace na celu
wdrozenie idei zréwnowazonej mobilnosci opartejna
transporcie zbiorowym - zwtaszcza niskoemisyjnym,
a takze promujace poruszanie sie wspierajace zdro-
wy styl zycia — pieszo, rowerem oraz urzadzeniami
transportu osobistego.

Nastepny artykut, przygotowany przez Wojciecha
Szymalskiego z Fundacji Instytut na rzecz Ekoroz-
woju, zostat zatytutowany ,Zmiany w sezonowym
uzytkowaniu srodkéw transportu w Warszawie na
podstawie wynikéw badan Barometru Warszawskie-
go”. Autor obrat sobie za cel ocene mozliwosci wyko-
rzystania badan zrealizowanych w serii zwanej Baro-
metr Warszawski do identyfikacji zmian popularnosci
réznych srodkéw transportu w Warszawie. W kolej-
nych fragmentach artykutu prezentuje szczegétowa
analize zbioru danych. Przyglada sie ich zmiennosci
w czasie, a takze zestawia z wynikami innych badan
ruchu. W konkluzjach Autor wskazuje na mozliwos$¢
wykorzystania wynikéw badan Barometru Warszaw-
skiego do analizy zmiennosci sezonowej jednego
srodka transportu. Jednoczesnie zaznacza, ze szersze
wykorzystanie tego typu danych wymagac bedzie
dalszych badan i uwzgledniania informacji pozyska-
nych z innych Zrédet.

W artykule autorstwa Edyty Pijet-Migon (repre-
zentantki Instytutu Turystyki w Wyzszej Szkole Ban-
kowej we Wroctawiu), zatytutowanym ,Regionalne
porty lotnicze w Europie Srodkowo-Wschodniej po
liberalizacji rynku transportu lotniczego”, szczegé-
towej charakterystyce poddane zostaty przemiany
w transporcie lotniczym w krajach bytego Bloku
Wschodniego. Jako cel opracowania wskazano po-
rébwnanie poziomu rozwoju regionalnych portéw
lotniczych w krajach, takich jak Polska, Czechy, Stowa-
cja, Wegry, Rumunia, Butgaria, Litwa, Lotwa, Estonia,
a takze Niemcy (w granicach dawnej Niemieckiej Re-
publiki Demokratycznej). W swych badaniach Autor-
ka wykorzystata dane statystyczne z bazy Eurostatu,
a takze materiaty publikowane przez porty lotnicze
oraz urzedy lotnictwa cywilnego poszczegélnych
panstw. We wnioskach zauwaza, ze najwazniejszym
czynnikiem zmian byta liberalizacja rynku. Na rozwoj
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portéw regionalnych w duzym stopniu wptyneta eks-
pansja przewoznikéw niskokosztowych. Najwiekszy
sukces osiggnety one w Polsce i Rumunii, czyli w naj-
wiekszych z analizowanych panstw. Zauwazyc takze
nalezy, ze w kilku przypadkach duze inwestycje infra-
strukturalne w porty lotnicze okazaty sie nietrafione.

Ostatni z recenzowanych artykutéw przygoto-
wany zostat przez Ariela Ciechanskiego z Instytutu
Geografii i Przestrzennego Zagospodarowania im.
St. Leszczyckiego PAN. Celem tego opracowania
zatytutowanego ,Wyzwania w badaniach sieci po-
zamiejskiego transportu autobusowego na przykta-
dzie powiatéw Beskidu Niskiego i Bieszczadéw” byto
sprawdzenie mozliwosci pozyskania danych z rozkta-
dow jazdy, a takze wskazanie rekomendacji poprawy
obecnej sytuacji. Miatoby to duze znaczenie zaréw-
no w przypadku wykorzystania wskazanych danych
w opracowaniach badawczych, jak réwniez przy
planowaniu podrézy przez pasazeréw. We wnioskach
Autor wskazuje, ze sytuacja w zakresie dostepnosci
danych o rozktadach jazdy w pozamiejskim tran-
sporcie autobusowym ulegta w ciggu ostatnich
30 lat znacznemu pogorszeniu. Wynikato to z rozpro-
szenia informacji, a takze ich stabej jakosci w przypad-
ku przewoznikéw autobusowych. Moze to wptywad
negatywnie na postrzeganie transportu autobuso-
wego przez potencjalnych pasazeréw. Wsréd reko-
mendacji pojawiajg sie m.in. postulaty stworzenia
jednolitych baz danych przystankéw oraz rozktadow
jazdy.

Wazng czescig opracowania jest tez recenzja ksigz-
ki autorstwa Macieja Kruszyny, pt. ,Koleje miejskie
i regionalne w Polsce”, wydanej przez Dom Wydaw-
niczy Ksiezy Mtyn z todzi. Recenzje przygotowat
Ariel Ciechanski z Instytutu Geografii i Przestrzen-
nego Zagospodarowania im. St. Leszczyckiego PAN.
Recenzowane opracowanie podzielone zostato na
wstep, trzy rozdziaty merytoryczne oraz zakonczenie.
We wprowadzeniu Autor pracy definiuje, co rozumie
przez kolej miejska, a co przez regionalna. Przybliza
czytelnikom takze inne terminy i pojecia, ktérymi
postuguje sie w publikacji. Zdaniem Recenzenta
najbardziej interesujacy i dopracowany wydaje sie
by¢ w catym opracowaniu rozdziat pierwszy Systemy
dojrzate dotyczacy uksztattowanych juz systemoéow
kolei miejskich i regionalnych. Sa nimi wedtug M. Kru-
szyny systemy zlokalizowane w obrebie aglomera-
cji warszawskiej i trojmiejskiej. W rozdziale drugim
pracy, pt. Wieksze sieci (w trakcie ksztattowania lub
z potencjatem) autor przedstawia siedem systemoéw
(GOP, Krakéw, Wroctaw, Poznan, Bydgoszcz i To-
run (BiT), Szczecin oraz Rzeszéw), co pozwolito na
uzyskanie ciekawego przekroju wiedzy dotyczacej
funkcjonowania systemu transportu kolejowego na

wskazanych wyzej obszarach zwigzanych z duzymi
osrodkami miejskimi. Rozdziat trzeci autor zatytuto-
wat Ambicje innych osrodkoéw (oraz zwiqzanych z nimi
Aktywistéw) i dotyczy on az 18 systeméw transportu
kolejowego zwigzanych z waznymi osrodkami miej-
skim. Zdaniem Recenzenta, analizowana publikacja
stanowi interesujgce kompendium wiedzy dotycza-
cej ksztattowania sie systemow kolei miejskich i re-
gionalnych w Polsce, i jest godna polecenia przed-
stawicielom $rodowiska geograficznego.

Statym juz elementem sktadowym kolejnych
numerow Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG
sg takze biogramy wybitnych naukowcéw, ktérzy
w znacznej mierze przyczynili sie do rozwoju polskiej
geografii transportu. W prezentowanym numerze
przedstawiono sylwetki profesora Stanistawa Dziad-
ka, doktora habilitowanego Bronistawa Dziedziula
oraz doktora Mieczystawa Mikulskiego.

Ostatnim z elementéw publikacji jest Sprawo-
zdanie z IV Miedzynarodowej Konferencji Naukowej
,Problemy i wyzwania geografii komunikacji”, ktéra
miata miejsce w todzi w dniach 9-10 V 2019 r. Spra-
wozdanie przygotowata Marta Borowska-Stefariska
z Instytutu Zagospodarowania Srodowiska i Polityki
Przestrzennej, Wydziatu Nauk Geograficznych Uni-
wersytetu Lddzkiego. Konferencja zgromadzita po-
nad 50 uczestnikow, wsrdd ktérych znajdowali sie
gtéwnie pracownicy naukowi i doktoranci reprezen-
tujacy dwadziescia jednostek naukowych, w tym piec
zagranicznych. W trakcie pierwszego dnia konferencji
wygtoszono 36 referatoéw oraz zaprezentowano sze$c
posteréw. Na zakonczenie obrad odbyto sie zebra-
nie cztonkéw Komisji Geografii Komunikacji PTG.
Drugi dzien konferencji obejmowat sesje terenowa.
Uczestnicy spotkania udali sie na wycieczke zabytko-
wym tramwajem marki SANOK. W ramach przejazdu
uczestnicy poznali m.in. kluczowe zagadnienia z za-
kresu rozwoju przestrzenno-funkcjonalnego todzi,
zwiedzili zabytkowa zajezdnie tramwajowa na Bru-
sie, gdzie wystuchali prelekcji poswieconej historii
tédzkiej sieci tramwajowej oraz odwiedzili miejsca
istotne dla funkcjonowania tédzkiego wezta trans-
portowego.

Zawartos$¢ prezentowanego tomu Prac Komisji
Geografii Komunikacji PTG wydaje sie niezwykle
réznorodna i interesujaca. Na koniec pozostaje nam
wiec zyczyc¢ Czytelnikom mitej lektury oraz inspiracji
do dalszych badan przyczyniajacych sie do rozwoju
polskiej geografii transportu, a tym samym i catej
dyscypliny geografii spoteczno-ekonomicznej i go-
spodarki przestrzenne;j.
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