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Streszczenie: W artykule przedstawia sie problemy interpretacyjne zwigzane z wynikami badar Barometru Warszawskiego
w zakresie czestotliwosci korzystania z réznych srodkéw transportu na przyktadzie zmiennosci sezonowej. Zagadnienia te sa
istotne z tego powodu, ze seria badan o nazwie Barometr Warszawski zawiera ciekawe wyniki dotyczace czestotliwosci korzy-
stania z roznych srodkéw transportu, ale na zbiorze danych uzyskanym wedtug innej metodyki niz badania ruchu. Natomiast
zaletg Barometru Warszawskiego jest czestotliwos¢ jego realizacji, gdyz jest on wykonywany od 2004 r. regularnie, przynaj-
mniej dwa razy kazdego roku, a badania ruchu sg wykonywane znacznie rzadziej. Czestsza niz do tej pory ocena zmian w uzyt-
kowaniu srodkéw transportu przez mieszkancéw miasta pozwolitaby na szybsze reagowanie w polityce transportowej miasta
na zmiany w zachowaniu komunikacyjnym mieszkancow.

Stowa kluczowe: badania ruchu, badania spoteczne, srodki transportu, Barometr Warszawski

Abstract: The article shows some problems with interpretation of Warsaw Barometer opinion pools results about frequency
of use of different means of transport on example of seasonal differences. This issue is important as assessment of passenger
trafficis done usually much less frequently than Warsaw Barometer research. In the same time Warsaw Barometer research, may
allow for passenger traffic assessment, but with use of data acquired with different method and is done since 2004 regularly at
least 2 times a year. The Warsaw Barometer asks city inhabitants from the very beginning about frequency of use of different
modes of transport during 3 months from the answer. More frequent assessment of changes in use of different means of trans-
port by city inhabitants would allow for faster reactions in transport policy to changes in travel behaviour.
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1. Wstep

Celem artykutu jest ocena, na ile wyniki badan zreali-
zowanych w serii zwanej Barometr Warszawski moga
by¢ wykorzystane do oceny zmiennosci wykorzysta-
nia roznych srodkéw transportu w Warszawie. W ar-
tykule pokazano rézne charakterystyki zmiennosci
w korzystaniu ze srodkéw transportu w Warszawie
mozliwe do opisania za pomoca wynikéw Barometru
Warszawskiego, w szczegdlnosci zmiennos$¢ sezono-
wa. Interesujace dla autora artykutu jest zwtaszcza
zagadnienie, czy wyniki badan moga by¢ punktem
odniesienia dla oceny dziatan w polityce transpor-
towej. Charakterystyka badan realizowanych w ra-
mach Barometru Warszawskiego oraz opis zmienno-
$ci sezonowej sg punktem wyjscia i testem dla tego
zbioru danych. W dalszych badaniach interesujace
moze by¢ sprawdzenie, na ile za pomoca wynikéw
Barometru Warszawskiego mozna w ogodle oceniac
zmiany w uzytkowaniu réznych $rodkéw transportu
w miescie.

2. Przeglad literatury

Polityke transportowa miast mozna ocenia¢ na pod-
stawie kilku rodzajéw wskaznikéw. Jednym z nich jest
struktura gateziowa przewozoéw. Prawdopodobnie
jest ona obecnie jednym z najwazniejszych wskaz-
nikéw monitorowania polityki transportowej miast.
Projekt EPOMM (2019) stworzyt narzedzie do poréw-
nania podziatu zadan przewozowych miedzy mia-
stami Europy. Europejska Agencja Srodowiska oraz
Europejski Urzad ds. Statystyki (Eurostat) takze sledza
zmiany tego wskaznika dla krajéw Unii Europejskiej
(European Environment Agency, 2018). Na podstawie
analizy wartosci omawianego wskaznika podejmo-
wane sg m.in. decyzje inwestycyjne w zakresie infra-
struktury transportu. Niestety pomiar podziatu zadan
przewozowych jest dziataniem kosztownym, dlatego
badania na podstawie ktérych mozna taki podziat ob-
liczy¢ na poziomie miast sg wykonywane stosunkowo
rzadko. W Warszawie obejmuja one badania ruchu,
ktore z zatozenia miaty by¢ prowadzone co piec lat,
ale w praktyce czestotliwo$¢ od poczatku lat 80. XX
wieku byta mniejsza (Kochanska, 2015).

Innymi wskaznikami sg dane dotyczace wielkosci
ruchu drogowego. W Polsce danymi dotyczacymi
ruchu drogowego o duzej, bo rocznej czestotliwosci
dysponuje wtasciwe jedynie Warszawa (ZDM, 2019).
Badania w skali catego kraju sg realizowane co piec
lat i obecnie wykonuje je Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad pod nazwa Generalny Pomiar
Ruchu (GDDKIA, 2019). Pozostate miasta staraja sie
realizowac badania ruchu z podobng czestotliwoscia,
ale czesto przekracza to ich mozliwosci budzetowe.

Dlatego wciaz poszukiwane sg metody, ktére
uproscityby ocene warunkéw ruchu pasazerskiego
réznymi srodkami transportu w miescie. Wydaje sie,
Ze proces tego upraszczania postepuje w obliczu
dostepnosci nowych technologii (Krych, 2014; Sier-
pinski, Sobczak, 2014; Kruszyna, 2016). Jednak ruch
drogowy, a w szczegdlnosci ruch pasazerski w ko-
munikacji miejskiej podziat wciggu jest faktycznie
mierzony stosunkowo rzadko i w sposéb uniemozli-
wiajacy czesto ocene warunkéw ruchu w catych jed-
nostkach administracyjnych. Przyktadowo, Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie od 2005 r. pro-
wadzi pomiary ruchu pasazerskiego na sieci autobu-
sowej i tramwajowej, ale sg one na tyle nieregularne
i wyrywkowe, ze nie wykorzystuje sie ich w oficjalnej
promocji miasta', tak jak badania ruchu drogowego
lub rowerowego.

Alternatywna metoda moze by¢ ankietowe ba-
danie czestotliwosci korzystania z ré6znych srodkéw
transportu, a w szczegolnosci z transportu zbiorowe-
go. Tego typu metode zastosowano w Barometrze
Warszawskim, jednak dotychczas nie sprawdzono, ile
ten zestaw badan jest wart. W artykule podjeto proé-
be pokazania czesci tych mozliwosci na przyktadzie
oceny zmiennosci sezonowej wykorzystania réznych
srodkow transportu.

3. Metodologia badan

Analizowanym zbiorem danych sa wyniki badan spo-
tecznych typu Barometr Warszawski w zakresie dekla-
rowanej przez respondentéw czestotliwosci wyko-
rzystania réznych srodkéw transportu w Warszawie.
Przeprowadzone analizy sprowadzaja sie do scharak-
teryzowania analizowanego zbioru danych gtéwnie
pod wzgledem spéjnosci i kompletnosci. Nastepnie
analizowana jest zmiennos¢ wartosci w zbiorze da-
nych oraz korelacje réznych ciaggdéw danych w tym
zbiorze. Obliczanie korelacji ma na celu okreslenie
zaleznosci pomiedzy wartosciami i prowadzi do zro-
zumienia tych zaleznosci. Nastepnie poréwnuje sie
uzyskane wyniki z charakterystykami takich samych
zjawisk uzyskanymi na podstawie innego typu ba-
dan, np. badan ruchu drogowego czy ruchu pasazer-
skiego w komunikacji miejskiej. Jesli nie jest mozliwe
dokonanie poréwnania zinnymi badaniami, scharak-
teryzowanie zaleznosci przy pomocy wynikéw Baro-
metru Warszawskiego prowadzi do sformutowania
hipotez (interpretacji) na temat charakteru badanych

' Wiedza ta zostata pozyskana w wyniku koresponden-
¢ji autora artykutu z Zarzadem Transportu Miejskiego
w sprawie pozyskania danych pomiarowych prowadzo-
nej w latach 20182019, nie zostata opublikowana w zad-
nym zrédle.
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zaleznosci, ktére moga by¢ weryfikowane w innego
rodzaju analizach przez inne zespoty badawcze.

4, Charakterystyka badan typu Barometr
Warszawski w zakresie czestotliwosci
korzystania ze srodkow transportu

0d 2003 r. w Warszawie prowadzone sa badania opi-
nii spotecznej na temat funkcjonowania miasta. No-
szg one nazwe Barometr Warszawski i sg zamawiane
w celu poznania potrzeb warszawiakow w zakresie
ustug publicznych, opinii na temat ich jakosci oraz
opinii na temat polityki prowadzonej przez wtadze
miasta. Wszystkie wyniki sg opublikowane na stronie
internetowej Urzedu m. st. Warszawy (2019a), a ich
obszerno$¢ nie pozwala na przytoczenie wszystkich
w tym artykule. Tematem Barometru Warszawskiego
s3 m.in. kwestie bezpieczenstwa w miescie, jakosci
stuzby zdrowia, edukacji, obstugi mieszkancéw,
strazy miejskiej, czystosci i porzadku, zieleni, a takze
transportu publicznego oraz stanu infrastruktury
drogowej. Badania prowadzone s3 nieprzerwanie
co najmniej dwa razy do roku, cho¢ zestaw pytan co
jakis czas zmienia sie. W pierwszych kilku badaniach
sposéb zadawania pytan na te same tematy czesto
sie réznit, co mozna przypisac¢ okresowi kalibrowania
badan. Jednak zasadniczo w latach 2004-2018 znacz-
na liczba pytan zadawana jest co najmniej dwa razy
do roku w taki sam sposéb, co stanowi juz bardzo po-
kazna baze informacyjna o sposobie funkcjonowania
miasta. Jest to baza tym cenniejsza, ze kompletowana
w dtugim okresie, co daje mozliwos¢ $ledzenia dtugo-
okresowych trendéw, a nie tylko chwilowych zmian
opinii na skutek zmian w miescie.

Jednym ze stale zadawanych od 2003 r. zesta-
wow pytan jest kwestia czestotliwosci korzystania
z roznych srodkéw transportu w miescie. W 2003 r.
zaczeto od pytania o czestotliwos¢ korzystania z kilku
najwazniejszych form transportu miescie: autobu-
sow, tramwajow, metra, samochodow, taxi, pociggéw
podmiejskich i autobuséw podmiejskich. Respon-
denci mogli okresli¢ czestotliwos¢ korzystania z tych
srodkow transportu w skali 9-stopniowej: codziennie,
kilka razy w tygodniu, co najmniej raz w tygodniu, kil-
ka razy w miesigcu, co najmniejraz w miesigcu, raz na
2-3 miesiace, raz na pét roku, mniej niz raz na p6t roku
i wcale. Mogli takze wybra¢ dziesiatg opcje: trudno
powiedzie¢. Od 2004 r.rozszerzono zestaw badanych
srodkéw transportu o autobusy nocne i rowery, a py-
tanie dotyczace podrézy samochodem rozdzielono
na dwa — o podrézowanie jako kierowca oraz jako
pasazer. Od tego roku stosowano pytanie o czesto-
tliwos¢ podrézowania w okresie trzech miesiecy po-
przedzajacych badania, a takze ograniczono kafete-
rie mozliwych odpowiedzi do szesciu codziennie, co
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najmniej raz w tygodniu, mniej nizraz w tygodniu, co

najmniej raz w miesigcu i wcale oraz odpowiedz trud-

no powiedzie¢. Jeszcze w pojedynczych badaniach

w roku 2004 i 2005 dodano dodatkowga odpowiedz:

kilka razy dziennie.

Znaczne zmiany w badaniach zaszty w 2006 r. Od
tego roku kafeteria odpowiedzi jest juz stale 6-stop-
niowa, ale w réznych okresach zmienia sie niestety
zestaw badanych ustug transportowych. Zastosowa-
no na state wspoélne pytanie o podrézowanie komu-
nikacjg miejska (autobusem, tramwajem, metrem),
podczas gdy wczesniej osobno pytano o autobusy,
tramwaje i metro. W dwdch z czterech badan z2005 .
oraz we wszystkich z 2006 r. podréze samochodem
jako pasazer obejmowaty takze podréze taxi. Taxi we
wszystkich pozostatych badaniach miaty swoje osob-
ne pytanie. W okresie 2006-2008 nie pytano o podré-
ze autobusami nocnymi. Od drugiej potowy 2006 r.
nie jest zadawane pytanie o czestotliwos¢ podré-
zy autobusami podmiejskimi. W okresie 2006-2014
wystepuje dtuga przerwa w badaniu czestotliwosci
podrézy pociggami, cho¢ w okresie 2007-2014
zadawano pytanie o czestotliwos¢ korzystania ze
wspolnego biletu na komunikacje miejska i pociagi
w Warszawie.

W zwigzku z wyzej wymienionymi zmianami war-
to podkresli¢, co mozemy uzyskac jako wyniki state
i jednorodne w catym okresie od 2004 do 2018 r.:

1. W catym tym okresie w taki sam sposéb, co naj-
mniej dwa razy do roku byty zadawane pytania
o czestotliwos¢ podrézy samochodem jako kie-
rowca.

2. Od 2004 r. mozna takze okresli¢ w sposéb jed-
norodny czestotliwos¢ korzystania przez respon-
dentéw z komunikacji zbiorowej (autobuséw,
tramwajow, metra), mimo réznic w zadawanych
pytaniach do konca 2005 i od poczatku 2006 r.
Réznice te mozna byto zredukowac poprzez po-
nowng analize szczegétowych odpowiedzi re-
spondentéw w taki sposéb, aby okresli¢ wartosci
dla odpowiedzi w formie uzyskiwanej od roku
2006. Taka praca zostata wykonana przez autora
tego artykutu na podstawie otrzymanych od ge-
storéw badania danych zrédtowych dla lat 2004
i 2005.

3. Od 2004 r. mozna takze okresli¢ w sposéb jedno-
rodny czestotliwos¢ korzystania z roweru, cho¢ od
2013 r.osobno zadawane sa pytania o korzystanie
zroweru prywatnego i ustugi roweru miejskiego.
Podobnie jednak, jak w przypadku korzystania
z komunikacji zbiorowej, dokonano ponownej
analizy danych zrédtowych dla lat 2013-2017 uzy-
skujac potaczone wartosci odpowiedzi dla ko-
rzystajacych z roweru tak, jakby zadawano jedno
pytanie przez caty okres 2004-2017.
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4. Ponadto od 2008 r.w staty i niezmienny sposéb, co
najmniej dwa razy do roku byto zadawane pytanie
o korzystanie z parkingdéw Park&Ride - wczesniej
nie byto mozliwosci zadania tego pytania, ponie-
waz pierwsze parkingi tego typu uruchomiano
w miescie w 2007 r.

5. Zmiany sezonowe w wykorzystaniu srod-
kow transportu w latach 2005, 2007 i 2009

Analiza zmian w wynikach barometru warszawskie-
go pomiedzy sezonami roku daje mozliwos$¢ porow-
nania wynikow Barometru Warszawskiego z innego
typu badaniami ruchu. Jest to chyba najprostszy
zmozliwych do przeprowadzenia testéw analizowa-
nego zbioru wynikéw. Wsréd catego zestawu badan
Barometru sa trzy lata, w ktérych wykonano badania
czterokrotnie: 2005, 2007 i 2009. W 2005 r. badania
przeprowadzono w maju, lipcu, wrzesniu i listopa-
dzie; w 2007 r. w marcu, maju, wrzeséniu i listopadzie;
w 2009 r. w kwietniu, czerwcu, wrzesniu i listopadzie.
Zestawienie zasiegoéw badan w tych latach przedsta-
wiono w tab. 1.

mochodu jako kierowca oraz roweru. Odpowiedzi te
zestawiono naryc.od 1 do 6.

Dla transportu publicznego (autobuséw, tramwa-
jow i metra) mozna zauwazy¢ tendencje to czestsze-
go wykorzystania w Il i IV kwartale roku. Wyzsze sg
w i IV kwartatach zlat 2007 i 2009 odpowiedzi na py-
tania o korzystanie z tego srodka transportu codzien-
nie. Nizsze sa odpowiedzi o niekorzystaniu z tego
srodka transportu wcale w tych latach w Il kwar-
tale, w stosunku od | kwartatu. Rok 2005 na tle pozo-
statych lat ma nieco odmienny przebieg, ale potwier-
dza wyzsze wykorzystanie komunikacji miejskiej
w Il kwartale roku, w stosunku do Ill kwartatu.

W przypadku komunikacji samochodowej sytu-
acja nie jest w petni klarowna. Dla wykorzystania
samochodu jako kierowca codziennie w dwdéch ba-
daniach nizsze sg odsetki odpowiedzi w Il kwartale
roku i nieznacznie zaznacza sie wyzszy procent od-
powiedzi dla niewykorzystania tego srodka trans-
portu wcale w tym samym kwartale. We wszystkich
latach potwierdza sie wyzsze wykorzystanie sa-
mochodu codziennie w Il niz Il kwartale roku. Dla

Tab. 1. Okresy objete badaniem czestotliwosci korzystania ze srodkéw transportu w Barometrze Warszawskim w latach

2005, 2007, 2009.

| kwartat Il kwartat

IV kwartat

I kwartat

2005

2007

2009

- pierwsze badanie w roku

- drugie badanie w roku
- trzecie badanie w roku
- czwarte badanie w roku

- naktadajace sie okresy badan

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu m. st. Warszawy (2019a).

W przyblizeniu te cztery okresy badan naktadaja
sie na podziat roku na cztery kwartaty i pory roku
(zima, wiosna, lato, jesien). Na podstawie wynikéw
ztych lat mozna sprébowac okresli¢ sezonowg zmien-
nosc¢ korzystania z transportu w Warszawie i porow-
nac jg zdostepnymi wzorcami sezonowej zmiennosci
ruchu drogowego lub spotecznego. Do okreslenia
zmiennosci wybrano odpowiedzi z dwdch zakresow
czestotliwosci korzystania ze $rodkéw transportu:
codziennie oraz wcale. Odpowiedzi te zestawiono
dla srodkéw transportu, dla ktérych zestaw wynikéw
jest jednorodny w catym okresie badan, tj. transpor-
tu publicznego (autobuséw, tramwajéw, metra), sa-

IV kwartatu sytuacja nie jest na podstawie tych da-
nych jasna.

Dla korzystania z roweru sezonowos¢ jest najbar-
dziej wyrazna. Zaznacza sie wyzsze wykorzystanie
w Il'i 1l kwartale roku, pokrywajacym sie z miesigca-
mi cieptymi z przewaga dtugosci dnia nad dtugos-
cig nocy. Potwierdza to zaréwno zestawienie wyko-
rzystania roweru codziennie oraz wcale. Codzienne
wykorzystanie roweru jest we wszystkich badaniach
wyzsze w |l kwartale niz w | kwartale (oprécz bada-
nia w roku 2005, kiedy w | kwartale nie byto sonda-
zu) oraz dla kazdego roku wyzsze w Ill kwartale niz
w IV kwartale. Zmiennos¢ pomiedzy kwartatami Il
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Ryc. 1. Odsetek os6b korzystajacych codziennie z komunikacji zbiorowej w kolejnych kwartatach lat 2005, 2007, 2009
wedtug badan typu Barometr Warszawski.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 2. Odsetek oséb niekorzystajgcych wcale zkomunikacji zbiorowej w kolejnych badaniach typu Barometr Warszawski
w latach 2005, 2007, 20009.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 3. Odsetek 0s6b korzystajacych codziennie z samochodu jako kierowca w kolejnych badaniach typu Barometr
Warszawski w latach 2005, 2007, 2009.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 4. Odsetek oséb niekorzystajacych wcale z samochodu jako kierowca w kolejnych badaniach typu Barometr
Warszawski w latach 2005, 2007, 2009.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 5. Odsetek 0séb korzystajacych codziennie z roweru w kolejnych badaniach typu Barometr Warszawski w latach
2005, 2007, 2009.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 6. Odsetek 0s6b niekorzystajacych wcale zroweru w kolejnych badaniach typu Barometr Warszawski w latach 2005,
2007, 2009.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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i Il nie ma wyraznego kierunku. Niekorzystanie z ro-
weru wcale jest w 2007 r., kiedy badanie obejmowa-
to w catosci ten okres roku, wyzsze w | kwartale niz
w Il kwartale oraz wyzsze z IV kwartale niz lll kwartale.
Powyzsze zestawienia wykonane na podstawie
wynikéw z Barometru Warszawskiego nie odbiega-
ja, co do zmiennosci sezonowej, od wynikdéw innych
badan dla komunikacji miejskiej i rowerowej. Dla
komunikacji zbiorowej za miarodajne poréwnanie
mozemy przyjac liczbe wejsé na poszczegodlne stacje
metra w kolejnych miesigcach roku. Liczba wejs¢ jest
w Il'i IV kwartale roku zwykle wyzsza niz w kwarta-
tach 1illl (Zarzad Transportu Miejskiego, 2016 i 2017).
W 2016 . lll kwartat cechowat sie najmniejszg liczba
wejs¢ — 12,6 min, a | kwartat byt niewiele lepszy —
13,2 min. Nieco inaczej wygladata sytuacja w 2017 r.
To | kwartat byt najgorszy - 12,8 min wejs¢, ale
[l kwartat byt kolejny — 14 mIn wejs¢, podczas gdy
w Il kwartale odnotowano 14,2 min wejs¢, aw IV kwar-
tale 14,7 min wejs¢. W komunikacji rowerowej mamy
dla poréwnania dane z pomiaréw ruchu rowerowe-
go z automatycznych punktéw pomiaru. Pomiary te
wykazuja, ze kwartaty Ili lll charakteryzuja sie najwyz-
szym wykorzystaniem rowerdéw, przy czym najlepsze
pod tym wzgledem miesigce to maj i sierpien. Z kolei
['i IV kwartat roku majg nizszy, nawet kilkukrotnie,
ruch rowerowy (Urzad m. st. Warszawy, 2019b).
Niestety dla komunikacji samochodowej wyniki sg
niejasne lub wskazujg nieznacznie przeciwny wynik
w stosunku do badania ruchu drogowego. Badania
natezen ruchu drogowego w Warszawie prowadzone
przez Zarzad Drég Miejskich (2016 i 2017) wskazuja,
ze ruch drogowy wiosng — Il kwartat roku, jest wyz-
szy niz latem - lIl kwartat roku. Dla 2016 r. spadek od
[l do lll kwartatu, wedtug danych ZDM, nastepuje na

kazdym warszawskim moscie, srednio o 9,96%. Dla
2017 r. spadek pomiedzy Il i lll kwartatem nie nasta-
pit jedynie na moscie Grota-Roweckiego, natomiast
$rednio wynosit 8,3%.

Powyzsze poréwnanie pokazuje, ze wyniki Ba-
rometru Warszawskiego w zakresie badania czesto-
tliwosci korzystania z réznych srodkéw transportu
w pewnym zakresie zgadzaja sie co do zmiennosci
sezonowej z wynikami pomiaréw ruchu w ciggu
roku dla niektérych takich srodkéw transportu, jak
komunikacja zbiorowa i rowerowa. Poniewaz jednak
zmiennos¢ sezonowa mogta by¢ badana dla wynikow
Barometru Warszawskiego tylko dla wybranych lat,
warto sprawdzi¢ jak ta charakterystyka zachowuje
sie w catym okresie badan 2004-2017.

6. Réznice miedzy dwoma sezonami w okresie
2004-2017

W catym okresie badan, tj. od 2004 do 2017 r. mozemy
obserwowac réznice w odpowiedziach responden-
tow pomiedzy badaniami prowadzonymi w trzech
okresach: wiosna, poczatek lata oraz pézna jesien.
W kazdym roku badania typu Barometr Warszaw-
ski prowadzone byty wtasnie w tych okresach. Jedli
chodzi o jesien najczesciej badanie typu Barometr
Warszawski wykonywano w listopadzie, az 12 razy
na 14 lat badan. W roku 2014 badanie zamiast w li-
stopadzie, przeprowadzono w pazdzierniku, a w roku
2010 zamiast w listopadzie, odbyto sie w grudniu.
Jedli chodzi o okres pdéznowiosenny i wczesnoletni
w czerwcu przeprowadzono siedem badan w ciaggu
14 lat, z czego prawie wszystkie czerwcowe badania
przypadty na okres po 2009 r. Przed 2010 r. badania
wykonywane byty z requty w lipcu, tj. w tym okresie

Tab. 2. Miesiace realizacji badan wiosenno-letnich i jesiennych w okresie 2004-2017.
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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w lipcu przeprowadzono pie¢ na sze$¢ badan. Na maj
przypadty tylko trzy badania — w latach 2005, 2007
i 2013, przy czym w roku 2005 badania prowadzone
byty i w maju i w lipcu. W tab. 2 przedstawiono mie-
sigce realizacji badan wiosenno-letnich i jesiennych

w poszczegolnych latach.

Analizujac ciggi odpowiedzi dla wspomnianych
sezondw mozna stwierdzi¢, ze:

— zreguty wykorzystanie komunikacji zbiorowej jest
wyzsze w badaniach jesiennych niz wiosenno-
-letnich. Srednia ze wszystkich lat dla badan je-
siennych jest wyzsza o ponad 2 p.p. od sredniej
z badan wiosenno-letnich. Tylko w czterech na
14 przypadkéw wykorzystanie komunikacji zbio-
rowej codziennie jest wyzsze wiosna niz jesienia.
W taki sam sposob, tj. w czterech na 14 przypad-
koéw na niekorzystanie z komunikacji zbiorowej
wecale wskazuje wiecej respondentdéw jesienig niz
wiosna. Tylko w trzech przypadkach na 14 respon-
denci czesciej nie korzystajg zkomunikadcji jesienia
niz wynosi srednia dla tych dwéch okreséw w da-
nym roku;

— zmiany w wykorzystaniu samochodu jako kie-
rowca nie dajg mozliwosci okreslenia, w ktérym
okresie roku wykorzystanie tego srodka transpor-
tu jest czestsze. Srednia dla catego okresu 2004-

Wojciech Szymalski

2017 dla obydwu sezondéw jest bardzo podobna
przy wykorzystaniu samochodu jako kierowca
codziennie. R6znice pomiedzy sezonami oraz
danego sezonu wzgledem sredniej zdwdch sezo-
néw sa w podobnej liczbie dodatnie oraz ujemne
zarowno dla korzystania zsamochodu codziennie,
jak i wcale;

— zreguty wykorzystanie roweru jest wyzsze w ba-
daniach wiosenno-letnich niz jesiennych. Sred-
nio na korzystanie z roweru codziennie wskazuje
o ponad 2,5% respondentéw wiecej w sezonie
wiosenno-letnim niz jesiennym i o ponad 4% re-
spondentéw wiecej nie jezdzi na rowerze wcale
jesienia niz wiosna. Tylko w jednym przypadku na
14 wykorzystanie roweru codziennie jesienia byto
wyzsze niz wiosng i wczesnym latem, a w tylko
trzech przypadkach takie samo. Tylko w trzech
przypadkach na 14 respondenci nie korzystali
z roweru wcale czesciej wiosng i wczesnym latem
niz jesienia.

Analize ré6znic wzgledem sredniej w kazdym roku
dla czestotliwosci korzystania codziennie oraz wcale
przedstawiono na ryc. od 7 do 12. Zbiorcze wyniki
dotyczace réznic miedzy sezonami a $rednig dla ca-
tego okresu przedstawiono w tab. 3.
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Ryc. 7.Réznice miedzy sezonami badan a $rednig roczna (wartosci bezwzgledne) w wykorzystaniu komunikacji miejskiej

codziennie w okresie 2004-2017.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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B Maj
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Ryc. 8. Réznice miedzy sezonami badan a Srednig roczng (wartosci bezwzgledne) w niewykorzystaniu wcale komunikacji
miejskiej w okresie 2004-2017.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 9. R6znice miedzy sezonami badan a $rednia roczng (wartosci bezwzgledne) w wykorzystaniu samochodu jako
kierowca codziennie w okresie 2004-2017.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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B Maj
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Ryc. 10. R6znice miedzy sezonami badan a srednig roczna (wartosci bezwzgledne) w niewykorzystaniu wcale samochodu
jako kierowca w okresie 2004-2017.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 11. Réznice miedzy sezonami badan a $rednia roczna (wartosci bezwzgledne) w wykorzystaniu roweru codziennie
w okresie 2004-2017.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).
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Ryc. 12. R6znice miedzy sezonami badan a Srednig roczna (wartosci bezwzgledne) w niewykorzystaniu wcale roweru w okresie

2004-2017.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).

Tab. 3. Zbiorcze wyniki dotyczace réznic miedzy sezonami a $redniag oraz korelacji ciggédw miedzy sezonami dla

okresu 2004-2017.

Srednie 2004-2017 Rdéznice miedzy Korelacja miedzy
Listopad (A) Maj (B) sezonami (A-B) ciggami AiB

Komunikacja Codziennie 51,6 49,4 2,1 0,49
miejska Wecale 8,6 9,6 -1,0 -0,02
Codziennie 23,9 23,9 0,0 0,40
Samochdd Wcale 50,8 51,9 -1,1 0,66
Codziennie 3,9 6,5 -2,6 0,51
Rower Wcale 60,1 55,6 4,5 0,56

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Urzedu m. st. Warszawy (2019a).

7. Korelacje miedzy sezonami

Istotne dla dalszej analizy wynikéw badan Barometru
Warszawskiego moze by¢ takze sprawdzenie korelacji
ciggéw dla catego okresu 2004-2017 pomiedzy bada-
nymi sezonami (dane przedstawiono w ostatniej ko-
lumnie tab. 3). W przypadku korelacji pomiedzy sezo-
nem jesiennym oraz wiosenno-letnim dla wybranych
Srodkéw transportu i czestotliwosci obserwujemy
korelacje umiarkowang (powyzej 0,4 do 0,6) lub wy-
soka (powyzej 0,6). Korelacja umiarkowana wystepuje
pomiedzy tymi sezonami dla wykorzystania wszyst-
kich analizowanych srodkéw transportu codziennie,
oraz dla niewykorzystania roweru wcale. Korelacja

wysoka wystepuje dla niewykorzystania samochodu
wecale. Natomiast brak korelacji pomiedzy sezonami
wystepuje dla wykorzystania komunikacji zbiorowej
wcale. Z reguty umiarkowana sita korelacji sygnali-
Zuje, ze poza sezonowa zmiennoscig wykorzystania
srodkéw transportu wptyw na zmiany czestotliwosci
korzystania z tych srodkéw transportu w catym okre-
sie 2004-2017 maja takze inne czynniki. Wydaje sie,
ze w szczegolnosci moga odgrywadé w tym przypad-
ku role zmiany w systemie transportowym miasta,
zwigzane np. z wytgczaniem z ruchu i wigczaniem do
ruchu nowych drég, linii komunikacji zbiorowej czy
zmian cen biletéw komunikacji miejskiej. W szcze-
golnosci takie zmiany moga wystepowac pomiedzy
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sezonami w sposob oddziatujacy przeciwnie na wy-
niki niz zmiennos$¢ sezonowa.

8. Podsumowanie

Badania realizowane w ramach Barometru War-
szawskiego umozliwiajg wnioskowanie na temat
zmian w zmiennosci uzytkowania réznych srodkow
transportu w miescie w obrebie jednego srodka
transportu, np. w zakresie zmiennosci sezonowe;j.
Szczegdlnie dobrze zostato to pokazane na wynikach
Barometru Warszawskiego dla transportu zbiorowe-
go oraz rowerowego. Wyniki dla transportu samo-
chodowego nie przyniosty jasnych rezultatow.

Wyniki rozwazan poczynionych w tym artykule
wskazuja takze na mozliwy kierunek kontynuagji
badan na zbiorze danych typu Barometr Warszaw-
ski. Brak wyraznych korelacji pomiedzy wynikami
dla réznych sezonéw roku sugeruje, ze mozna tak-
ze wnioskowac na ich podstawie na temat zmian
w uzytkowaniu réznych srodkéw transportu w wy-
niku dziatania innych czynnikéw, w szczegélnosci
zmian w systemie komunikacyjnym. Analiza tych
zmian wymaga wykorzystania do rozwazan takze in-
nego rodzaju informacji, np. na temat zmian w syste-
mie transportowym miasta (otwarcia lub zamkniecia
kluczowych drég, czy tras komunikacji miejskiej) lub
na temat ruchu drogowego i pasazerskiego w mie-
$cie jako punktu odniesienia. Jest to zatem materiat
do dalszych badan.
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