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Opracowania na temat rozwoju i regresu sieci ko-
lejowej w Polsce byty dotad gtéwnie domeng geo-
graféw transportu i dotyczyty zazwyczaj proceséw
obejmujacych caty kraj, rzadziej za$ poszczegdlne
regiony. Dla odmiany historycy zwykle skupiali sie na
opisie konkretnych linii kolejowych badz tez weztow
kolejowych, jedynie w przypadku kolei waskotoro-
wych czesciej badali cate sieci. Na tym tle interesujaco
przedstawia sie recenzowana monografia naukowa
autorstwa dwoch dolnoslaskich historykéw - P. Do-
minasa i T. Przerwy, poswiecona kolei na Dolnym
Slasku.

Na wstepie nalezy zwréci¢ uwage na nieprecy-
zyjnosc tytutu recenzowanego opracowania. Wbrew
tytutowi ksigzki jej tres¢ nie dotyczy Dolnego Slaska,
a jest raczej zawezona do obszaru obecnego woje-
woédztwa dolnoslaskiego i pomija pétnocna czes¢
tego regionu historycznego. Niemniej jednak, cho-
ciaz dzieto wykonane zostato przez historykoéw, to
jego charakter ze wzgledu na liczne mapy, tabele
i wykresy, a takze podejscie wyjasniajace jest blizszy
pracom z zakresu geografii transportu. Szczegding

uwage zwraca holistyczne podejscie do prezento-
wania zagadnien dotyczacych zaréwno rozwoju
i regresu sieci kolejowej, jak réwniez interesujacej
takze geograféw transportu problematyki procesow
usamorzadowienia w transporcie kolejowym. Warto
podkresli¢, ze autorzy nie pomijajg bogatego dorob-
ku geograféw w badanym zakresie.

Interesujacy punkt wyjscia do dalszych rozwazan
stanowi rozdziat | pt. Pionierskie dziatania poprzedza-
jqgce powstanie kolei na Dolnym Slgsku, przyblizajacy
plany budowy linii kolejowych podejmowane przed
rozpoczeciem prac przy pierwszym odcinku Kolei
Gornoslaskiej.

Kolejne dwa rozdziaty (Il'i lll) Towarzystwa kolejo-
we: budowa pierwszych kolei przez kapitat prywatny
(1842-1880) i Uparistwowienie kolei na Dolnym Slgsku
i budowa linii drugorzednych (1880-1918) stanowia
wyczerpujace kompendium wiedzy na temat po-
wstawania sieci kolejowej na tytutowym obszarze,
wsparte m.in. danymi statystycznymi dotyczacymi
przewozéw wegla, licznymi mapami, zestawieniami
tabelarycznymi (np. szczegétowym wykazem tuneli,
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etc). Warto odnotowag, ze autorzy zauwazajg w wielu
przypadkach (np. Wegliniec, Brochéw, Jaworzyna
Slaska) miastotwdrczg role kolei.

Bardzo interesujacy jest rozdziat IV pt. Inicjatywa
spotecznosci lokalnych - kolejki trzeciorzedne 1892-
1945, doskonale obrazujacy role lokalnych przed-
siebiorcéw, spotecznosci oraz wtadz w inicjowaniu,
a nastepnie budowie licznych na Dolnym Slasku
tzw. matych kolei.

W rozdziale V, zatytutowanym Okres miedzywojen-
ny —modernizacja w okresie przemian (1918-1939), znaj-
duje sie wiele interesujacych informacji dotyczacych
np. wielkosci przewozéw pasazerskich oraz elektryfi-
kacji Slaskiej Kolei Gorskiej wraz z liniami przylegtymi.

Rozdziat VI pt. Na przetomie dwdch epok poswie-
cony zostat gtéwnie tematyce sytuacji kolei dolno-
Slaskiej podczas Il wojny Swiatowej i w okresie tuz po
niej, w tym dziatalnosci Armii Czerwonej w zakresie
grabiezy toréw i sieci trakcyjnej przez tzw. trofiejne
bataliony. Czes¢ miejsca poswiecono organizowaniu
sie polskiej administracji kolejowej po 1945 r.i proce-
som nacjonalizacji dotad prywatnych i samorzado-
wych przedsiebiorstw kolejowych. Zwrécono takze
uwage na wptyw nietatwych stosunkéw polsko-cze-
chostowackich na sie¢ kolejowa, zwtaszcza w rejonie
Kotliny Ktodzkiej.

Rozdziat VI, zatytutowany Lata wzrostu i moder-
nizacji, wbrew swojemu tytutowi skupia sie w duzej
mierze na innych zagadnieniach niz rozwdj sieci kole-
jowej — dla geograféw ma wiec znaczenie raczej dru-
gorzedne. Niemniej jednak zainteresowani turystyka
kolejowg znajda tu ciekawy, obszerny fragment do-
tyczacy obecnego Muzeum Przemystu i Kolejnictwa
na Slasku w Jaworzynie Slaskie;j.

Zdecydowanie bardziej interesujacy dla przed-
stawicieli naszej dyscypliny badawczej jest rozdziat
VIl pt. Regres i jego przyczyny, poswiecony procesom
regresu sieci kolejowej, ktéry na omawianym obsza-
rze po 1945 r. przebiegat coraz gwattowniej. Autorzy
zwracajg uwage na pewien paradoks — granice mie-
dzy ,bratniminarodami” w dobie zacie$niania miedzy
nimi stosunkéw gospodarczych i spotecznych sta-
waty sie w przypadku transportu kolejowego coraz
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mniej przenikalne. W rozdziale tym warto tez podkre-
$li¢ bardzo celng diagnoze sytuacji PKP w momencie
rozpoczecia transformacji spotecznej i gospodarczej
w latach 1990.

Kolejny IX rozdziat zatytutowano Renesans — Koleje
Dolnoslgskie. Wbrew oczekiwaniom jest on nie tylko
Jaurka” dla nowego przewoznika samorzadowego,
ale stanowi interesujace i wyczerpujace kompendium
wiedzy na temat powstawania i funkcjonowania jed-
nej z pierwszych kolejowych spétek stanowigcych
w 100% wiasnos¢ samorzadu wojewddzkiego.

Aneks zamieszczony po Podsumowaniu zawiera
interesujacy wykres dotyczacy rozwoju sieci kole-
jowej na badanym obszarze w poszczegdlnych de-
kadach oraz wyczerpujaca chronologie otwierania
poszczegdlnych odcinkéw sieci kolejowej w ujeciu
tabelarycznym.

Recenzowana ksigzka, cho¢ w pewnym sensie nie-
homogeniczna (widac réznice, kto pisat poszczegol-
ne bloki rozdziatéw) jest niewatpliwie interesujagcym
opracowaniem. Zawiera pewne btedy faktograficzne
(np. niewtasciwy rok zamkniecia dworca Swiebodz-
kiego we Wroctawiu czy tez fatszywe stwierdzenie, ze
Lubuska Kolej Regionalna byta kolejg samorzadowa)
oraz skrécony przeglad pismiennictwa, nie wiedziec
czemu zamieszczony w koncowej czesci publikaciji.
Stanowi jednak niewatpliwie bardzo cenne kom-
pendium wiedzy na temat proceséw ksztattujacych
sie¢ transportu kolejowego na terenie gtéwnie wo-
jewddztwa dolnoslaskiego w ciggu ostatnich 175 lat.
Na szczegdlne podkreslenie zastuguje wielowatko-
wos¢ podejmowanej w pracy tematyki, interesujacej
réwniez dla geograféw transportu specjalizujacych
sie w problematyce kolejnictwa. Co wazne, autorzy
nie tylko skupiajg sie na chronologii otwierania po-
szczegoblnych odcinkdw, ale duzo miejsca poswiecaja
zagadnieniom do$¢ czesto raczej pomijanym, czyli
wyposazeniu infrastrukturalnemu poszczegdlnych
odcinkéw linii kolejowych. Reasumujac, recenzowa-
na ksigzka jest godna polecenia przedstawicielom
naszego srodowiska.
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