Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG
Transport Geography Papers of Polish Geogrophical Society

onm 21(2)/2018

2018, 21(2), 65-66

Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG

RECENZJA: M. KAPIAS, D. KELLER (RED.) - PANSTWO WOBEC KOLEI
ZELAZNYCH W POLSCE, MUZEUM W RYBNIKU, RYBNIK, 2017; 495 S.

Review: M. Kapias, D. Keller (eds.) - Panstwo wobec kolei zelaznych w Polsce, Muzeum w Rybniku,

Rybnik, 2017; 495 pp.

Ariel Ciechanski

Instytut Geografi i i Przestrzennego Zagospodarowania PAN, Twarda 51/55, 00-818 Warszawa

e-mail: ariel@twarda.pan.pl

Konferencja dotyczaca historii kolei w Polsce, od-
bywajaca sie od kilku lat cyklicznie w pazdzierniku
w Muzeum w Rybniku, w 2016 r. nabrata miedzyna-
rodowego zasiegu za sprawg prelegentéw z Czech
i Niemiec. Poktosie wszystkich wystapien stanowi ko-
lejny zbior referatéw w postaci ksiagzkowej. Podobnie
jak w latach ubiegtych, réwniez wiele z opracowan
zawartych w najnowszym tomie, zatytutowanym
Paristwo wobec kolei zelaznych w Polsce, moze by¢
interesujacych i inspirujgcych dla geograféw trans-
portu zajmujacych sie badaniami w zakresie rozwoju
i regresu sieci kolejowej w Polsce. W ksigzce stano-
wigcej podsumowanie dorobku konferencji z 2016 r.
zamieszczono ogdtem 23 artykuty.

Recenzje rozpoczniemy od opracowan, ktérych
lektura moze szczegdlnie zainteresowac geograféw.
Do tej grupy zalicza sie tekst A. Mielcarka Paristwo
a kolej. Przyczyny i skutki reformowania kolei w Europie
od XIX do poczqtku XXI w. stanowiacy bardzo intere-
sujaca kompilacje wiedzy o stosunkach wiasnoscio-
wych dotyczacych kolei europejskich (w tym takze na
etapie budowy) oraz o ich zmianach w ciggu blisko

200 lat. Materiat ten bedzie niewatpliwe bardzo przy-
datny dla geograféw zajmujacych sie problematyka
przeksztatcen wtasnosciowych w transporcie kole-
jowym. Geograficzny charakter ma réwniez artykut
napisany przez autora niniejszej recenzji pt. Inicjator
versus likwidator. Zmiana roli samorzqddéw w ksztatto-
waniu sieci kolei wgskotorowych w Polsce na tle innych
rozwiqzan europejskich. Podejmowana jest w nim
interesujaca tematyka dotyczaca zmiany roli samo-
rzadoéw w stosunku do kolei waskotorowych w ciaggu
ostatnich ok. 125 lat. W opozycji do wspotczesnej sy-
tuacji w Polsce wskazywane sa dobre wzorce pocho-
dzace gtéwnie z niemieckiego obszaru jezykowego.
Bardzo interesujacy jest takze tekst D. Lulewicza We-
zetkolejowy Podgdrze i wptyw lokalnego samorzqdu na
jego ksztattowanie sie do 1915 r.,, ukazujacy na przykta-
dzie 6wczesnego miasta Podgorze, jaki wptyw mia-
ty wtadze samorzadowe w zaborze austriackim na
ksztattowanie sie sieci kolejowej na podlegtym im
terenie. Stanowi on wartosciowy materiat utatwia-
jacy wyjasnianie proceséw rozwoju sieci kolejowe;j.
Inny autor, G. Biszczanik poswiecit swoj inspirujacy
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tekst pt. Nieparistwowa linia kolejowa Zielona Géra-
Szprotawa. Nacjonalizacja, upadek, préby reaktywadji
historii tytutowej linii lokalnej. Historia budowy i reak-
tywadji Kolei Kokoszkowskiej w postaci Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej, autorstwa D. Zatuskiego i S. Rzezni-
ckiej, to interesujace studium reaktywacgji linii kolejo-
wej, ktdrej istnienie jeszcze kilka lat temu wydawato
sie by¢ nieodwracalng przesztoscia. A. Drewnowski
natomiast w artykule Usamorzgdowienie kolei w Pol-
sce — przesztos¢, teraZzniejszosc, przysztos¢ podejmuje
tematyke usamorzadowienia pasazerskich przewo-
z6w kolejowych — zagadnienia badawczego wzbu-
dzajacego w ostatnich latach duze zainteresowanie,
takze wséréd geograféw transportu. Tekst ten stano-
wi niewatpliwie inspirujgce kompendium wiedzy,
dotyczace okreslonej w tytule tekstu problematyki,
z ktérej autor wyprowadza interesujace wnioski. Bra-
kuje w nim jednak odniesienia do komunalizacji kolei
waskotorowych. Pewnym mankamentem wydaje sie
tez by¢ brak odwotan do obszernej literatury geogra-
ficznej dotyczacej przedmiotu badan.

Czesciowo przydatny dla geograféw jest artykut
D. Bohme Niespetnione marzenia Polskich Kolei Pari-
stwowych. Jego fragment dotyczacy kolei dziecie-
cych i pionierskich moze by¢ interesujacy dla oséb
zajmujacych sie wykorzystaniem turystycznym kolei
waskotorowych. Ciekawe watki porusza tez T. Nigrin
z Czech w artykule Kontakty transportowo-polityczne
miedzy Kolejami Czechostowackimi a Polskimi Kolejami
Panstwowymi w latach siedemdziesiqtych i osiemdzie-
sigtych XX w.: bratnia wspdtpraca czy ochrona wiasnych
interesow? Tu szczegdlnie interesujacy jest fragment
dotyczacy kulisbw wznowienia przewozéw przez
przejsécie graniczne tupkéw-Medzilaborce.

Najwieksze rozczarowanie w recenzowanej pracy
budzi lektura artykutu K. Soidy Ustawa o transporcie
kolejowym przesqdza o (by¢, albo) nie by¢ kolei, ktéry
mogt stac sie ciekawym wktadem do opracowan do-
tyczacych liberalizacji transportu kolejowego, a jest
dalekim od naukowego obiektywizmu felietonem
napisanym pod z gory zatozonga teze o niekorzyst-
nym wptywie konkurencji na transport kolejowy.
K. Soida zapomina albo nie zdaje sobie sprawy, jak
monopolistyczna pozycja PKP wptywata na spadek
przewozoéw towarowych w Polsce w latach 90. XX
wieku i wysnuwa moim zdaniem zbyt uproszczony
whiosek, ze skoro pozycja rynkowa kolei nie wzrasta
to znaczy, ze konkurencja jest niepotrzebna. Tymcza-
sem warto sobie postawic pytanie: jak wygladatby
obecny trend, gdyby na rynku pozostat tylko mo-
nopolista? To samo dotyczy przewozéw pasazer-
skich - jak wygladataby sie¢ pofaczen regionalnych,
uwzgledniajac trendy obserwowane przed powsta-
waniem tzw. spétek samorzadowych?
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W recenzowanej publikacji znajduje sie takze gru-
pa artykutow, ktérym niewiele - w ocenie autora - za-
braktfo by zainteresowa¢ geograféw. Dotyczy to teks-
tu G. Balinskiej Strategiczne i gospodarcze walory kolei
w stuzbie panistwa polskiego, ktérego wartosc obniza
znaczaco chaotycznos$¢ wywoddw oraz pominiecie
w rozwazaniach lat 1945-1990. Podobnie jest z pra-
ca D. Kellera pt. Regulator, wtasciciel czy...? Dyskusje
o roli paristwa wobec kolei w okresie miedzywojennym
- wprowadzenie do zagadnienia. Z tym rozdziatem
sasiaduje artykut M. Majewskiego Interwencja pan-
stwa w zakresie komunikacji (1937-1939), ktérego tytut
sugeruje ciekawa tres¢. Niestety autor nie stanat na
wysokosci zadania i nadat opracowaniu charakter ja-
kosciowo mocno niehomogeniczny.

W recenzowanej ksigzce nie brakuje oczywiscie
rozdziatéw typowo historycznych, ktére dla geo-
graféw moga nie by¢ réwnie interesujace, jak wyzej
przedstawione. Do tej grupy zaliczaja sie przede
wszystkim prace z zakresu historii architektury kolejo-
wej oraz zaktadéw produkgcji taboru kolejowego. Po-
jawiaja sie tez artykuty z zakresu historii naukowego
zarzadzania na kolei czy promocji kolei niemieckich
oraz problemow natury politycznej i infiltracji pra-
cownikéw PKP przez stuzby specjalne po 1945 r. Cie-
kawy watek opalania parowozéw ropatem porusza
T. Machowski w artykule Ropat. Z dziejow nowatorskiej
metody opalania parowozdw na kolejach galicyjskich.
Nie brakuje w nim pewnych interesujacych odniesien
przestrzennych (dotyczacych gtéwnie infrastruktury
do obstugi tych lokomotyw). Ciekawostke stanowi
tekst A. Synowca poswiecony wypadkom pracowni-
czym w krakowskim przedsiebiorstwie ,Wars".

Pewnym kuriozum wydaje sie natomiast zamiesz-
czenie w ksigzce jej pierwszego rozdziatu, zatytuto-
wanego Rola paristwa w realizacji dobra wspdlnego
- aspekty personalistyczne. Rozwazania natury filo-
zoficznej, zwtaszcza dotyczace panstwa, wyraznie
nie koresponduja z trescig pozostatych rozdziatéw
ksigzki.

Reasumujac, pomimo skierowania konferencji
i ksigzki gtéwnie do kregu historykéw, geografowie
transportu odnajda tu z pewnoscig wiele interesu-
jacych informacji mogacych zainspirowac ich do
wiasnych dociekan oraz uzupetniajacych juz zdobyta
wiedze. Dlatego recenzowana ksigzka jest rowniez
godna polecenia przedstawicielom tego srodowiska.
Autor recenzji wyraza tez nadzieje, ze cykl konferen-
¢ji bedzie kontynuowany przez jego pomystodawce
w 2018 r. i w nowym miejscu pracy.
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