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Streszczenie: Wojewddztwo zachodniopomorskie dysponuje zréznicowanymi walorami srodowiska przyrodniczego i spo-
teczno-kulturowego, ktére stwarzaja warunki do rozwoju na jego obszarze turystyki aktywnej, w tym turystyki rowerowej.
Dla rozwoju turystyki i rekreacji rowerowej niezbedne jest istnienie odpowiedniej infrastruktury, ktéra powinna zapewniac
nie tylko sprawne i bezpieczne przemieszczanie sie na rowerze, ale takze stwarzac okazje do poznania waloréw turystycznych
obszaru oraz umozliwia¢ korzystanie z ustug noclegowych, gastronomicznych, transportowych, rekreacyjnych, czy rozrywko-
wych. Celem opracowania jest wskazanie mozliwosci rozwoju szlakéw rowerowych w wojewddztwie zachodniopomorskim
w oparciu o ,Koncepcje sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego”, przygotowanga przez Regionalne Biuro Gospodarki Prze-
strzennej Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Artykut sktada sie z trzech czesci. W pierwszej zwrécono uwage na znacze-
nie transportu w turystyce i rekreacji, w drugiej za$ scharakteryzowano podstawowe zasady tworzenia szlakéw rowerowych.
Czed¢ trzecia wskazuje miejsce turystyki rowerowej w dokumentach strategicznych wojewdédztwa zachodniopomorskiego
oraz przedstawiono w niej gtéwne zatozenia ,Koncepdji sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego, a takze mozliwosci i ogra-
niczenia realizacji okreslonej koncepcji.

Stowa kluczowe: turystyka rowerowa, trasy rowerowe, transport

Abstract: The West Pomeranian Voivodship possesses various assets of the natural and socio-cultural environment, which
influence on the development of active tourism, including cycling. For the development of tourism and cycling, it is necessary
to have an appropriate infrastructure, which should ensure not only efficient and safe cycling, but also provide an opportunity
to learn about the tourist values of the area. Infrastructure should also allow the use of accommodation, catering and
entertainment services. The purpose of the article is to show the possibility of developing bicycle routes in the West Pomeranian
Voivodship based on the concept of a cycle route network prepared by the voivodship authorities of the West Pomeranian
Voivodship. The first part highlights the importance of transport in tourism and recreation. The second part concerns the
principles of creating bicycle routes. In the third part, the place of cycling tourism in the voivodship planning documents was
analysed and the main ideas and proposals included in the concept were presented. In conclusion, the main threats were
identified and the prospects for development were assessed.

Key words: cycling tourism, cycle route, transport
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Wstep

Rozwdj turystyki ma obecnie charakter ciggty i dyna-
miczny, co potwierdza stale rosnaca liczba turystéw,
dochodoéw osigganych z turystyki czy jej udziatu
w strukturze PKB. Wraz ze wzrostem liczby turystéw
zmieniajg sie réwniez ich preferencje i oczekiwania,
w duzej mierze zgodnie z dominujacymi trendami
konsumenckimi, pojawiajacymi sie zaréwno po stro-
nie popytu (m.in.zmiany zwigzane z czasem wolnym
i stylem zycia, czy rosnacy wptyw mediéw kreujacych
mode), jak i podazy turystycznej (np. tworzenie pro-
duktéw turystycznych nie tylko przez przedsiebior-
stwa, ale takze regiony turystyczne).

W ostatniej dekadzie nie stabnie zainteresowanie
aktywnym spedzaniem czasu (nie tylko podczas wy-
jazdow, ale takze w miejscu statego zamieszkania), co
pozostaje w zgodzie z realizacjg nasilajacej sie ten-
dencji spoteczenstw rozwinietych do pozostawania
w zgodzie z zasadami zdrowego stylu zycia. Sposréd
zréznicowanych form aktywnego wypoczynku wy-
réznia sie aktywnosc rowerowa, ktéra ma dos¢ uni-
wersalny charakter, poniewaz moze by¢ realizowana
przez osoby w kazdym wieku, o r6znym poziomie za-
awansowania umiejetnosci, zarbwno w miejscu sta-
tego zamieszkania, jak i podczas wyjazdow w grupie
lub indywidualnie.

Wojewodztwo zachodniopomorskie dysponujac
zréznicowanymi walorami srodowiska przyrodnicze-
go i spoteczno-kulturowego jest predysponowane
do realizacji wielu form aktywnosci ruchowej, ze
szczegblnym uwzglednieniem aktywnosci w $ro-
dowisku wodnym oraz aktywnosci rowerowej. Dla
rozwoju turystyki i rekreacji rowerowej niezbedne
jest istnienie odpowiedniej infrastruktury, ktéra
powinna zapewniac nie tylko sprawne i bezpieczne
przemieszczanie sie na rowerze, ale takze stwarzac
okazje do poznania waloréw turystycznych obszaru
oraz umozliwia¢ korzystanie z ustug noclegowych,
gastronomicznych, transportowych, rekreacyjnych,
czy rozrywkowych. Celem opracowania jest wska-
zanie mozliwosci rozwoju szlakéw rowerowych
w wojewddztwie zachodniopomorskim w oparciu
o ,Koncepcjesiecitras rowerowych PomorzaZachodnie-
go”, przygotowang przez Regionalne Biuro Gospo-
darki Przestrzennej Wojewddztwa Zachodniopo-
morskiego.

1. Znaczenie transportu w turystyce i rekreacji

Podstawowe znaczenie transportu w turystyce i re-
kreacji wynika juz z samej istoty turystyki oraz zwia-
zanego z nig pojecia ruchu turystycznego. W litera-
turze przedmiotu przez turystyke rozumie sie ,0906t
czynnosci 0séb, ktére podrézuja i przebywaja w ce-

lach wypoczynkowych, zawodowych lub innych, nie
dtuzej niz rok bez przerwy poza codziennym otocze-
niem, zwytagczeniem wyjazdéw, w ktérych gtéwnym
celem jest dziatalno$¢ zarobkowa” (Terminologia tu-
rystyczna, 1995). Z kolei ruch turystyczny ,obejmu-
je ogot dobrowolnych, czasowych przemieszczen
przestrzennych poza miejsce statego zamieszkania,
podejmowanych dla realizacji celéw rekreacyjnych,
poznawczych, zdrowotnych, czy rozrywkowych”
(Gotembski, 2002). Potrzebe przemieszczania sie
mozna wiec uznac¢ za warunkujacg uprawianie tu-
rystyki, a transport za srodek realizacji tej potrzeby.
Transport petni bowiem przede wszystkim funkcje
komunikacyjna, przez co umozliwia turyscie zaréwno
dotarcie, jak i przemieszczanie sie w miejscu desty-
nacji turystycznej (Kurek, 2008; Gosik, Zimon, 2014).
W tym miejscu nalezy dodac¢, ze dostepnos¢ transpor-
towa obszaréw atrakcyjnych z turystycznego punktu
widzenia aktywizuje ruch turystyczny, ktoéry z kolei
wptywa na rozwdj transportu w okreslonych kierun-
kach. Dostepnos¢ transportowa waloréw i atrakgji
turystycznych stanowi zatem podstawowy warunek
rozwoju ruchu turystycznego. Ponadto rozwéj tury-
styki jest uzalezniony od transportu nie tylko w skali
makro. Réwniez w skali obszaréw recepcyjnych (kra-
ju, regionu lub okreslonej miejscowosci) warunkiem
rozwoju gospodarki turystycznej jest istnienie od-
powiedniego systemu transportowego, ztozonego
z dwdch podsysteméw: dostepnosci transporto-
wej oraz wewnatrz-regionalnego transportu tury-
stycznego. Zadaniem pierwszego jest zapewnienie
dogodnych potaczen z najwazniejszymi rynkami
wysytajacymi, a drugiego — utatwienie korzystania
z istniejacych waloréw, atrakgji i urzadzen ustugo-
wych obszaru recepcji turystycznej (Milewski, 2010;
Dziedzic, 1996).

Wspotczesnie srodki transportu poza podstawo-
wa funkcjg zwigzang z obstugg przewozu turystéw
do miejsca docelowego podrézy (i z powrotem) oraz
zapewnieniem komunikacji w obszarze recepcji tu-
rystycznej coraz czesciej staja sie samodzielnymi
atrakcjami turystycznymi, bedacymi celem podrézy
turystycznych. Sg one takze waznym elementem pro-
duktu turystycznego obszaru, wptywajacym na jego
atrakcyjnosc¢ turystyczna.

Pojecie atrakgcji turystycznej najczesciej dotyczy
tzw. zarzadzanych atrakgji turystycznych, a wiec wy-
dzielonych, statych waloréw przyrodniczych lub kul-
turowych stanowiacych cel wycieczek, kontrolowa-
nych, zarzadzanych i udostepnianych zwiedzajacym
gtéwnie z uwagi na swoja wartos¢, a takze z uwagi
na dostarczanie zwiedzajacym wiedzy, rozrywki
i rekreacji, uzyskujacych przychody od zwiedzaja-
cych (Nowacki, 2007). Z kolei w ujeciu strukturalnym
zaproponowanym przez MacCanella, jako atrakcje
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turystyczng rozumie sie ,empiryczny zwigzek po-
miedzy turystg, widokiem i oznacznikiem, ktory jest
informacjg o widoku” (Nowacki, 2007). Obiekt (widok)
nabiera charakteru atrakgcji dopiero poprzez dodanie
oznacznika. Oznaczniki mogg miec rézng forme ge-
nerowania informacji, sa to m.in. przewodniki, tab-
liczki informacyjne, slajdy. Funkcje oznacznika moze
petni¢ promocja obiektu, ktérg nalezy okresli¢ row-
niez jako wazny czynnik kreowania nowych atrakgji

(Meyer, Sawinska, 2009; Kruczek, Kruczek, Nowacki

2006).

Atrakcje sa tym elementem, ktéry wptywa na de-
cyzje turystéw o wyborze tego a nie innego miejsca.
Oczywiscie wszystkie sktadniki produktu turystycz-
nego sg istotne dla wielkosci ruchu turystycznego,
lecz atrakcje stanowig jego site napedzajaca. Ponad-
to, nacisk na ich wysoka jakos¢ przyczynia sie do
wydtuzenia pobytéw, a to z kolei przektada sie na
wieksze wptywy z turystyki.

Z punktu widzenia sity przyciggania odwiedzaja-
cych wyrdéznia sie:

o atrakcje gtéwne, czyli takie, ktére majg zasadniczy
wptyw na decyzje klienta o miejscu docelowym
podrozy,

o atrakcje dodatkowe, ktére podwyzszajg wartosé
doswiadczen turystéw, ale nie sa gtéwnym czyn-
nikiem wptywajacym na wybér docelowego miej-
sca podroézy.

W tym rozumieniu wyodrebniony, odpowiednio
zagospodarowany i wtasciwie zarzadzany szlak rowe-
rowy moze by¢ traktowany jako atrakcja turystyczna
o charakterze dodatkowym.

W przypadku $rodka transportu jakim jest rower
mozna wyodrebnic¢ jego funkcje rekreacyjna (wyko-
rzystanie roweréw przez turystéw podczas pobytu
W miejscu recepcji turystycznej oraz przez mieszkan-
coéw obszaru) oraz funkcje turystyczng (Turystyka ro-
werowa, 2012).

Rekreacja rowerowa jest forma rekreacji ruchowej,
obejmujacej zajecia o tresci sportowej lub turystycz-
nej z wykorzystaniem roweru, ktére odbywaja sie
w czasie wolnym od obowigzkowych zaje¢, w celu
rozwoju wtasnej osobowosci (Turek, 2009). Na rekre-
acje rowerowq sktadaja sie takie wyjazdy rowerowe
jak (Ritchie, 1998; Meyer, 2015):

e wyjazdy jednodniowe (wycieczki rowerowe trwa-
jace krocej niz 24 godziny, organizowane indywi-
dualnie zazwyczaj w poblizu miejsca zamieszka-
nia, gdzie uczestnikami sg rodziny, dorosli i mtodzi
rowerzysci);

e przejazdzki na wypozyczonym rowerze (krétkie
wycieczki rowerowe trwajace krocej niz 24 godzi-
ny, organizowanie indywidualnie zazwyczaj poza
statym miejsca zamieszkania, gdzie uczestnikami
s rodziny, dorosli i mtodzi rowerzysci);

Beata Meyer , Agnieszka Sawiriska

e zaplanowane wyprawy rowerowe dla mniej do-
Swiadczonych rowerzystéw (wyjazdy rowerowe,
ktore trwajg dituzej niz 24 godziny, poza statym
miejscem zamieszkania, gdzie uczestnikami sa
rodziny, dorosli i mtodzi rowerzysci, zazwyczaj sa
organizowane indywidualnie lub poprzez specja-
listyczne firmy);

e zaplanowane wyprawy rowerowe dla doswiad-
czonych rowerzystow (wyjazdy trwajace dtuzej niz
24 godziny, poza statym miejscem zamieszkania,
gdzie uczestnikami sg osoby w wieku od 15 do
44 lat, z reguty sa to matzenstwa lub grupy oséb
dorostych, s organizowane indywidualnie);

e pobyt stacjonarny (turysci, ktérzy sa zakwatero-
wani w jednym miejscu, z ktédrego samodzielnie
lub w zorganizowanej grupie udajg sie na wy-
cieczki rowerowe, gdzie uczestnikami sg osoby
mtodsze, czesto rowerzysci gorscy, sg tez organi-
zowane indywidualnie lub przez specjalistyczne
firmy).

Z kolei turystyke rowerowa mozna zdefiniowac
jako aktywnos¢, ktéra jest uprawiana w celach re-
kreacyjnych, uwzgledniajaca takie elementy jak:
podrézowanie, zwiedzanie, odkrywanie i zwiedzanie
zwykorzystaniem roweru jako srodka przemieszczen
(Meyer 2015). Przyjmujac kryterium formy przestrze-
ni, na ktérej odbywa sie podréz turystyczna, turysty-
ka rowerowa moze by¢ uprawiana w ramach turysty-
ki wiejskiej, miejskiej, pod miejskiej czy turystyki na
przyrodniczych obszarach chronionych. Warunkiem
niezbednym do uprawiania turystyki rowerowej jest
korzystanie z roweru jako podstawowego srodka
transportu. Mozna wiec uznaé, ze ta forma turystyki
nie wyklucza uprawiania turystyki poznawczej, wy-
poczynkowej, zdrowotnej, a nawet religijnej (Niezgo-
da, 2012).

Osoby uprawiajace rekreacyjng jazde na rowerze
mozna podzieli¢ na nastepujace kategorie (Meyer,
2015):

e osoby, uprawiajace rekreacje rowerowa w miejscu
zamieszkania (do jednego dnia bez noclegu),

e wycieczkowicze rowerowi (odwiedzajacy jedno-
dniowi, przebywajacy poza statym miejscem za-
mieszkania),

e turysci rowerowi (powyzej jednego dnia, z co naj-
mniej jednym noclegiem poza statym miejscem
zamieszkania).

Warto takze doda¢, ze komunikacja rowerowa
coraz czesciej staje sie waznym elementem komuni-
kacji miejskiej. Organizowanie transportu rowerowe-
go w miastach, polegajace gtéwnie na wydzielaniu
specjalnych stref ruchu, tworzenie tzw. ,roweréw
miejskich”, moze stuzy¢ nie tylko mieszkarncom, ale
i turystom, a w konsekwencji podnosic atrakcyjnos¢
turystyczng obszaru.
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2, Zasady tworzenia szlakéw rowerowych

Wraz ze zwiekszonym zainteresowaniem rekreacja
rowerowa, rosng takze wymagania spoteczenstwa
odnosnie do infrastruktury umozliwiajacej korzysta-
nie ze srodka transportu jakim jest rower. O ile tury-
styke rowerowa mozna uprawia¢ w kazdym terenie
(Jackowski, Jaruzalski, 2012) to, aby byta ona dostepna
i atrakcyjna dla wielu uzytkownikéw, konieczne jest
wytyczanie i zagospodarowanie turystycznych szla-
koéw rowerowych spetniajacych okreslone warunki.
Z drugiej strony, coraz czesciej ruch rowerowy pro-
mowany jest jako element zréwnowazonej kultury
mobilnosci. Najogdlniej rzecz ujmujac, kultura skfa-
dasie z ,rzeczy” wytworzonych przez spoteczenstwo
oraz nadawanych im znaczen. Jako przyktad moze
postuzyc tu ruch rowerowy. Skojarzenia wywotywane
przez rower, sposéb w jaki jest postrzegany i jak sg
traktowani jego uzytkownicy réznig sie bowiem w za-
leznosci od srodowiska i kultury (Planowanie i pro-
mowanie...). Promowanie korzystania z roweru jako
codziennego srodka transportu oraz jako narzedzia
aktywnego i prozdrowotnego stylu zycia powinno
by¢ procesem ciggtym i wymaga czego$ wiecej niz
tylko dobrze przemyslane inwestycje w infrastruktu-
re rowerowa. Nie tylko infrastruktura wptywa bowiem
na to, czy ludzie zdecyduja sie korzysta¢ z roweru na
co dzieni podczas spedzania czasu wolnego. Kluczo-
we znaczenie ma fakt, ze na zachowania transporto-
we w wiekszym stopniu wptywaja przyzwyczajenia
w zakresie poruszania sie i stylu zycia niz racjonalne
krotkoterminowe decyzje. Jako ze na decyzje nie-
zalezne od czynnikéw obiektywnych trudno jest
wptynac za pomocg poprawy jakosci infrastruktury
rowerowej, potrzebne jest podejscie systemowe,
uwzgledniajace nie tylko zachowania racjonalne,
lecz réwniez te determinowane przez inne czynniki
(emocjonalne). Tworzenie bezpiecznej i wygodnej
infrastruktury rowerowej jest niewatpliwie pilnym
i istotnym zadaniem podmiotéw odpowiedzialnych
za wyznaczanie szlakow rowerowych. Jednak drugim
waznym czynnikiem, ktory nalezy uwzglednic jest
emocjonalne i symboliczne znaczenie roweru. Kreo-
wanie wizerunku roweru moze zmieni¢ dtugofalowe
przyzwyczajenia transportowe, jak tez wptynaé na
sposodb postrzegania poruszania sie na rowerze.

Na to, jak ludzie sie przemieszczaja, wptywaja sko-
jarzenia wywotywane przez rézne srodki transportu.
Znaczenie kazdego z nich jest zalezne od kontekstu
spotecznego i kulturowego (Planowanie i promowa-
nie...). Wedtug Z. Boronskiego, turystyczny szlak ro-
werowy to droga ladowa przeznaczona dla turystycz-
nego ruchu rowerowego, oznakowana odpowiednio
zunifikowanymi znakami drogowymi, ktdra stanowi
optymalny wyznacznik trasy wedréwki i w mozliwie

bezpieczny sposéb doprowadzi rowerzyste do wy-
znaczonego celu, obiektéw turystyczno-krajoznaw-
czych. Czesto bywa mylony z pojeciem ,droga dla
roweréw”, gdyz szlak rowerowy nie jest zarezerwo-
wany wyfacznie dla rowerzystéw, a droga rowerowa
tak. Droga rowerowa (zwana czasem sciezkg) to pas
jezdni oznakowany i wyznaczony wyfacznie dla ruchu
rowerowego, spotykany zwtaszcza w miastach. Sciez-
ki rowerowe moga by¢ istotnym elementem szlakéw
rowerowych (Sledzirska, 2012).

W Polsce wyrdznia sie trzy rodzaje szlakdw rowe-
rowych: lokalne, krajowe i miedzynarodowe. Podziat
ten zostat wprowadzony w 2013 r., wczes$niej wy-
rézniano jedynie szlaki krajowe i miedzynarodowe.
Polskie przepisy nie precyzuja zasad oznakowania
ani standardow technicznych dla kazdej z grup szla-
kow. Wskazéwki na ten temat mozna znalezé w po-
radnikach wydawanych przez rézne organizacje,
w tym PTTK (Standardy turystycznych szlakéw...,
2015).

W literaturze opisuje sie szereg wymagan, kto-
re powinny spetnia¢ szlaki rowerowe. Wymagania
te mozna, z punktu widzenia artykutu, podzieli¢ na
dwie grupy, tj. wymagania o charakterze ogélnym
(uniwersalnym) oraz wymagania specyficzne, tj. istot-
ne z punktu widzenia potrzeb turystow, atrakcyjnosci
turystycznej i ksztattowania ruchu turystycznego.

Wsréd cech uniwersalnych nalezy wyrézni¢ aspek-
ty techniczne zwigzane z wymaganiami dotyczacymi
nawierzchni szlaku i zapewniajagcymi ich odpowied-
nios¢, trwatosc i bezpieczenstwo dla uzytkownikéw
oraz oznakowanie. Trasy rowerowe moga by¢ wydzie-
lone z ruchu jako osobne pasy na jezdni lub czesciej
jako tzw. drogi dla roweréw. Powinny one wystepo-
wac wszedzie tam, gdzie ruch rowerowy moze spot-
kac sie z wiekszym ruchem samochodowym, a wiec
réwniez w wypadku tras wylotowych z miast i ,prze-
lotowych” przez wsie i osiedla, tak jak to zaktada np.
model EuroVelo (Pisarska, Pisarski, 2012). W odniesie-
niu do infrastrukturalnych aspektéw rozwoju turysty-
ki rowerowej nalezy bra¢ pod uwage réwniez wyty-
czanie tras prowadzacych z dworcéw i przystankéw
kolejowych, czy tras gtdéwnych do miejsc atrakcyjnych
turystycznie, istnienie potaczen i wyposazenie pocia-
goéw w wagony do przewozenia rowerdw; powigzanie
w obrebie docelowego regionu — weztéw komuni-
kacyjnych z siecig szlakéw rowerowych na danym
obszarze i funkcjonowanie pozostatych elementéw
infrastruktury, waznych z punktu widzenia turystéw
rowerowych, jak na przyktad wiaty, miejsca postojo-
we, stojaki na rowery (Pisarska, Pisarski, 2012).

Przy wytyczaniu sieci szlakéw i tras rowerowych,
zarbwno w terenie miejskim, jak i pozamiejskim, na-
lezy bra¢ pod uwage nastepujace kryteria, zgodne
z wytycznymi CROW - holenderskiej organizacji
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nadzorujacej rozwdj ruchu rowerowego (Turystyka

rowerowa, 2012):

e spojnosc: szlaki musza tworzy¢ spojng catosc
i powinny by¢ potaczone ze wszystkimi zrédtami
i celami podrozy rowerowych;

o bezposredniosé: szlaki powinny oferowac rowe-
rzystom jak najkrotsze potaczenia (bez zbednych
kilometréw). Z badan holenderskich wynika, ze
maksymalne tolerowane przez rowerzystow
wydtuzenie trasy wynosi 20 do 30% (tj. rowerzy-
sta pojedzie dang trasa, o ile jej dtugos¢ nie jest
wieksza 0 20-30% niz najkrotsza droga pomiedzy
punktem poczatkowym i koncowym trasy);

e atrakcyjnosé: szlaki powinny by¢ zaprojekto-
wane w sposob zapewniajacy atrakcyjna jazde
na rowerze (czytelny przebieg, wysoka estetyka
oznakowania, przebieg szlaku przez atrakcyjne
tereny, drogami o matym natezeniu ruchu);

o bezpieczenstwo: szlaki powinny gwarantowac
bezpieczenstwo ruchu drogowego, tak rowerzy-
stow, jak i innych uzytkownikéw drég;

e wygoda: szlaki powinny umozliwia¢ szybka i wy-
godng jazde rowerem (tatwosc¢ korzystania z trasy
przez wszystkich rowerzystéw, dobra nawierzchnia).
Niespetnienie chocby jednego z tych warunkéw

powoduje, ze caty system szlakéw stanie sie nieefek-

tywny i uzytkownicy nie beda z niego korzystac¢ lub
beda niezadowoleni. Szczegdlnie dotyczy to tras

i drég rowerowych o charakterze rekreacyjnym i/

lub turystycznym.

W Europie Zachodniej specjalne drogi rowerowe

w miastach sa dobrze oznakowane, w zwigzku z czym

nie ma zadnych probleméw z dojazdem czy wyjaz-

dem z dworca kolejowego (takze promowego, lotni-
czego) lub z centrum poza miasto (Pisarska, Pisarski,
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do atrakcji turystycznych danego rejonu. Jesli chodzi
o system znakowania, to nalezatoby dazy¢ do jego
ujednolicenia oraz stworzenia kryteriéw trudnosci
szlakéw rowerowych i podania informacji o niej (Pi-
sarska, Pisarski, 2012). Wspotczesnie waznym aspek-
tem powigzanym z tworzeniem szlaku, jego promocja
i tworzeniem udogodnien dla korzystajacych rowe-
rzystéw jest tworzenie map i aplikacji rowerowych.

Lokalne szlaki rowerowe powinny by¢ takze czes-
Cig sieci regionalnych, ktére to z kolei powinny wpisy-
wac sie w sieci krajowe i miedzynarodowe. Jak zazna-
czaja B. Pisarska i Z. Pisarski (2012) najkorzystniej jest,
gdy wiaczanie tras lokalnych w sie¢ ponadlokalng
odbywa sie na etapie opracowania spojnej koncep-
¢ji. Jesli sie¢ szlakéw bedzie dobrze zaprojektowana
i oznakowana oraz wtaczona w system regionalny,
to stanie sie atrakcyjna dla turystow rowerowych
i zacheci ich do korzystania, dtuzszego pobytu oraz
zarekomendowania przyjazdu innym.

Majac na uwadze turystyczny charakter szlakow
rowerowych przy opracowywaniu koncepcji szlakdéw
nalezy taczy¢ funkcje rekreacyjne (w tym réwniez
sportowe) z funkcjami poznawczymi (krajoznawczy-
mi). Oznacza to, ze szlaki powinny przebiegac w miej-
scach o cennych walorach turystycznych (zaréwno
o charakterze przyrodniczym, jak i antropogenicz-
nym). Ponadto konieczne jest wystepowanie na szla-
ku iw miejscach najczestszych przystankédw rowerzy-
stow (atrakcje turystyczne, punkty widokowe, lokale
gastronomiczne, palcowki handlowe) odpowiedniej
infrastruktury i ustug (stojaki na rowery, punkty na-
praw, dystrybutory wody, prysznice), co potwierdzaja
wyniki badan przeprowadzonych w 2015 wéréd 1869
0s6b bioracych udziat w badaniu Bike_S w oczach
jego uzytkownikoéw (ryc. 1) (Ktos-Adamkiewicz, 2015).

|ir

10.37%
6,30%
2 IR0,
Stojak Monitoring/ Wiata Znizki dla Narzedzia do
umozliwiajacy ochrona TOWerowa rowerzystow drobnych
przypiecie TOWerow napraw
ramy rowerowych

Ryc. 1. Cechy miejsca przyjaznego rowerzyscie.
Zrédto: Ktos-Adamkiewicz, 2015.
2012). P. Kuropatwinski zaleca, aby przy wszelkiego

rodzaju weztach przesiadkowych umieszczac drogo-
wskazy pokazujace odlegtos¢ i mozliwos¢ dotarcia

Przebieg turystycznych tras rowerowych powi-
nien spetniac kryteria, ktére mozna okresli¢ naste-
pujaco (Pisarska, Pisarski, 2012):
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e bezpieczenstwo rowerzystéw, a wiec trasa nie
moze kolidowac z intensywnym ruchem pojaz-
dow,

e wygoda dla rowerzystéw, co oznacza prowadze-
nie trasy bez zbednych objazdéw i po nawierzchni
odpowiedniej do jazdy rowerem turystycznym,

e atrakcyjnos¢ dla rowerzystéw, czyli prowadze-
nie tras w takiej okolicy, ktéra bedzie sie chetnie
odwiedzac (walory krajobrazowe, przyrodnicze,
kulturowe i in.),

e dogodnos¢ potaczen dla rowerzystéw, poprzez
umozliwienie im dojazdu do regionu turystyczne-
go rowerem (oraz $Srodkiem transportu zbiorowe-
go) i korzystania z catego systemu tras lokalnych
W regionie.

Ponadto tworzenie koncepcji szlakéw rowero-
wych wymaga wspotpracy wielu podmiotéw (m.in.
urzedéw marszatkowskich, miejskich, towarzystw
rowerowych i turystycznych — PTTK, ROT, LOT) oraz
uwzgledniania idei zrbwnowazonego rozwoju.

3. Koncepcja tras rowerowych
w wojewddztwie zachodniopomorskim

Wojewddztwo zachodniopomorskie dysponuje
zréznicowanymi warunkami srodowiskowymi, kté-
rych wykorzystanie dla rozwoju turystyki i rekreacji
jest podkreslane w dokumentach strategicznych. Ze
wzgledu na trendy propagujace zdrowy styl zycia,
co wigze sie rowniez z aktywnym spedzaniem czasu
wolnego, coraz istotniejsze miejsce zajmuje w nich
turystyka aktywna, w tym rowerowa.
Podstawowym dokumentem wyznaczajacym
kierunki rozwoju wojewddztwa zachodniopomor-
skiego jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachod-
niopomorskiego do roku 2020 (Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego...). Wizja
wojewoddztwa uwzglednia turystyke jako wazny ele-
ment gospodarki regionu, co wynika ze zidentyfiko-
wanych i przedstawionych w diagnozie spoteczno-
gospodarczej atutéw wojewddztwa. W diagnozie tej
wielokrotnie podkreslane jest znaczenie turystykidla
gospodarki wojewdédztwa, szczegdlnie w oparciu
o bogactwo waloréw naturalnych wraz z najwiek-
sza w kraju bazg noclegowa. W Strategii (Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego...)
zauwazono coraz wiekszg role turystyki aktywnej,
w tym turystyki rowerowej w ofercie wojewddztwa
oraz wskazano powstanie petnej infrastruktury tu-
rystycznej w oparciu o $ciezki rowerowe jako szansy
rozwoju turystyki w wojewodztwie. Na przyktad, za
pierwszorzedne zadanie dla wojewo6dztwa na tere-
nach lesnych dokument wskazuje m.in. turystyke
ekologiczng i rowerowa. Ponadto w dwdch z szesciu
wyodrebnionych celéw strategicznych wojewddz-

twa mozna znalez¢ bezposrednie odniesienie do
turystyki. | tak w celu strategicznym nr 1 ,WZROST
INNOWACYJNOSCI | EFEKTYWNOSCI GOSPODARO-
WANIA” jako cel kierunkowy wskazano m.in. ,Wzrost
konkurencyjnosci wojewddztwa w krajowym i zagra-
nicznym ruchu turystycznym?”. Natomiast w celu stra-
tegicznym nr 3 ,ZWIEKSZENIE PRZESTRZENNEJ KON-
KURENCYJNOSCI REGIONU” zaznacza sig, ze whasciwe
wykorzystanie waloréw srodowiskowych regionu be-
dzie mozliwe dzieki zwiekszeniu dostepnosci miej-
scowosci turystycznych oraz innych cennych zaso-
béw przyrodniczych i rekreacyjnych, co scisle wigze
sie z aktywnym wypoczynkiem i dtugodystansowg
turystyka rowerowa (Koncepgja sieci tras ...).

Podobnie w Strategii Rozwoju Turystyki w Wo-
jewddztwie Zachodniopomorskim turystyka rowe-
rowa z wykorzystaniem istniejacych szlakow jest
wskazywana jako gtéwny element rozwoju produk-
tow turystycznych wojewddztwa, dedykowanych
turystyce aktywnej i specjalistycznej. Jako obszary
szczegdlnie predysponowane do rozwoju turystyki
rowerowej wskazano woéwczas pas hadmorski, pas
pojezierzy oraz tereny wokét Zalewu Szczecinskiego
i Kamienia Pomorskiego, wzdtuz Odry, Wyspe Wolin
i Uznam. Model funkcjonowania turystyki rowerowej
zakfadat zas potaczenie istniejacych szlakéw rowe-
rowych na terenie wojewddztwa w spdjna sie¢, po-
zwalajaca na swobodne przemieszczanie sie turysty
wewnatrz wojewddztwa oraz zapewniajaca ciggtosc
trasy (np. stworzenie potgczen rowerowych pasa nad-
morskiego z pasem pojeziernym); rozwdj subproduk-
tow w ramach miedzynarodowych, ogélnopolskich
i regionalnych szlakéw, rozwdj siecilokalnych, a takze
dbatos¢ o turyste rowerowego w srodkach transpor-
tu publicznego. W programie tym wskazano takze
czynniki warunkujace osiaggniecie przewagi konku-
rencyjnej produktu turystyki rowerowej wojewddz-
twa zachodniopomorskiego, zwracajac uwage m.in.
na bezpieczenstwo, widowiskowos¢ (atrakcyjnos¢
na trasie), oznakowanie, promocje, zapotrzebowa-
nia na baze noclegowo-gastronomiczng oraz miejsc
do chwilowego odpoczynku i serwisowania sprze-
tu, a takze stworzenie sieci miejscowosci weztowych
do obstugi ruchu turystycznego. Zwrécono ponad-
to uwage na konieczne inwestycje infrastrukturalne
(Strategia Rozwoju Turystyki...).

Rozwdj turystyki rowerowej nie jest mozliwy bez
odpowiedniej infrastruktury, ktéra powinna by¢
traktowana w sposdéb systemowy, wymagajacy po-
dejscia logistycznego, okreslajacego zasady tacze-
nia elementéw i relacje pomiedzy nimi. System taki
powinien by¢ wigczony w struktury systemu spo-
teczno-ekonomicznego, co zapewnia mu efektyw-
ne funkcjonowanie. Niezbedne jest np. pofaczenie
zpodsystemem transportowym zaréwno drogowym,
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jak i kolejowym oraz wodnym, ktére moze zapewnic
dojazd do tras rowerowych lub mozliwos¢ pokonania
trudniejszej lub dtuzszej czesci trasy innym srodkiem
transportu.

Koniecznos¢ kompleksowego i spéjnego ujecia
elementoéw sieci tras rowerowych przyczynita sie do
powstania jednego dokumentu koordynujacego roz-
woj tras rowerowych w wojewddztwie zachodniopo-
morskim, jakim jest Koncepcja sieci tras rowerowych
Pomorza Zachodniego.

Celem projektu jest rozwdj turystyki rowerowej
poprzez stworzenie koncepcji docelowej spdjnej sieci
rowerowych tras gtéwnych i tematycznych w woje-
woédztwie zachodniopomorskim. Projekt ma stano-
wi¢ podstawe do spéjnej realizacji tras rowerowych
na terenie wojewdédztwa zachodniopomorskiego,
poprzez uporzadkowanie inicjatyw — polegajace na
wpisaniu ich w kontekst regionalny, ponadregional-
ny i miedzynarodowy. Realizacja tras rowerowych
prowadzona bedzie przez jednostki samorzadu te-
rytorialnego réznych poziomoéw oraz innych bene-
ficientéw w zaleznosci od wtasnosci i wtasciwosci
zarzadczych dla poszczegdlnych odcinkéw drég.

Celem nadrzednym przedstawianej koncepcji
jest wyznaczenie gtéwnych tras rowerowych, ktére
pozwolg na kanalizacje ruchu rowerowego, zwiek-
szenie i dywersyfikacje oferty turystycznej. Jako
cele strategiczne okreslono wskazanie kierunkéw
rozwoju sieci drog rowerowych w wojewddztwie za-
chodniopomorskim, okreslenie przebiegu gtéwnych
i tematycznych tras rowerowych stanowigce warunek
konieczny rozwoju turystyki rowerowej oraz wyzna-
czenie ram dziatania platformy koordynujacej reali-
zacje zadan koncepcji przez rézne podmioty (Kon-
cepcja sieci tras...).

Dla potrzeb opracowania koncepcji dokonano
identyfikacji i analizy generatoréw ruchu turystycz-
nego, obszaréw o wyjatkowych walorach kulturo-
wo-krajobrazowych oraz istniejacej infrastruktury,
co stanowito podstawe wytyczenia korytarzy tras
gtownych. W koncepcji okreslono, ze obszar woje-
woédztwa z racji warunkow i zasobow naturalnych
predysponowany jest do prowadzenia korytarzy
we wszystkich kierunkach. Wyznaczenie korytarzy
o przebiegu pétnoc—potudnie w korytarzach rzek,
np. Odry, Drawy, Parsety, Regi uargumentowane jest
specyficzna geomorfologia (wzniesienia morenowe,
utwory erozji fluwialnej i glacjalnej). Réwnoleznikowa
linia brzegowa Morza Battyckiego oraz utozenie pa-
sOw pojeziernych determinuje za$ przebieg korytarzy
na kierunku wschéd-zachod.

W rezultacie w koncepcji wskazano cztery gtéwne
korytarze rowerowe wraz z ich szczeg6towgq inwen-
taryzacja w terenie: Trasa Nadmorska (R-10), Trasa
Pojezierna (Tysigca Jezior), Trasa Battyk-Watcz, Trasa
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Mysla-Tywa—-Odra-Zalew (ryc. 2).

Duzym atutem projektowanych tras jest ich uni-
wersalnos$¢, gdyz maja byc one dostepne dla kazde-
go rowerzysty, bez wzgledu na posiadang kondycje
fizyczna, rodzaj uzywanego roweru czy obcigzenie
bagazem. Czynnikami zwiekszajagcymi dostepnosc
zachodniopomorskich tras rowerowych jest ich sko-
munikowanie z koleja, a takze taczenie sie gtéwnych
korytarzy ze szlakami poza granicami wojewddztwa.
Wszystko to sprawia, ze wszystkie wytyczone kory-
tarze tworzg spojng catos¢ (Koncepcja sieci tras...).

Podsumowanie

Uktad tras proponowany w Koncepgji sieci tras rowe-
rowych Pomorza Zachodniego ma charakter komplek-
sowy i spojny. Obejmuje swoim zasiegiem wiekszos¢
atrakcji turystycznych regionu (pas nadmorski, Zalew
Szczecinski i doline Odry oraz Pojezierze Zachodnio-
pomorskie), taczy osrodki miejskie, umozliwia pota-
czenie z kluczowymi weztami komunikacyjnymi oraz
z siecig tras rowerowych w Europie. Jednakze Kon-
cepcja w sposdb szczegdtowy odnosi sie wylacznie
do dtugodystansowych tras rowerowych (wykorzy-
stujgc do ich wytyczenia w duzej mierze istniejaca
infrastrukture, wskazujagc podmioty zaangazowane
w realizacje zadan i mozliwosci finansowania, pomi-
jajac pozostate elementy sieci i wskazujac jedynie, ze
trasy gtébwne powinny by¢ uzupetnione przez trasy
o zasiegu lokalnym, tematyczne, czy dedykowane
specyficznym uzytkownikom (np. rowerzystom spor-
towym). Dodatkowo w Koncepcji wtasciwie zidentyfi-
kowano szereg realnych zagrozen, ktére moga nega-
tywnie wptynaé na mozliwosc jej realizacji, z ktérych
za najistotniejsze nalezy uznac: rozbieznosc celéw
sasiadujacych gmin, powiatéw oraz brak zdolnosci
(lub zainteresowania) inwestowania przez interesa-
riuszy projektu w infrastrukture, a takze ograniczenia
wynikajace z potrzeb ochrony przyrody i realizacji in-
westycji na terenie Laséw Panstwowych.
Reasumujac nalezy podkresli¢, ze Koncepcja sieci
tras rowerowych Pomorza Zachodniego odpowiada
zidentyfikowanym wczesniej potrzebom i zalece-
niom przedstawionym w Strategii Rozwoju Tury-
styki Wojewddztwa Zachodniopomorskiego i jest
bez watpienia potwierdzeniem znaczenia turystyki
rowerowej oraz koniecznej dla jej rozwoju infrastruk-
tury dla rozwoju turystyki i rekreacji w opisywanym
wojewoddztwie. Ponadto zatozenia przedstawione
w koncepgji sg zgodne z przedstawionymi w czesci
teoretycznej artykutu postulatami dotyczacymi za-
sad ksztattowania tras rowerowych. Majac na uwadze
wspomniane wczes$niej zagrozenia i Swiadomos¢ nie-
realnosci kompleksowej i petnej realizacji koncepgji
to nalezy uznac¢, ze przedstawione kierunki rozwoju
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Korytarze priorytetowe
Korytarze tras gléwnych

Nadmorska (R-10)

Pojezierna (Tysigca jezior)
Baltyk - Walcz

Wokét Zalewu Szczecinskiego
Dolina Tywy

wi/g rodzaju
beton - Bt Watu Pomorskiego
masa bitumiczna - Mb Dolina Regi - Drawieniski Park Narodowy

—— fuczen - Tl
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. stacja kolejowa — 2Wir-Zw % % Dolina Ploni
———— linia kolejowa ~— stabilizacja zwirem lub zuzlem - Gz % :

- 2 . i Aty boorm P ///A Dolina Odry (Zielona Odra)
< do wykorzystania - Patacow i Zamkow
7 -
V2, van DDR i CPR istniejay ——— Kinkier - KI
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‘ E Obszary ji ruchu turysty g
‘,,_,l rezerwaty przyrody ~ utwardzone drogi lesne — kostka prefabrykowana - Kp & " weibrach
< szary 0 najwyzszych walora

i tereny drogi le$ne planowane —— bruk-Br O przyro«?rlniczo - kulturowych

Ryc. 2. Schemat przebiegu gtéwnych korytarzy rowerowych Pomorza Zachodniego.

Zrédto: Koncepdja sieci tras ..., s. 100.
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tras rowerowych wojewddztwa sg stuszne i stanowig
dobra podstawe do prac nad dalszym rozwojem sy-
stemu szlakéw rowerowych wojewédztwa zachod-
niopomorskiego.
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