DOI: 10.4467/25438700SM.18.041.9206
JULIAN FRANTA*

Gare d'Austerlitz — Paris Rive Gauche

— Smart complex na skale metropolil
Gare d'Austerlitz — Paris Rive Gauche — A Smart
Complex on the Scale of a Metropolis

Streszczenie

Artykut poswiecony jest procesowi przeksztatcen jakich doswiadcza jeden z wiekszych dworcéw Paryza wraz ze swoim oto-
czeniem. To najwiekszy od czaséw urbanistycznej rewolucji Haussmanna projekt przebudowy i rewitalizacji urbanistycznej
w stolicy Francji bedacy przyktadem tworzenia inteligentnego miasta na miare XXI wieku.

Abstract

The article is devoted to the process of transformation that is experienced by one of the larger of Paris’ train stations,
along with its surroundings. It is the largest redevelopment and urban regeneration project in the capital of France since
Haussmann'’s urban-planning revolution, constituting an example of the creation of a smart city fit for the twenty-first century.
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Wstep

Gtéwne dworce kolejowe w aglomeracjach Europy to jedne
z najwiekszych generatoréw stref przemieszczen wspoéfczesnej
metropolii. To réwniez potezne silniki napedowe dalszych prze-
ksztatcen struktury urbanistycznej miasta'. Dworcowe struktury
hybrydowe stajg sie powoli bardzo ,typowym” rozwigzaniem
odmtadzajgcym starzejgce sie dworcéw kolejowych w metro-
poliach. Madrze prowadzony proces przeksztatcania starych
monofunkcjonalnych obiektéw na tetnigce zyciem smart hub'y
prowadzi do ozywiania zdegradowanych obszaréw w miastach
pozwalajgc im funkcjonowac¢ czesto cafg dobe. Tak duzy ,za-
strzyk energii” powoduje, ze taki multifunkcjonalny wezet zaczy-
na wptywac na kolejne przeksztatcenia w najblizszym otoczeniu
stajac sie generatorem zmian we wspoétczesnym miescie.
Proces rewitalizacji paryskiego dworca Austerlitz oraz jego
otoczenia moze by¢ tego znakomitym przyktadem. Stanowi
on istotng czes¢ realizacji kompleksowej a roztozonej na kilka
dekad strategii wtodarzy miasta wcielania w zycie idei smart-
-city w stosunku do Paryza i aglomeracji paryskiej.

Dworzec Austerlitz w strukturze XIX i XX-wiecznego Paryza
- historia powstania i rozwoju oraz relacja z przestrzeniami
publicznymi miasta

Dworzec Austerlitz /Orleans? zostat oddany do eksploatacji
20 wrzes$nia 1840 roku przy okazji uruchomienia linii Paryz-
-Juvisy, ktéra w 1843 roku zostata przedtuzona do Orleanu.
Autorem pierwotnego projektu dworca Orleans byt Felix-Em-
manuel Callet. W latach 1862-67 stacja zostata przebudowana

Introduction

Major train stations in Europe’s agglomerations are
one of the largest generators of circulation zones of
contemporary metropolises. They are also powerful
drivers of further transformations of the urban struc-
ture of the city'. Hybrid train station structures are
slowly becoming a highly “typical” solution in regards
to rejuvenating the aging spaces of train stations in
metropolises. An intelligently performed process of
the transformation of old mono-functional structures
into smart hubs that are teeming with life leads to the
enlivening of decayed areas in cities, often making it
possible for them to be active twenty-four hours per
day. Such a large dose of energy causes such a mul-
ti-functional node to start to affect other transforma-
tions in its immediate vicinity, becoming a generator
of change in contemporary cities.

The process of the urban regeneration of Paris’
Gare d'Austerlitz and its surroundings can be an
excellent example of this. It constitutes an essen-
tial part of the carrying out of a comprehensive and
several-decades-long strategy by the city’s author-
ities of implementing the concept of the smart city
in relation to Paris and its agglomeration.

The Gare d'Austerlitz in the structure of nine-
teenth-century and twentieth-century Paris—a his-
tory of its construction and development, as well
as its relationship with the city’s public spaces

The Austerlitz/Orleans train station (Gare d’Aus-
terlitz/d’Orleans in French)? was opened for use
on the 20" of September 1840, on the occasion of
the opening of the Paris-Juvisy railway line, which
was extended to Orleans in 1843. The author of the
original design of the Gare d’'Orleans was Felix-Em-
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wg projektu Pierre-Louis Renaud bedacego gtownym architek-
tem firmy Paris-Orleans. Ostatecznie przestrzen peronowa zo-
stata przykryta konstrukcja® o wymiarach 52 metry szerokosci
na 280 metréw dtugosci generujgc tym samym powierzchnie
ponad 14500 m2. Jest to druga, po hali dworcowej w Borde-
aux najwieksza hala dworcowa we Francji. Sama struktura hali
dworcowej wykonana zostata w petni w systemie ram stalo-
wych, wyrdznia sie swoja filigranowa konstrukcja i $wietlikami
dachowymi ciagngcymi sig przez catg jej dfugos¢ doswietlajac
wnetrze i eksponujac to spektakularne zadaszenie.

Od strony pétnocnej hali peronowej zostat wybudowany pa-
wilon odjazdéw a od strony potudniowej pawilon przyjazdéw
a takze budynek administracji kolei Orleans od strony zachod-
niej hali na placu Valhubert z elewacjg w stylu belle-epoque.
W 1900 roku firma Paris-Orleans postanowita przedtuzy¢ linie
w kierunku centrum stolicy Francji. W tym celu zbudowano
nowy dworzec koncowy linii — dworzec Orsay, ktéry zostat
oddany do uzytku z okazji Wystawy Swiatowej. W roku 1906
stacja Austerlitz zostata potgczona z rozwijajaca sie siecig pa-
ryskiego metra*, ktére ,,przebito” prostopadle hale dworca na
poziomie +1.

W 1920 roku w ramach wsparcia dla dworca Austerlitz powstat
dworzec pomocniczy towarowy. Zaprojektowany przez Euge-
ne Freyssinet i zbudowany w latach 1927-1929 miat odcigzy¢
przesycony juz obstugg dworzec Austerlitz. Hala Freyssinet®
ma trzy nawy z czego centralna byta wyzsza pozwalajgc na
zainstalowanie dzwigu towarowego wewnatrz hali; miescita
5 torow kolejowych mierzac 310 metréw dtugosci i 72 metry
szeroko$ci maksymalnej zwezajac sie w strone potudniowo-
-wschodnig. Oba dfugie boki hali wyposazone zostaty w state
markizy pozwalajace na ostoniecie strefy przetadunku towa-
row. Hala Freyssinet zostata zbudowana w momencie duzego
wzrostu ruchu towarowego i potrzeby wsparcia przecigzo-
nego dworca Austerlitz. Eugene Freyssinet wybrat do kon-
strukcji strukture o niezwyktej lekkosci poprzez zastosowanie
cienkich tukowych zelbetowych sklepien o grubosci 7cm dla
wszystkich trzech naw. Cata konstrukcja wsparta zostata na
siatce stupow zelbetowych, co okoto 10 metrow. Catosc¢ tej fi-
nezyjnej konstrukcji wienczg obustronne markizy pozwalajgce
na zatadunek towaréw a nadajace catej hali lekkosci i finezji.
Od poczatku powstania hala byta wykazywana w prasie spe-
cjalistycznej gdzie doceniano kunszt konstrukcyjny i finezje
architektoniczng obiektu.

W 1939 roku doszto do zmiany priorytetéw — dworzec Orsay
zaczat obstugiwac tylko ruch kolejowy zwigzany z przedmies-
ciami Paryza a stacja Austerlitz ponownie staf sie stacjg kon-
cowg gtownych potaczen Francji az do 1990 roku kiedy po-
wstat dworzec Monparnasse przejmujac wigkszos¢ potaczen
TGVe. W latach 2004-2006 budynek administracyjny kolei,
znajdujacy sie miedzy placem Valhubert a halg peronowa zo-
stat sprzedany przez SNCF a nastepnie gruntownie przebudo-
wany w celu adaptacji wnetrza do wymogow wspoétczesnych
— przy petnym poszanowaniu dla oryginalnej fasady od strony
placu Valhubert.

Dworzec Austerlitz znajduje sie w potnocno-wschodnim kran-
cu 13 dzielnicy Paryza. Ogranicza go od strony wschodniej
Quai d'Austerlitz oraz Sekwana a od strony zachodniej Bo-

manuel Callet. In the years 1862-67 the station
was remodelled in accordance with a design by
Pierre-Louis Renaud, who was the lead architect
of the Paris-Orleans company. The space of the
terminals was ultimately covered with a structure®
with a width of 52 metres and a length of 280 me-
tres, generating a surface area of 14500 m2. It is
the second-largest train station hall in France af-
ter the one in Bordeaux. The entirety of the struc-
ture of the train station hall was constructed using
a system of steel frames, standing out through its
openwork structure and its skylights that stretch
along its entire length, illuminating the interior and
exposing this spectacular roof covering.

A departures pavilion was built on the northern
side of the terminal hall, while from the south—an
arrivals pavilion was constructed, along with the
Orleans administration building from the west,
on Valhubert Square, with a facade in the Belle
Epoque style. In 1900 the Paris-Orleans company
decided to extend the railway line in the direc-
tion of the centre of France's capital. To this end,
a new terminal station was built—the Gare d'Or-
say, which was opened for use on the occasion of
the World Exhibition. In 1906 Gare d’Austerlitz was
connected with the developing network of Paris’
metropolitan railway network?, which “pierced”
the hall perpendicularly at level +1.

In 1920, as a part of support for the Gare d'Aus-
terlitz, an ancillary cargo station was built. De-
signed by Eugene Freyssinet and built in the years
1927-1929, it was meant to lessen the stress on
the overburdened Gare d’Austerlitz. The Halle Fre-
yssinet® has three bays, of which the central is the
highest, enabling the installation of a cargo crane
inside the space; it housed 5 railway tracks, meas-
uring 310 metres in length, with a maximum width
of 72 m, becoming narrower to the south-east.
Both of the long sides of the hall were equipped
with fixed awnings, making it possible to cover the
cargo handling area. The Halle Freyssinet was built
during a period of a significant increase in cargo
railroad traffic and the need to aid the overbur-
dened Gare d'Austerlitz. Eugene Freyssinet chose
an extraordinarily light structure for the building
through the use of thin arched concrete vaults with
a thickness of 7 cm for all three bays. The entire
structure is supported by a grid of concrete col-
umns, set apart by around 10 metres from each
other. The entirety of this sophisticated structure is
crowned by awnings on both sides, making cargo
handling possible and giving the entire hall an air
of lightness and finesse. Ever since its construc-
tion, the hall has often been mentioned in special-
ist press periodicals, where its structural mastery
and architectural finesse was often acknowledged.
In 1939 a change in priorities occurred—the Gare
d'Orsay became focused solely on the railroad
traffic associated with the suburbs of Paris, while
the Gare d’Austerlitz once again became the ter-
minus of France’s major railway connections up
to as late as 1990, when the Gare d’'Montparnasse
was built, taking over most TGV connections®. In
the years 2004-2006 the railroad administrative
building, located between Valhubert Square and
the terminal hall, was sold by SNCF and funda-
mentally remodelled in order to adapt its interiors
to contemporary needs—while fully respecting the
original facade from the side of Valhubert Square.
The Gare d'Austerlitz is located in the north-eastern
edge of the 13 district of Paris. From the east its
grounds are outlined by Quai d’Austerlitz and the
Seine, while from the west—by Boulevard d'Hopi-
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ulevard de I'Hopital. Obie ulice schodza sie przy dworcu na
placu Valhubert. Pomimo bardzo charakterystycznej elewaciji
od strony pétnocnej oraz faktu, ze duza liczba historycznych
dworcow kolejowych miata swoje gtéwne wejscia wtasnie
od ,czofa” dworca — w tym przypadku okazuje sie, ze fasada
sprawiajgca wrazenie frontowej — jest biurowcem nie maja-
cym z dworcem wiele wspdlnego — patrzac z placu na te fasa-
de mozna odnie$¢ mylne wrazenie, ze dworca tam nie ma. To
wrazenie bierze sie stad, ze frontowy budynek, kiedy$ naleza-
cy do dworca - zostat sprzedany oraz przebudowany na funk-
cje biurowa a gtowne wejscie do dworca zlokalizowane jest
z boku od strony wschodniej — doktadnie na przedfuzeniu osi
mostu Charles de Gaulle, po ktérego drugiej stronie zlokalizo-
wany jest dworzec Lyon - To dos$c¢ ciekawa sytuacja, w ktorej
dwa duze dworce kolejowe bytyby zlokalizowane tak blisko
siebie — po dwdch stronach Sekwany’. Z uwagi na specyficz-
ng lokalizacje poprzez sgsiedztwo Sekwany od strony péfnoc-
no-wschodniej — dworzec uzyskat bardzo aktywng boczng
elewacje co w potgczeniu z mostem Charles de Gaulle oraz
wspomnianym dworcem Lyon — dworzec Austerlitz uzyskat
bardzo aktywna przestrzenh publiczng od strony wschodniej.
W poblizu dworca Austerlitz od strony pétnocnej znajduja sie
Uniwersytet Piotra i Marii Curie oraz ogréd botaniczny majacy
swoje gtéwne wejscie w poblizu placu Valhubert a od strony
zachodniej dworca zlokalizowane sg szpital akademicki oraz
kosciét Saint-Louis, ktore posiadajg bardzo rozbudowanag
zielong przestrzeh publiczng od strony dworca. Pomimo tak
wielu elementéw towarzyszacych obiektowi dworca — bar-
dzo trudno jest zdefiniowaé ich wzajemne relacje — wynika
to niestety z faktu poprzecinania arteriami komunikacyjnymi
otoczenia dworca i braku wyksztattowanych na miare wspot-
czesnosci powigzan pieszych pomiedzy nimi.

Modernizacja dworca Austerlitz na tle projektu rewitaliza-
cyjnego Paris-Rive-Gauche.

W 1991 roku Rada Paryza® zatwierdzita plan przebudowy tere-
now przemystowych lezacych wzdtuz Sekwany w 13 dzielnicy
Paryza. Plan Paris Rive Gauche jest ostatnim waznym projek-
tem miejskim , ktére inicjowane byty przez 6wczesnego mera
Paryza — Jacquesa Chiraca. Jeszcze kilkanascie lat temu w tym

tal. Both streets merge near the station at Valhubert
Square. Despite its highly distinct northern facade,
as well as the fact that a large number of histori-
cal railway stations have had their main entrances
placed at the “front”—in this case it turned out that
the facade that has the appearance of the frontal
one is an office building that does not have much in
common with the station itself—when looking from
the side of the square on this facade we can get
the wrong impression that there is no train station
there. This impression is caused by the fact that
the frontal building, that had once belonged to the
station, was sold and adapted into an office build-
ing and the main entrance to the station is located
from the side facing east—exactly at the exten-
sion of the axis of the Charles de Gaulle bridge, on
whose other side is the Gare d’Lyon. This is quite
an interesting situation, in which two large railway
stations have been located so close to each other—
on both sides of the Seine’. Due to the specific lo-
cation brought about by the proximity of the Seine
from the north-east—the train station gained a very
active side facade, which, in combination with the
Charles de Gaulle bridge and the aforementioned
Gare d'Lyon—have caused the Gare d'Austerlitz to
gain a very active public space from the east.
Close to the Gare d’Austerlitz from the north is
the Pierre and Marie Curie University and the bo-
tanical garden which has its main entrance close
to Valhubert Square, while on the western side of
the station there is an academic hospital and the
Saint-Louis Church, both of which possess a highly
complex green public space from the side of the
station. Despite so many elements accompanying
the building of the station—it is very difficult to de-
fine their mutual relations—this is, unfortunately,
a result of the fact of the surroundings of the sta-
tion being criss-crossed by circulation arterials and
a lack of pedestrian connections worthy of contem-
porary times between them.

The modernisation of the Gare d'Austerlitz
against the background of the Paris-Rive-Gauche
urban regeneration project

In 1991 the Council of Paris® approved the plan of
the redevelopment of post-industrial areas located
along the Seine in the 13t district of Paris. The Par-
is Rive Gauche plan was the last important urban
project initiated by the mayor of Paris at the time—
Jacques Chirac. The area of the 13™ district of Paris
was dominated by industrial zones in need of inter-

Il. 1. Zakres interwencji urbanistycznej Paris-Rive-Gauche podzielonej na etapy, dostep: 20.08.2018
IIIl. 1. http://www.parisrivegauche.com/. The scope of the Paris-Rive-Gauche urban intervention divided into stages, access: 20.08.2018
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rejonie 13 dzielnicy dominowaty tereny przemystowe, ktére
wymagaty interwencji. W 1991 roku utworzono ZAC?, ktory
umozliwit rozpoczecie tego gigantycznego przedsiewziecia.
Paris Rive Gauche obejmuje obszar 130 hektaréw w tym 26
hektaréw to obszar toréw kolejowych przykrywanych pod
przyszte inwestycje. To najwieksza przebudowa urbanistycz-
na stolicy Francji od czaséw Haussmana'™ w XIX wieku. Ob-
szar tej poteznej interwencji urbanistycznej zawiera sie po-
miedzy: od strony pétnocnej - dworcem Austerlitz; od strony
wschodniej - Sekwang; od strony pofudniowej Boulevard
Peripherique i od wschodu — Rue de Chevaleret.

Aktualnie Paris Rive Gauche to obszar, w ktérym zyje ponad
10000 mieszkancow. Wokot dominujgcej w tym obszarze
Biblioteki Narodowej Francji Francois Mitteranda i nowego
centrum uniwersyteckiego Paryza powstato wiele nowych in-
westycji/kwartatow o bardzo zréznicowanym programie funk-
cjonalnym zapewniajgc tym samym wszystko co potrzebne
do zycia i pracy dla mieszkancow: mieszkania, ustugi, biura,
sklepy, szkoty, wiele obiektow publicznych, obiektéw kultury.
Catos$¢ uzupetniona skomponowanymi przestrzeniami zieleni
zajmujgcg w sumie okofo 10 hektaréw. Proces ten caty czas
postepuje doprowadzajac do efektéw realizacyjnych, dzieki
ktorym obszar jest coraz bardziej pozagdanym miejscem do
zycia paryzan.

Paris Rive Gauche z uwagi na wielko$¢ obszaru zostat podzie-
lony na cztery strefy, ktére posiadajg swoje niezalezne cen-
tralne strefy funkcjonalne:

vention as late as around a dozen years ago. 1991
saw the establishment of the ZAC®, which enabled
the initiation of this gigantic undertaking.

Paris Rive Gauche covers an area of 130 hectares,
including 25 hectares of railroad tracks being cov-
ered for future projects. It is the greatest urban re-
development project of France’s capital since the
times of Haussmann in the nineteenth century.
The area of this monumental urban intervention is
outlined: from the north—by the Gare d’Austerlitz;
from the east—by the Seine; from the south—by
Boulevard Peripherique and from the east—by Rue
de Chevaleret.

At present, the Paris Rive Gauche area is a zone
occupied by over 10 000 residents. Numerous
new projects/urban blocks with a highly varied
functional programme have appeared around the
Francois Mietterand National Library of France,
which dominates the area, as well as the new Paris
university centre, thus ensuring everything that is
needed for the residents to live and work: apart-
ments, services, offices, shops, schools, numer-
ous public buildings and cultural facilities. The en-
tirety is supplemented by arranged green spaces
occupying a total area of around 10 hectares. This
process is going forward all the time, leading to
completed projects thanks to which the area is
becoming an increasingly desirable place for Pa-
risians to live in.

Paris Rive Gauche, due to the size of its area, has
been divided into four zones, each of which has its
own central functional zones:

* Austerlitz zone—the train station along with its
surroundings: Austerlitz North, Austerlitz South
and Gare d’Austerlitz.

IIl. 2. Fragment realizowanych zespotéw mieszkaniowych bezposrednio nad przebiegiem toréw kolejowych. W tle z lewej strony widoczne za-

daszenie Station F — Halle Freyssinet. Fot. Autora

IIl. 2. Authors archive. A fragment of housing complexes under construction immediately above the course of the railway tracks. To the left we

can see the roof above Station F—Halle Freyssinet. Authors archive
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IIl. 3. Widok na zespét zabudowy biurowej realizowanej bezposrednio nad przebiegem nowych toréw i peronéw dworca Austerlitz. Fot. Autora
lIl. 3. Authors archive. View of the complex of office buildings located directly above the new railway tracks and terminals of the Gare d'Austerlitz.

Authors archive

* Obszar Austerlitz — dworzec kolejowy wraz z otoczeniem:
Austerlitz Pétnoc, Austerlitz Potudnie oraz Austerlitz dwo-
rzec.

Obszar Tolbiac - teren Biblioteki Narodowej Francji sktada-
jacy sie z dwoch podstref — Tolbiac Pétnoc i Tolbiac-Cheva-
leret.

Obszar uniwersytecki obejmujgcy Uniwersytet Paris 7-Di-
derot, Szkote Architektury Paris-Val-de-Seine oraz Inalco™
dzieli sie na dwa obszary: Massena Pétnoc oraz Massena-
-Chevaleret.

Obszar Bruneseau wraz obwodnicg i Boulevard General
Jean Simon skfadajgcy sie z sektorow Bruneseau Pdétnoc
oraz Bruneseau Potudnie. Na kazdy z wymienionych obsza-
row organizowane byty szerokie konsultacje miedzynaro-
dowe z zakresu planowania przestrzennego i urbanistyki.
Obecnie projekt Paris Rive Gauche jest ukonczony w 50%.
Zakonczono budowe catej strefy przy Sekwanie od dworca
Austerlitz az do Boulevard du General Jean Simon — domi-
nantg tego obszaru jest Biblioteka Narodowa Francji oraz cen-
trum uniwersyteckie. Obecnie trwa proces zakrywania catego
przebiegu toréw kolejowych i budowa bezposrednio nad nimi
kolejnych kwartatéw zabudowy.

Obszar Austerlitz, ktérego przeksztatcanie rozpoczeto w 2013
roku i ma zosta¢ ukonczony przed 2020 rokiem. Dworzec Au-
sterlitz obecnie petni role jednego z gtéwnych dworcow Pary-
za, jako jeden z szesciu duzych dworcéw paryskich — terminali
SNCF'? obstugujagc przede wszystkim linie Bordeaux — Saint-
-Jean, Limoges - Benedictines i Toulouse — Matabiau. Obecna
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* Tolbiac zone—the area of the National Library of
France, composed of two subzones—Tolbiac North
and Tolbiac-Chevaleret.

* The university zone including the 7-Diderot Paris
University, the Val-de-Seine School of Architecture
and Inalco", is divided into two areas: Massena
North and Massena-Chevaleret.

* The Bruneseau zone, along with the ring-road
and Bouelvard General Jean Simon, composed of
the Bruneseau North and Bruneseau South sectors.
Broad international consultations in terms of spa-
tial planning and urban design were conducted on
the subject of each of the aforementioned zones.
At present the Paris Rive Gauche project is at 50%
completion. Construction of the entire zone near
the Seine, from the Gare d’Austerlitz to Boulevard
du General Jean Simon has been completed—with
the landmark of the area being the National Library
of France, as well as the university centre. The pro-
ject is currently in the process of covering the en-
tire course of railroad tracks and the construction
of additional urban blocks directly above them.
The Austerliz zone, whose transformation began
in 2013, is meant to be completed by 2020. The
Gare d'Austerlitz currently plays the role of one of
Paris” main train station, as one of its six major train
stations—SNCF'? terminals—mainly providing ser-
vices to the Bordeaux-Saint-Jean, Limoges—Bene-
dictines and Toulouse-Matabiau railway lines. The
current capacity of the station is at a level of 21,3
million passengers per year, which is only half of
the amount of passengers coming through the
Gare d’Montparnasse.

Apart from providing services to railway connec-
tions, the Gare d’Austerlitz is also a metropolitan

IIl. 4. Fragment przestrzeni publicznej zrealizowanej miedzy dworcem a nabrzezem Sekwany. Fot. Autora
IIl. 4. Authors archive. Fragment of the public space built between the train station and the Seine waterfront. Authors archive

przepustowo$é stacji ksztaftuje sie na poziomie 21,3 miliona
pasazeréw rocznie co jednak jest tylko potowg ilosci pasaze-
row jaka obstuguje dworzec Monparnasse.

Poza obstugg potaczen kolejowych, dworzec Austerlitz jest
rowniez stacjg metra, ktére w tej czesci Paryza znajduje sie
nad ziemig i przecina na wysokosci kondygnacji +1 hale
dworca. Pod dworcem natomiast znajduje sie stacja kolei RER
C. Poza obstugg komunikacji szynowej dworzec zapewnia po-
fagczenie szescioma liniami autobusowymi RATP3, autobusy
turystyczne a takze autobusowg komunikacje nocna.

Do 2020 roku dworzec Austerlitz zostanie gruntownie odno-
wiony oraz rozbudowany o catkowicie nowe funkcje tak by
docelowo obstugiwaé planowane 40 milionéw pasazeréw
rocznie' a takze dostosowacé obiekt do wspdtczesnych stan-
dardow jakie powoli zaczynajg obowigzywac przy przebudo-
wach tak duzych dworcow. Sam projekt dworca, ktory zostat
stworzony przez Atelier Jean Nouvel oraz firme Arep zaktada
wzmochnienie elementéw tozsamosci 13 dzielnicy Paryza, kt6-
rymi sg w szczegolnosci hala dworca, szpital Pitie-Salpetriere,
dziedziniec kosciota Saint-Louis a takze ogrody Marie-Curie
— tak aby dworzec Austerlitz stat sie jedng z bram do Paryza
a gtéwng bramg do obszaru Paris-Rive-Gauche.

Realizowana obecnie rozbudowa samego gmachu dwor-
ca dotyczy gtéwnie strony wschodniej gdzie préocz dodania
dodatkowych peronéw stworzono dziedziniec od strony
Sekwany i potagczono go za pomocg monumentalnych scho-
dow z Avenue Mendes-France. Kolejne schody prowadzace
na wspomniany dziedziniec wyprowadzajg bezposrednio na

railway station, which in this area of Paris is located
above ground and crosses the hall of the station at
level +1. Underneath the station is a RER C railway
terminal. Apart from providing railway-related ser-
vices, the station also provides six RATP'3 bus con-
nections, tourist buses, as well as night-time buses.
Up to 2020 the Gare d'Austerlitz will be complete-
ly renovated and expanded to include completely
new functions in order to ultimately have a capaci-
ty of 40 million passengers per year', in addition to
adapting the building to contemporary standards
that are slowly starting to become the norm in the
remodelling projects of train stations of this size.
The design of the station, which was developed
by Atelier Jean Nouvel and the Arep company,
features the reinforcement of the elements of the
identity of the 13t district of Paris, which include
the train station hall, the Pitie-Salpetriere hospital,
the courtyard of the Saint-Louis Church and the
Marie Curie gardens in particular—so that the Gare
d’Austerlitz will become one of Paris’ gateways and
the main gate to the Paris-Rive-Gauche area.

The currently ongoing expansion of the train station
building itself primarily focuses on its eastern side,
where, apart from constructing additional termi-
nals, a courtyard has been built from the side of the
Seine, connected with Avenue Mendes-France with
a set of monumental stairs. Additional stairs lead-
ing to the aforementioned courtyard lead directly
to the Charles de Gaulle bridge in order to connect
the station with the Gare d'Lyon on the other side
of the Seine. A massive glass roof for the new sec-
tion of the train station has also been planned to be
located in this area, in order to create a new visual
opening for travellers waiting for a train and high-
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most Charles de Gaulle w celu pofaczenia stacji z dworcem
Lyon po drugiej stronie Sekwany. W tej strefie zaplanowano
rowniez potezne szklane zadaszenie nowej czesci dworca,
tak aby stworzy¢ nowe otwarcie widokowe dla podréznych
oczekujgcych na pociag a podkreslajace istniejgce juz powig-
zanie funkcjonalne poprzez most Charles de Gaulle z prawym
brzegiem Sekwany, strefe dworca Lyon i jego monumentalnag
wieze zegarowa. Na pofudnie od nowego dziedzinca dwor-
ca Austerlitz, nowe tory i perony zostaty przykryte potezna
ptyta tworzgc fundamenty pod dalszg przebudowe otoczenia
dworca o biurowce — planujagc w tym miejscu lokalizacje bli-
sko 85000 m? powierzchni biurowej. Sama ptyta stropowa/
fundamentowa osadzona zostata na siatce poteznych stupow
co 15 metréw a jej wymiary to blisko 45 metréw szerokosci
na 600 metrow dfugosci, dajagc 27000m? nowej powierzchni
pod przyszte inwestycje. Strefa ta jest skutecznie realizowa-
na od 2011 roku mieszczac kolejne biurowce a bezposrednio
przy dworcu zostanie zwienczona budynkiem hotelu z pano-
ramiczng restauracja.

Projekt rozwojowy strefy dworca Austerlitz skfada sie jednak
z dwoch elementow. Jedng jest budynek dworca podlegajacy
nadzorowi SNCF natomiast druga czes$¢ to otoczenie dworca,
ktére przez firme SEMAPA realizujagcg w imieniu miasta prze-
budowe otoczenia dworca jak i catego obszaru Paris-Rive-
-Gauche. Prawdziwa rewolucje ma przej$¢ natomiast wschod-
nia strefa dworca Austerlitz miedzy halg dworca a Boulevard
de I'Hopital. llotA7A8, bo taka nazwe otrzymat ten wyjatkowy
projekt to potezny wezet wielofunkcyjny o powierzchni pra-
wie 80000m2. W ramach wspétpracy SEMAPA i SNCF - Jean
Nouvel, Jean-Marie Duthilleul oraz Michel Desvigne stworzyli
plan zagospodarowania terenu oraz wykonali studium wyko-

lighting the already existing functional connection
across the Charles de Gaulle bridge with the other
bank of the Seine, the zone of the Gare d'Lyon and
its monumental clock tower. To the south of the
new courtyard of the Gare d'Austerlitz, the new rail-
way tracks and terminals have been covered with
a large slab creating the foundations for the further
redevelopment of the surroundings of the station to
have them include office buildings—planning the
placement of close to 85000 m? of office spaces in
the area. The floor/foundation slab itself has been
placed on a grid of enormous columns spaced 15
metres apart, with its dimensions including a width
of around 45 metres and a length of 600 metres,
providing 27000 m? of new space for future devel-
opment projects. This zone has been effectively
under construction since 2011, becoming a site of
successive office buildings, while near the train sta-
tion it will find its culmination in the form of a hotel
building with a panoramic restaurant.

The development project of the Gare d'Austerlitz
zone is, overall, composed of two elements. The first
is the building of the train station that is under the
supervision of SNCF, while the second is composed
of the surroundings of the station, which are being
redeveloped by the SEMAPA company in the name
of the city, in addition to the entirety of the Paris-Rive-
Gauche area. The eastern zone of the Gare d'Aus-
terlitz, between the train station hall and Boulevard
de I'Hopital, however, is in for a true revolution. The
llotA7A8, which is the name given to this exception-
al project, is an immense multi-functional node with
a floor area of almost 80000 m?. As a part of a coop-
eration between SEMAPA and SNCF—Jean Nouvel,
Jean-Marie Dithilleul and Michel Desyigne created
a spatial development plan and prepared a feasibil-
ity study for this monumental complex. The llotA7A8
project is meant to include a complex of underground
parking lots, while its ground floor zone will feature

Il. 5. Fragment rozbudowywanego dworca Austerlitz o nowe perony. Fot. Autora / A fragment of the Gare d'Austerlitz that is being expanded
through the addition of additional terminals. Authors archive

SAUF LIVRAISON

£T VEHICULES AUTORISES

II. 6. Station F — Halle Freyssinet. Fot. Autora / Station F — Halle Freyssinet. Authors archive

nalnosci dla tego poteznego zatozenia. W ramach [lotA7A8
zaplanowano zesp6tf podziemnych parkingdéw, w strefie parte-
row znajdowac sie bedzie handel i ustugi a na wyzszych kon-
dygnacjach powierzchnie biurowe a takze mieszkania i hotel.
Strefe parkingu zaplanowano na 455 miejsc postojowych, po-
wierzchnia pod ustugi i handel to blisko 17300m?, powierzch-
nia biurowa to 48700m? a hotel 3000m?2. llot A7A8 mimo, ze
wyglada na zupetnie niezalezng inwestycje to w rzeczywisto-
$ci jest Scisle powigzana z dworcem poprzez rozbudowane
przestrzenie ustugowe spajajace oba gmachy.

Catos¢ projektu przebudowy dworca Austerlitz prowadzi do
stworzenia poteznej hybrydy taczacej funkcje komunikacyj-
na, biura, handel, mieszkania, przestrzenie publiczne a takze
zielen poprzez bezposrednie powigzanie llotA7A8 z ogrodem
i parkiem przy placu Marie-Curie i szpitalu akademickim i sta-
je sie odpowiedzig na coraz to wieksze potrzeby moderniza-
cyjne gtéwnych dworcéw europejskich metropolii zmieniajgc
je z obiektu o wiodacej monofunkcji kolejowej na hybryde
bedacg jednym z wazniejszych elementéw smart-city w skali
makro — odpowiadajacej skali i potrzebom metropolii.
Dopetnia go komplementarnie przeksztatcenie opisanego w hi-
storii rozwoju dworca Austerlitz — dworca towarowego - Halle
Freyssinet. W 2006 roku budynek Halle Freyssinet zostat porzu-
cony przez firme, ktéra przez lata zajmowata sie nim i zostata
wigczona w zakres przeksztatcen programu Paris Rive Gauche.
Pierwotnie firma odpowiedzialna za realizacje zatozenia tego
projektu’ chciata zburzyé budynek hali jednak dzieki bardzo
duzej aktywnosci stowarzyszen miejskich, szerokich konsul-
tacjach publicznych ostatecznie zdecydowano sie zachowac
unikalng konstrukcje hali oraz przeprowadzi¢ gruntowng rewi-
talizacje i adaptacje do nowych reprezentatywnych funkcji.
Nowy — stary obiekt Halle Freyssinet zmienit nazwe stajac sie
Station F — najwiekszym inkubatorem start-up’éw na $wie-
cie — otwarty 29 czerwca 2017 roku. Posiada 34000 metréow
kwadratowych powierzchni uzytkowej, ponad 3000 stanowisk
pracy a takze wezet gastronomiczny sktadajacy sie z restaura-
cji oraz trzech baréow oraz audytorium dla 370 oséb. Budynek
zostat podzielony na 3 strefy: Kreacji, Pracy i Wspoétdzielenia
a uzupetniony wspdlng przestrzenia relaksu.

commercial and service spaces, its upper storeys
will, in turn, include office spaces, apartments, as
well as a hotel. The parking zone is planned to in-
clude 455 parking spaces, while the commercial and
service spaces are to be close to 17300 m?, the of-
fice spaces will amount to 48700 m?, while the hotel
will feature 3000 m?. llotA7A8, despite appearing as
a completely independent project, is actually very
closely tied with the train station by expansive ser-
vice spaces that bind both buildings.

The entirety of the Gare d’'Austerlitz remodelling
project is aimed at creating an immense hybrid
combining circulatory, office-related, commercial
and residential functions with public spaces and
greenery by directly connecting llotA7A8 with the
garden and park near the Marie-Curie Square and
the academic hospital, which will make it an an-
swer to the increasing need for the modernisation
of the main railway stations of European metrop-
olises, turning them from buildings with a domi-
nant railroad-related mono-function into hybrids
that are one of the more important elements of the
smart city on the macro scale—corresponding to
the scale and needs of metropolises.

It is complementarily supplemented by the trans-
formation of the Halle Freyssinet cargo station
described in the history of the development of
the Gare d’Austerlitz. In 2006 the Halle Freyssinet
building was abandoned by the company which
had taken care of it for years and was incorporated
into the scope of the transformation of the Paris
Rive Gauche programme. Initially, the company
responsible for the carrying out of the objectives
of this project’ wanted to demolish the hall, how-
ever, thanks to the very high activity of municipal
associations and broad public consultations, it was
ultimately decided that the unique structure of the
hall should be preserved and a thorough regener-
ation and adaptation to new, representative func-
tions should be performed.

The new-old building of the Halle Freyssinet
changed its name, becoming Station F—the larg-
est start-up incubator in the world—opened for use
on the 29th of June 2017. It features 34000 square
metres of usable floor area, over 3000 worksta-
tions, as well as a food court including a restaurant
and three bars, in addition to an auditorium for
370 people. The building was divided into 3 zones:
Creation, Work and Sharing, in addition to being
supplemented with a relaxation space.
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Przebudowa dworca Austerlitz jest wiec czescig poteznego
projektu przebudowy lewego brzegu Sekwany, prowadzo-
nego od potowy lat 90-tych XX wieku polegajgcego na re-
witalizacji obszaréw zdegradowanych a takze sukcesywnym
przykrywaniu rozbudowanej linii kolejowej prowadzacej do
dworca Austerlitz i ksztattowanie bezposrednio nad nig no-
wej tkanki miejskiej. W zwigzku z tym sam dworzec poza gte-
boka modernizacja zostat rozbudowany o cztery dodatkowe
perony pod Avenue de France. Chociaz dworzec jest jedynie
elementem wielkiego projektu Paris Rive Gauche niemniej
jednym z powodoéw tak duzych inwestycji w tym rejonie jest
wtasnie rosngce znaczenie dworca w zyciu mieszkancow
i uzytkownikéw tego obszaru.

Podsumowanie

Na przyktadzie dworca Austerlitz w Paryzu mozna stwierdzic¢,
ze rola i ranga hybrydowych struktur dworcowych w metro-
poliach staje sie coraz wigksza i coraz bardziej zauwazalna.
Tego typu struktury w miastach sg najwigkszymi generato-
rami ruchu i musza odpowiada¢ na wcigz zmieniajgce sie
wymagania uzytkownikéw a tendencja do hybrydyzacji moze
by¢ sposobem na dostosowanie sie do bardzo ekspresyjnej
dynamiki zmian wspoétczesnej metropolii.

Na inteligentne miasto sktadajg przede wszystkim madre de-
cyzje planistyczne, ktére ciggng za sobg coraz bardziej szcze-
goétfowe rozwigzania typu ,smart” dotyczgce rozwoju i funk-
cjonowania poszczegolnych dzielnic, ulic i placow, kwartatow
zabudowy konczac na budynkach i ich wyposazeniu.

Projekt przebudowy Paris-Rive-Gauche, ktérego zwornikiem
jest dworzec Austerlitz to obraz zalgzka paryskiej metropo-
lii przysztosci, to rozwigzanie ,smart” daleko wykraczajace
poza technologiczne nowinki — to madry sposob zarzgdzania
miastem, jego planowaniem i rozwojem opartym o madre
dysponowanie i wykorzystywanie gruntéw, o zasady zrow-
nowazonego rozwoju, o wykorzystanie techniki i technologii
XXI wieku a przede wszystkim ukierunkowanie na cztowieka
jako jednostke, ktéremu wspodiczesne miasto powinno stuzy¢
i podnosic¢ jakos¢ zycia.

PRZYPISY

" Autor prowadzi badania (otwarty przewdd doktorski na Wydziale Architektury
Politechniki Krakowskiej z pracg pod roboczym tytutem: ,Rola dworcow kolejo-
wych w strukturze przestrzeni publicznych wspofczesnego miasta”, promotor:
prof. dr hab. inz. arch. Jacek Gyurkovich) w ramach ktérych analizuje caty szereg
przyktadéw dworcéw miast europejskich, ktére dajg podstawe do przedstawia-
nego ujecia problemu.

2 Pierwotnie nazwany od nowego potfaczenia Paryza z miastem Orleans, pozniej
nazwa zostata przemianowana na Austerlitz od nazwy czeskiego miasta, pod
ktorym 2 grudnia 1805 roku zwycieskie wojska Napoleona | pokonaty potagczone
armie austriackie i rosyjskie.

3 W trakcie oblezenia Paryza w 1870 rok hala peronowa dworca Austerlitz byta
wykorzystywana do produkcji balonéw na ogrzane powietrze.

4 Obecnie na dworcu Austerlitz zatrzymuja sie pociggi dwéch linii metra -5 10
oraz linia RER C

5 Nazwa dworca towarowego wzieta sie od nazwiska projektanta.

6 TGV - Train a Grande Vitesse — pociagi duzych predkosci bedace w zasobach
przedsiebiorstwa kolejowego SNCF.

7 W Paryzu mamy jeszcze jedng podobng sytuacje gdzie dwa potezne dworce
zlokalizowane sg w swoim bezposrednim sasiedztwie — sg to: Gare de I'Est oraz
Gare du Nord.

8 Le Coinseil de Paris.

9 Zintegrowany Obszar Rozwoju — Zone d’Amenagement Concerte.

10 Publiczny projekt gruntownej przebudowy Paryza polegajagcy m.in. na ponow-
nym zdefiniowaniu kompozycji urbanistycznej miasta zlecony przez Napoleo-

130

The remodelling of the Gare d'Austerlitz is thus
a part of an immense project of the redevelopment
of the left bank of the Seine, which has been car-
ried out since the middle of the 1990’s and based
on the urban regeneration of decayed areas, as
well as on the successive covering of the expand-
ed railway line leading to the Gare d’ Austerlitz and
the shaping of new urban tissue directly on top of
said railway. Thus the train station itself, apart from
deep modernisation, has been expanded to feature
four additional terminals underneath Avenue de
France. Although the train itself is only an element
of the great Paris Rive Gauche project, one of the
reasons for such large projects in this area is the
growing significance of the train station in the lives
of the residents and users of this area.

Conclusions

Based on the example of the Gare d’Austerlitz in
Paris, it can be stated that the role and rank of hy-
brid railway station structures in metropolises is
becoming increasingly significant and observable.
These types of structures are the largest genera-
tors of traffic and must meet constantly changing
user requirements, with the tendency towards hy-
bridisation perhaps being a manner of their adap-
tation to the highly expressive dynamic of change
within contemporary metropolises.

A smart city is primarily composed of smart planning
decisions, which lead to increasingly detailed “smart”
solutions concerning the development and function-
ing of individual districts, streets, squares and urban
blocks, as well as buildings and their fittings.

The design of the redevelopment of Paris-Rive-
Gauche, whose key point is the Gare d'Austerlitz,
is an image of the seed of the Paris metropolis of
the future, it is a “smart” solution going far beyond
technological novelties—it is a smart manner of
governing a city, its planning and development,
based on smart land use and management, as well
as the precepts of sustainable development and
the employment of the technology and technical
achievements of the twenty-first century, but it is
primarily the adoption of a focus on man as an in-
dividual, who is to be served by the contemporary
city and whose quality of life it should increase.

ENDNOTES

" The author is performing research (an open doctoral title
confernment procedure at the Faculty of Architecture of the
Cracow University of Technology with a doctoral thesis un-
der the working title “Role of train stations in the structure
of the public spaces of the contemporary city”, supervisor:
prof. dr hab. inz. arch. Jacek Gyurkovich), as a part of which
he analyses an entire array of examples of train stations
from European cities that provide the basis for the perspec-
tive of the problem that has been presented.

2 Originally named after the new connection between Par-
is and the city of Orleans, the name was later changed to
Austerlitz, from the name of the city in contemporary Czech
Republic near which, on the 2" of December 1805, Napo-
leon I's victorious forces defeated the combined armies of
Austria and Russia.

3 During the 1870 siege of Paris the train station hall was
used to produce hot-air balloons.

4 At present, trains of two railway lines stop at Austerlitz sta-
tion: 5 and 10, as well as the RER C line.

5 The cargo station's name comes from that of its designer.
6 TGV - Train a Grande Vitesse — high speed trains which are
a part of the inventory of the SNCF railway company.

7 In Paris there is also a similar situation in which two large
stations are located in each other’s immediate vicinity—they
are: Gare de I'Est and Gare du Nord.

8 Le Coinseil de Paris.

9 Integrated Development Zone — Zone d’Amenagement
Concerte.

na Ill a przeprowadzony przez prefekta Departamentu Sekwany -
Georges-Eugene Haussmanna.

" Narodowy Instytut Jezykéw i Kultur Orientalnych.

12 Société nationale des chemins de fer frangais — Francuskie kra-
jowe przedsiebiorstwo kolejowe — francuski odpowiednik Polskich
Kolei Panstwowych.

3 Régie Autonome des Transports Parisiens - przedsiebiorstwo pa-
ryskiej komunikacji publiczne;.

* Obecnie wg danych statystycznych dworzec rocznie obstuguje
nie wiecej niz 20 milionéw pasazeréw rocznie. Sama przebudowa
i zwiekszenie przepustowosci spowodowane jest nasyceniem sa-
siedniego dworca Lyon.

5 SEMAPA - Societe d'Etude, de Matrise d'Ouvrage et
d’Amenagement Parisienne.
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among other things, the redefinition of the urban composition of the
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crease in capacity themselves are caused by the fact that the neigh-
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