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W czwartym tomie Prac Komisji Geografii Komu-
nikacji PTG w 2017 roku zaprezentowano szes¢ recen-
zowanych artykutéw, bedacych po czesci poktosiem
Il Miedzynarodowej konferencji naukowej ,Problemy
i wyzwania geografii komunikacji”, ktéra odbyta sie
w Gdansku, w dniach 6-7 kwietnia 2017 r. Tom, wzo-
rem wczesniejszych numerdéw, zamyka recenzja
ksiazki. Autorzy reprezentujg nastepujace osrodki
badawcze (w porzadku spisu tresci): Uniwersytet Ada-
ma Mickiewicza, Uniwersytet £édzki, Uniwersytet
Jagiellonski, Szkota Gtéwna Handlowa, Uniwersytet
Wroctawski, Akademia Wychowania Fizycznego
i Sportu w Gdansku, Akademia Pomorska w Stupsku,
Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowa-
nia PAN w Warszawie. Tematyka czterech z szesciu
opublikowanych prac dotyczy zagadnien krajowych,
w tym réznorodnych studiow przypadku odnosnie:
mobilnosci miejskiej, organizacji regionalnych prze-
wozéw kolejowych, rozwigzan multimodalnych
w transporcie zbiorowym. Zakres przestrzenny
dwoch pozostatych artykutéw obejmuje natomiast
zagraniczne lokalizacje - Biatorus i Chorwacje.

W pierwszym z prezentowanych tekstow J. Gadzin-
ski podejmuje zagadnienie nowych narzedzi identy-
fikacji zachowan transportowych ludnosci, stanowia-

ce wazny nurt wspotczesnej geografii transportu.
W badaniach pilotazowych, przeprowadzonych na
przetomie 2016 2017 r. w grupie mieszkancéw Pozna-
nia, zastosowano aplikacje mobilng zbierajaca dane
lokalizacyjne uczestnikéw. Pozwolito to na wyznacze-
nie gtéwnych obszaréw koncentracji przemieszczen
codziennych w przestrzeni miasta. Autor wskazuje, ze
w tego typu metodzie tkwi duzy potencjat. Jednoczes-
nie jej wykorzystanie wigze sie z pewnymi ogranicze-
niami natury technicznej i organizacyjnej.

Drugi artykut autorstwa M. Kowalskiego i S. Wis-
niewskiego takze odwotuje sie do problematyki mo-
bilnosci miejskiej i metod jej pomiaru. Zawiera wyni-
ki analizy wykonanej dla todzi. Skonfrontowano tu
dane o natezeniu ruchu na drogach, monitorowanych
w Obszarowym Systemie Sterowania Ruchem, ze
strukturg funkcjonalng miasta. Przeanalizowano lo-
kalne uwarunkowania mobilnosci oraz wielkosci
przemieszczeh w rejonie wybranych elementéw
struktury przestrzennej. Autorzy wykazali zasadnos¢
wykorzystania danych OSSR w badaniach geograficz-
nych, wskazujac przy tym na pewne utomnosci me-
tody.

Trzecia z prac jest efektem badan zespotu A. Ko-
tosia, M. Kréla oraz J. Taczanowskiego. Oméwiono
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W niej proces regionalizacji oferty przewozowej kolei
w Polsce. Przeanalizowano wptyw przeksztatcen or-
ganizacyjnych, jakie nastapity w okresie 2005-2017,
na funkcjonowanie regionalnego transportu kolejo-
wegoijego role w systemach komunikacyjnych czte-
rech wojewddztw: dolnoslaskiego, kujawsko-po-
morskiego, matopolskiego i podlaskiego. Autorzy
dochodza do wniosku, ze przeksztatcenia organiza-
cyjno-wtasnosciowe przyniosty zasadnicze zmiany
w funkcjonowaniu kolei na poziomie regionalnym.
Zaobserwowali jednakze odmienne kierunki rozwo-
juw poszczegdlnych wojewddztwach przejawiajace
sie zwiekszeniem badz zmniejszeniem roli kolei re-
gionalnej.

Funkcjonowanie linii dowozowych we Wroctawiu,
jako studium przypadku w ramach badan nad multi-
modalnymi rozwigzaniami w transporcie zbiorowym,
jest przedmiotem analizy w artykule W. Jurkowskiego
i M. Smolarskiego. Za cel przyjeto identyfikacje oraz
ocene stopnia integracji z transportem kolejowym
dowozowych potaczen autobusowych w obrebie
dwoch stacji, bedacych weztami przesiadkowymi dla
strefy podmiejskiej — Wroctaw Psie Pole i Wroctaw
Lesnica. Dokonane pomiary stopnia skomunikowan
obu gatezi transportu pozwolity na ocene wielkosci
multimodalnego potencjatu tych weztéw.

T. Wiskulski przygotowat piaty artykut, w ktérym
przedstawit zré6znicowanie i zmiennos¢ stopnia dro-
gowej dostepnosci transportowej ze stolic polskich
wojewddztw do regiondw turystycznych Chorwacji
(stolice 7 zupanii potozonych nad Adriatykiem). Ana-
lizie poddano 112 potencjalnych potaczen drogo-
wych dla lat 2012-2013, 2015 i 2017, uwzgledniajac
zmiany $rednich czaséw przejazdu samochodem
osobowym oraz wptyw zrealizowanych inwestycji
infrastrukturalnych (m.in. wzdtuz trasy europejskiej
E75) na poprawe wzajemnej dostepnosci transporto-
wej obu krajow.

W széstej pracy |. Pirozhnik opisuje wspétczesny
stan i przemiany jakie zaszty po 2000 r. w biatoruskim
systemie transportowo-logistycznym. Wykorzystujac
szeroki zasob danych statystycznych przeanalizowa-
no szereg czynnikéw charakteryzujacych poszcze-
golne gatezie transportu, w tym m.in. dynamike prze-
wozéw tadunkéw, prace przewozowqa oraz
efektywnosc i trendy rozwojowe w zakresie przewo-
z6w tranzytowych. Podkreslono znaczenie korytarzy
paneuropejskich, wskazujac przy tym na wiodaca
role kolei. Zaprezentowano takze uwarunkowania
funkcjonowania biatoruskich centréw logistycznych
oraz bariery ograniczajace efektywnos¢ funkcjono-
wania operatoréw logistycznych.

Niniejszy tom konczy recenzja wykonana przez

A. Ciechanskiego, dotyczaca pracy zbiorowej pod
redakcjg M. Kapiasa, D. Kellera nt. przesztosci i teraz-

Karol Kowalczyk

niejszosci obiektéw kolejowych w Polsce, opubliko-
wanej w 2016 r. przez Muzeum w Rybniku.

Czwartym numerem Prac Komisji Geografii Komu-
nikacji PTG w roku 2017 szczesliwie zamykamy drugi
rok funkcjonowania czasopisma w nowej odstonie po
kilkuletniej przerwie, a jednoczesnie 20 rocznik, liczac
od pierwszego numeru wydanego w 1996 r. Wyraza-
my nadzieje dalszej owocnej wspotpracy w gronie
geograféw transportu i dynamicznego rozwoju Prac
Komisji, jako swoistego integratora naszego srodo-
wiska naukowego.

Szanownym czytelnikom w imieniu Redakcji zy-
cze interesujacej lektury!
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