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Streszczenie: Opracowanie przedstawia kierunki modernizacji sieci kolejowej Polski w latach 2003-2017. Diugos¢ sieci
kolejowej w kraju ulega zmniejszeniu. Zachodzi proces likwidacji linii i zawieszenia przewozéw kolejowych. W kraju
modernizowane sa gtéwne linie magistralne. Na modernizacje sktadaja sie: wymiana toréw, przebudowa trakcji elektrycznej
i wprowadzenie nowoczesnych systeméw sterowania ruchem i sygnalizacji (ECTS). Przebudowie ulegaja linie kolejowe
0 znaczeniu tranzytowym zaliczane do europejskiego uktadu potaczen kolejowych w ruchu pasazerskim (umowa AGC)
i towarowym (umowa AGTC). Projekty modernizaciji linii kolejowych sg finansowane ze srodkéw europejskich i krajowych.
Gtéwne Zrédta finansowania inwestycji transportowych to fundusze europejskie takie jak: Connecting Europe Facility (CEF),
Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS), Program Operacyjny Polska Wschodnia (PO PW) i Regionalne
Programy Operacyjne (RPO).

Stowa kluczowe: Polska, siec¢ kolejowa, inwestycje, modernizacja linii, finansowanie, projekty transportowe

Abstract: This article discusses the modernization of Poland’s rail network in 2004-2016. The length of the railway network
in the country is decreasing. There is a process of liquidation of lines and suspension of rail transport. Main railway lines
are modernized in the country. Modernization consists of replacement of tracks, reconstruction of electrical traction and
introduction of modern traffic control and signaling systems (ECTS). Reconstruction of railways of transit importance
is included in the European rail system for passenger traffic (AGC) and goods (AGTC). Railway modernization projects are
financed by European and national funds. The main sources of funding for transport investments are European funds such as
Connecting Europe Facility (CEF), Operational Program Infrastructure and Environment (POIiS), Operational Program Eastern
Poland (PO PW) and Regional Operational Programs (RPO).
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1. Wstep

Celem opracowania jest przedstawienie stanu i kie-
runkéw modernizacji sieci kolejowej w Polsce, po
akcesji kraju do struktur europejskich w 2004 r. Inwe-
stycje, zwlaszcza z zakresu elektryfikacji trakgji kole-
jowej prowadzono w kraju praktycznie tylko do 1989r.,
kiedy to nastapity zmiany ustrojowe w kraju. Upadek
przemystu ciezkiego spowodowat zatamanie prze-
wozéw towarowych, gtéwnego zrédta dochodéw
owczesnego przedsiebiorstwa PKP. Rozpoczat sie
proces likwidacji nierentownych linii kolejowych. Do-
szto do podziatu przedsiebiorstwa PKP na niezalezne
spotki. Proces inwestycyjny i odtworzeniowy infra-
struktury transportu kolejowego ulegt zatamaniu.
Proces spadku przewozéw kolejowych potaczony
z dekapitalizacja jej majatku trwat praktycznie do
chwili integracji Polski z UE. Polityka transportowa
Unii Europejskiej uwzgledniajaca rozwdj zréwnowa-
zony transportu przywrdcita powtérnie znaczenie
linii kolejowych. Zaczeto przywraca¢ zachwiane na
korzys¢ transportu samochodowego proporcje
zwlaszcza w zakresie inwestycji infrastrukturalnych
prosrodowiskowego transportu kolejowego. Od
2004 r. rozpoczat sie ponowny proces modernizacji
sieci kolejowej Polski. Poczagtkowo w niewielkim za-
kresie, by po 2010 r. ulec znaczacemu przyspieszeniu.
Chociaz nalezy stwierdzi¢, ze nie jest to nadal skala
poréwnywalna z rozbudowa krajowe;j sieci autostrad
i drég ekspresowych.

Analizy infrastruktury transportu kolejowego do-
konano za lata 2000-2017, przy czym wiekszos¢ da-
nych faktograficznych dotyczy okresu po 2004 r.
i akcesji Polski do UE, kiedy to nastapit znaczny wzrost
naktadoéw nainwestycje liniowe. Zestawione w opra-
cowaniu aktualne dane statystyczne odnosza sie
w wiekszos$ci do 2016 r.i pochodza z publikacji Gtow-
nego Urzedu Statystycznego Transport — wyniki dzia-
talnosci w 2016 1. Szczegdtowe dane dotyczace inwe-
stycji liniowych na sieci kolejowej zestawiono na
podstawie danych PKP Polskie Linie Kolejowe (roczne
raporty z dziatalnosci spoéfki), a takze internetowego
forum infrastruktury kolejowej Polski (www.sky-
scrapercity.com) i rynku kolejowego (www.rynek-
kolejowy.pl).

Przedsiebiorstwo PKP Polskie Linie Kolejowe jest
podmiotem odpowiedzialnym za realizacje polityki
panstwa w zakresie transportu kolejowego. Podsta-
wowym zadaniem PLK jest utrzymanie i moderniza-
ja sieci kolejowej. Dziatalno$¢ inwestycyjna Polskich
Linii Kolejowych jako zarzadcy panstwowej infra-
struktury kolejowej ma na celu wzrost sprawnosci
i wydajnosci systemu transportowego kraju poprzez
realizacje programu modernizacji linii kolejowych.
Gtéwnymi zatozeniami modernizacji sg dostosowanie
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linii kolejowych do parametréw opisanych w dwoch
umowach: 1. AGC - wyznaczajacej siec linii kolejo-
wych o znaczeniu miedzynarodowym, ktére powin-
ny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/h w ruchu
pasazerskim i 120 km/h w ruchu towarowym, przy
nacisku osi 225 kN; 2. AGTC - okre$lajacej sie¢ linii
kolejowych dla miedzynarodowych przewozéw kon-
tenerowych transportem kolejowym oraz terminale
kontenerowe potozone na sieci kolejowe;j.

2. Stan techniczny linii kolejowych

W latach 1990-2016 nastepowato zmniejszenie dtu-
gosci eksploatowanych linii kolejowych w Polsce
(tab. 1). Regres dtugosci sieci kolejowej byt nastep-
stwem zmniejszajacych sie potrzeb przewozowych.
Na koniec 2015 r. PKP Polskie Linie Kolejowe eksplo-
atowaty 18 510 km linii kolejowych obejmujacych
tgcznie 37 076 km toréw, w tym 27 115 km toréw szla-
kowych oraz 9103 km toréw stacyjnych. Na sieci ko-
lejowej zabudowanych byto 39 998 rozjazdéw, w tym
17 894 rozjazdoéw w torach szlakowych oraz 22 094
w torach stacyjnych. Na skrzyzowaniach linii kolejo-
wych z drogami w poziomie szyn eksploatowano
14 889 przejazdéw kolejowo-drogowych, w tym 2458
przejazdéw kategorii A. Z pozostatych obiektéw in-
frastruktury technicznej PLK eksploatowaty: 25 303
obiektéw inzynieryjnych, w tym 6400 mostow i wia-
duktow, 6160 budynkow i 13 129 innych budowli.
W wyniku prowadzonych sukcesywnie robét
utrzymaniowych, naprawczych oraz inwestycyjnych
na koniec 2015 r. dtugos¢ toréw linii kolejowych z do-
bra oceng stanu technicznego stanowita 54%, dla
poréwnania w 2012 r. — 43% catkowitej dtugosci to-
réw. Przy okresleniu stanu technicznego toréw przy-
jeto nastepujace kryteria oceny dobrej - to linie ko-
lejowe eksploatowane z zatozonymi parametrami,
wymagajace tylko robdt konserwacyjnych. W latach
2001-2015 Polskie Linie Kolejowe prowadzity na pod-
stawie rozktadow jazdy statystyke zwiekszenia lub
zmniejszenia predkosci na liniach. W wyniku remon-
téw i prac utrzymaniowych uzyskiwano odcinki, na
ktorych zwiekszano predkos¢ rozktadowa oraz od-
cinki, na ktérych na skutek dekapitalizacji i braku prac
remontowych szybkosc¢ te ograniczano. Bilans tych
dziatan w dekadzie lat 2000-2010 byt ujemny, tzn.
przybywato linii, na ktérych predkos¢ ograniczano,
natomiast w okresie 2011-2015 dodatni, tzn. wzrasta-
ta dtugos¢ linie, na ktérych szybkos¢ zwiekszano.
W 2001 r. zmniejszono predkos¢ na 1052 km linii,
w 2002 r. - 306 km, w 2003 r. - 1803 km, w 2004 r. -
2280 km, w 2005 r. — 1024 km, w 2006 r. — 1783 km,
w 2007 r. - 488 km, w 2008 r. — 703 km, w 2009 r. -
1002 km, w 2010 r. - 830 km, w 2011 r. - 1557 km. Do-
datni wynik bilansu uzyskano dopiero w 2011 r., gdy
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Tab. 1. Sie¢ kolejowa Polski w latach 2003-2016.

Lata Linie kolejowe k;z;:::;::;; Linie zelektry- Linie 1-torowe Linie 2-torowe Waskotorowe
w km na 100 km? fikowane w km w km w km w km
2003 20665 6,5 12160 11425 8896 344
2004 20250 6,5 12017 11114 8792 344
2005 20253 6,5 11884 11096 8747 410
2006 20176 6,5 11871 11096 8745 310
2007 20107 6,4 11898 11052 8745 310
2008 20196 6,5 11924 11269 8738 189
2009 20360 6,5 11956 11432 8739 189
2010 20228 6,5 11916 11353 8736 139
2011 20228 6,5 11880 11387 8726 115
2012 20094 6,4 11920 11262 8717 115
2013 19328 6,2 11868 10560 8699 69
2014 19240 6,2 11830 10623 8617
2015 19231 6,2 11865 10505 8726
2016 19132 6,2 11874 10401 8731

Zrédto: zestawienie wiasne na podstawie danych GUS (Transport — wyniki dziatalnosci za lata 2003-2016).

przewaga linii z podwyzszong predkoscig osiggneta
wielkos¢ 664 km, w 2012 r. — juz 1064 km, w 2013 r. -
842, w 2014 r. - 2114, a w 2015 r. - 1910 km1. Kolejne
lata beda réwniez korzystne w tym zestawieniu, gdyz
do eksploatacji zostang przekazane linie, ktére pod-
dano modernizacji wprowadzajacej parametry unijne
dla pociggdéw pasazerskich (160 km/h) i towarowych
(120 km/h) (ryc. 1). Gtéwnymi przyczynami obnizania
predkosci rozktadowych i wprowadzania lokalnych
ograniczen szybkosci niezmiennie od lat sa: zalegto-
$ci w naprawach toréw i obiektéw inzynieryjnych
(mosty, wiadukty, przepusty), wyeksploatowane pod-
ktady i szyny o przekroczonym teoretycznie okresie
uzytkowania.

W wyniku prac modernizacyjnych zwiekszenie
szybkosci pociggdéw nastepowato na wybranych frag-
mentach linii i obejmowato gtéwnie odcinki toréw
zlokalizowane na szlakach poza stacjami; nadal ogra-
niczenia predkosci obejmowaty stacje, a zwtasz-
cza zamontowane tam tory i rozjazdy. Na przyktad,
w 2011 r. zwiekszono szybkos¢ pociggdw m.in. na li-
niach: Warszawa - Btonie, towicz — Kutno, towicz —
Zgierz, Biatystok - tapy, Poznan - Leszno — Rawicz,
Poznan - Inowroctaw, Bydgoszcz — Tczew, Legnica —
Lubin - Rudna Gwizdanéw, Olsztyn - Pieniezno, Re-
jowiec — Zamos¢ i Pyskowice — Lubliniec. W 2010 r.

' Kilometraz linii ze zmianami predkosci zestawiono na
podstawie Raportéw rocznych PLK. Réwniez wiekszo$¢
szczegdtowych danych przytoczonych w opracowaniu
pochodzi z opracowan i oficjalnych komunikatéw za-
mieszczonych na portalu internetowym PLK.

dtugosc toréw z dopuszczalng predkoscia rozktado-
wa do 160 km/h objeta 1857 km, w 2012 r. — 1956 km,
w 2014 r. - 2568 km, a w 2015 r. juz 2813 km.

Dynamiczny proces komputeryzacji systemow
automatyki i sterowania ruchem kolejowym (srk) oraz
telekomunikacji umozliwit zastosowanie zaawanso-
wanych technik mikroprocesorowych. W 2015 r. kom-
puterowe systemy sterowania ruchem kolejowym
zainstalowane byty w 215 okregach nastawczych,
ktore steruja 4829 zwrotnicami i 5772 sygnalizatora-
mi. Urzadzenia zdalnego sterowania ruchem obejmu-
ja 1126 km linii kolejowych, 109 stacji oraz 31 centréw
zdalnego srk. Bezpieczenstwo kursowania pociggéw
pomiedzy poszczegdlnymi stacjami zapewniaja blo-
kady liniowe. W 2015 r. byty one zainstalowane na
15 880 km linii kolejowych, przy czym 12 708 km linii
wyposazonych byto w blokady jednoodstepowe,
3172 km - w samoczynne blokady wieloodstepowe,
z czego 1245 km - to blokady komputerowe wypo-
sazone w zintegrowane systemy zdalnej diagnostyki.
Sygnalizatory stacyjne obstugiwane sg w wiekszosci
przez: przekaznikowe (50%), mechaniczne scentrali-
zowane (25%) lub komputerowe (12%) urzadzenia
zabezpieczenia ruchu kolejowego (uzrk); przestarza-
te mechaniczno-kluczowe obejmuja jeszcze ok. 5%
uzrk?.

2 Dane liczbowe pochodzg z Raportu rocznego PLK za
2015r.
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Ryc. 1. Siec¢ kolejowa Polski (2016).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PLK.

W ostatnich latach na najwazniejszych liniach ma-
gistralnych PLK nastgpito uruchomienie systemu
ERTMS/ETCS (poziom 1). System ten przekazano do
eksploatacji na nastepujacych odcinkach linii kolejo-
wych w 2009 r.: Legnica - Bielawa Dolna (84 km);
w 2010 r.: Warszawa Wschodnia — Nasielsk (56 km),
Warszawa Wschodnia - towicz (85 km), Grodzisk Ma-
zowiecki — ldzikowice - Zawiercie (CMK, 224 km);
w 2011 r.: towicz — Poznan Gérczyn (227 km), Legnica
- Wroctaw — Opole Groszowice (152 km); w 2012 r.:
Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki (26 km),
Warszawa Wola — Warszawa Praga (9 km), Poznan
Goérczyn — Zbaszyn — Rzepin (169 km), Prabuty -
Pruszcz Gdanski (75 km), Nasielsk - Mfawa (70 km);
w 2013 r.: Wroctaw — Rawicz (64 km), Opole Groszo-
wice - Gliwice (75 km), Rawicz - Poznan (101 km),
Warszawa Wschodnia — Ttuszcz (40 km); w 2014 r.:
Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki, Koniec-
pol - Czestochowa Stradom - Lubliniec - Fosowskie
- Opole, Zabkowice — Jaworzno Szczakowa, Poznan
- Czempin i na trasie Krakéw — Tarnéw — Rzeszéw,
zwtaszcza na odcinkach, na ktérych ukonczono pra-
ce modernizacyjne. W ramach eksploatacji systemu
ETCS poziomu 1. na odcinku linii CMK Olszamowice
- Zawiercie, umozliwiono prowadzenie ruchu pocia-
gow z predkoscig maksymalng 200 km/h.

PKP Polskie Linie Kolejowe sg podmiotem odpo-
wiedzialnym za wdrozenie systemu European Rail
Traffic Management System ERTMS (Europejski Sy-
stem Zarzadzania Ruchem Kolejowym) w Polsce, dla-
tego spotka sukcesywnie kontynuuje proces realiza-
¢ji projektéw dotyczacych implementacji systemu
ETCS (Europejski System Sterowania Pociggiem)
i GSM-R (Globalny System Kolejowej Radiokomunika-
¢ji Ruchomej) wspoétfinansowanych przez Unie Eu-
ropejska w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko (POIiS) oraz programu
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T). Przepro-
wadzono testy oraz odbidr techniczny urzadzen sy-
stemu ETCS poziomu 2. na odcinku Legnica - Wegli-
niec — Bielawa Dolna. W 2015 r. nastapito zakoriczenie
trzech projektéw inwestycyjnych zwigzanych z bu-
dowa sieci GSM-R na liniach kolejowych: E-30 na od-
cinku Legnica - Wroctaw — Opole oraz E-20 Kunowice
- Poznan - towicz — Warszawa — Terespol. Zrealizo-
wano takze budowe systemu GSM-R w ramach mo-
dernizagji linii kolejowej Warszawa - £6dz oraz mo-
dernizadji linii kolejowej E-65 na odcinku Warszawa
- Gdynia. Sie¢ radiotacznosci GSM-R na koniec 2015 r.
obejmowata 1078 km linii kolejowych, w trakcje pra-
du statego 3 kVw 2016 r. wyposazonych byto 11 874 km
linii, a w 2010 r. — 11 916 km. Niestety, zmniejsza sie
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Ryc. 2. Sie¢ i przewozy kolejowe w Polsce w latach 1938-2016.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

dtugos¢ linii zelektryfikowanych (ryc. 2). Jest to wyni-
kiem zawieszania ruchu lub likwidacji linii, na ktérych
drastycznie zmniejszyty sie przewozy i nastgpita ko-
nieczno$¢ wytaczenia trakgcji elektrycznej.

3. Finansowanie inwestycji kolejowych

W latach 2005-2016 naktady inwestycyjne PKP Polskie
Linie Kolejowe nieprzerwanie rosty od 0,9 mld zt
w 2005 r., poprzez 3,8 mld w 2011 r., do 7,4 mld z
w 2015 r. W 2016 r. — w zwigzku z nowg perspektywa
finansowania ze srodkéw unijnych — nastapito spo-
wolnienie realizacji inwestycji kolejowych, a co za tym
idzie obnizeniu ulegty réwniez naktady finansowe do
4,1 mld zt (tab. 2; ryc. 3). W najblizszych latach maja
ponownie ulec zwiekszeniu wydatki inwestycyjne,
czego zapowiedzig sa liczba i budzety ogtaszanych
przetargéw. Swiadczy o tym réwniez wartos¢ (ok.
13 mld z}) i liczba zawartych do wrzesnia 2017 r. no-
wych umoéw inwestycyjnych z wykonawcami robot.
W spoétce PLK oczekiwane jest zdecydowane przy-
spieszenie realizacji projektow inwestycyjnych.
Wsrdd najwazniejszych inwestycji kolejowych PKP
PLK prowadzonych przed 2017 r. wymieniane sa pra-
ce zwigzane z planowanym na grudzien 2014 r. wpro-
wadzeniem do Polski szybkich pociggéw pasazer-
skich Pendolino. PKP Intercity korzysta z tych sktadow
m.in. na trasach taczacych Warszawe z Gdynia, Kato-
wicami, Krakowem i Wroctawiem. Nowy rozktad jazdy
pociagdéw pasazerskich z 2017 r. przyniost rozszerze-
nie cieszacych sie duzym powodzeniem relacji ob-
stugiwanych przez pociagi ,Pendolino”. Wydtuzono
potaczenia obstugiwane tego typu pociggami m.in.
o relacje Krakdw - Rzeszéw, Katowice — Bielsko Biata,
Wroctaw - Jelenia Géra oraz Gdynia — Stupsk — Kosza-

lin — Kotobrzeg. Spétka PLK instaluje na tych liniach
system ETCS, bedacy elementem Europejskiego Sy-
stemu Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS)
i umozliwiajacy prowadzenie pociggdéw ze zwiekszo-
na do 160 km/h predkoscia. Modernizacja jest najbar-
dziej zaawansowana na Centralnej Magistrali Kolejo-
wej, faczacej Grodzisk Mazowiecki z Zawierciem,
ktora kursuja szybkie pociggi m.in. z Warszawy do
Katowic i Krakowa. Spotka PLK catkowicie przebudo-
wata linie z Warszawy do Gdanska i Gdyni, a na potu-
dniu kraju przeprowadzita modernizacje linii E-30
Zgorzelec — Legnica - Wroctaw — Opole oraz Krakéw
- Tarnoéw - Rzeszow.

W Wieloletnim Programie Inwestycji Kolejowych
(WPIK) wedtug raportéw PLK na szlakach pasazer-
skich nacisk potozono na inwestycje torowe w aglo-
meracjach (np. w Warszawie, Krakowie i na Gornym
Slasku). Drugi kierunek inwestycji w infrastrukture
pasazerska to segment dalekobiezny, obejmujacy
linie np. z Warszawy do Biategostoku i Lublina oraz
z Poznania do Wroctawia i Szczecina, stato sie to kosz-
tem potaczen regionalnych. Trzeci kierunek inwesty-
cji objat linie towarowe, ktére w najwiekszym stopniu
byty zdekapitalizowane. Inwestycje objety takze linie
dojazdowe do portéw i szlaki wylotowe ze Slaska, np.
magistrale weglowa faczacg Gorny Slask z Tréjmia-
stem przez Karsznice, Bydgoszcz oraz magistrale nad-
odrzanska z Wroctawia do Szczecina przez Zielong
Gore. Skréceniu ma takze ulec czas realizacji inwesty-
¢ji kolejowych, ktéry dotad byt nadmiernie wydtuzo-
ny, jak to sie dziato m.in. przy modernizagji linii z War-
szawy do Tréjmiasta ciggnacej sie ponad 10 lat, czy
wcigz nieukoniczonej modernizacji linii Katowice —
Krakow.
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Tab. 2. Wydatki inwestycyjne PKP PLK w latach 2005-2016 (w min zt).
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Lata

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

950

1376

2447

3176

2814

2757

3811

3921

5252

7103

7415

4100

Zrédto: Raporty roczne PLK za lata 2006-2015.

Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych (WPIK)
z lat 2011-2015 - wedtug raportu NIK — nie zostat
dostosowany do mozliwosci PLK, dlatego zakres uje-
tych w nim zadan inwestycyjnych okazat sie niemoz-
liwy do wykonania w zaplanowanych terminach.
Do konca 2015 r. nie zakoriczono niemal potowy ze
153 projektéw ujetych w programie i nie wykorzy-
stano ponad 11,3 mld zt zaplanowanych w 2011 r. ze
srodkéw unijnych na infrastrukture kolejowa. Te pie-
nigdze pozwolityby na zmodernizowanie ok. 1650
km linii kolejowych wraz z infrastrukturg towarzy-
$z3Ca.

W ramach realizacji WPIK w latach 2011-2015 za
22,7 mld zt zmodernizowano 3318 km linii kolejowych
wraz z infrastruktura towarzyszaca (obiekty inzynier-
skie, skrzyzowania, krawedzie peronowe, zwieksze-
nie maksymalnej predkosci jazdy i dopuszczalnego
nacisku osi). Modernizacja 1 km linii kolejowej kosz-
towata $rednio ok. 6,85 min zt. Do korica 2015 r. w ra-
mach Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych
nie zrealizowano zaplanowanych modernizacji:
490 km linii kolejowych, 625 km toréw szlakowych
i gtdownych, 586 km pozostatych toréw, 635 obiektéw
inzynieryjnych, 74 skrzyzowan z drogami, 185 krawe-
dzi peronowych. Ponadto na dtugosci 649 km nie

uzyskano mozliwosci osiggania maksymalnej pred-
kosci 160 km/h, a na dtugosci 330 km nie uzyskano
zaktadanej predkosci 200 km/h.

Do konca 2015 r. nie wykorzystano czesci zapla-
nowanych srodkéw POIiS (blisko 6 mld zt), z czego
ok. 2,4 mld zt zostato wykorzystane na zwiekszenie
unijnego dofinansowania inwestycji miejskich,
a kwota 3,5 mld zt zostata utracona. Konsekwencja
braku realizacji inwestycji do konca 2015 r. byta ko-
niecznos¢ wystapienia do Komisji Europejskiej o zgo-
de na ujecie kontynuowania finansowania inwestycji
ze $rodkéw perspektywy 2014-2020. Do kwietnia
2016 r. uzyskano takie decyzje w odniesieniu do
9 projektow (fazowanie inwestycji).

W listopadzie 2016 r. rzad RP zatwierdzit Krajowy
Program Kolejowy do 2023 r. Dotychczas inwestycje
kolejowe nie uktadaty sie w sp6jna catos¢. PLK budo-
waty najczesciej tam, gdzie byt komplet dokumenta-
Cji projektowej i pozwolen. Zatozenie jest takie, ze
w 2023 r. po koncentracji inwestycji na wybranych
precyzyjnie szlakach ma by¢ gotowa spéjna, zmoder-
nizowana sie¢ kolejowa.

Cel gtéwny Krajowego Programu Kolejowego (KPK)
obejmuje wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju

(L4 k7

7103

o Maktady inwestycyjne

3176
2814

2757

2005 2006 2007 2008 2009

2010

20011 2012 2013

2014

2015 2016

Ryc. 3. Nakfady inwestycyjne PLK w latach 2005-2016 (w mlin zt).

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PLK.
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poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesne;j sieci linii

kolejowych. Komplementarne wobec celu gtéwnego

s cele szczegotowe, ktore obejmuja: 1. wzmocnienie

efektywnosci transportu kolejowego, 2. zwiekszenie

bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejo-
wego, 3. poprawe jakosci w przewozach pasazerskich

i towarowych. Cele szczegétowe Krajowego Programu

Kolejowego obejmuja: Cel 1 - Wzmocnienie efektyw-

nosci transportu kolejowego to:

e poprawa stanu technicznego bazowej i komplek-
sowej sieci TEN-T, w tym kontynuacja prac w ko-
rytarzach CE-30, E-20/CE-20, E-59/CE-59, E-65/CE-
65, E-75, a takze w korytarzach stanowigcych
potaczenia miedzynarodowe,

e poprawa przepustowosci linii w obrebie aglome-
racji, dojazdéw do nich oraz na odcinkach, na kté-
rych zidentyfikowano niewystarczajacg zdolnos¢
przepustowa,

e uzyskanie atrakcyjnego czasu przejazdu pociaggéw
wzgledem ruchu drogowego,

¢ realizacja projektéw istotnych dla poszczegéinych
regionalnych systeméw transportowych,

e inwestycje w ciaggu ,Magistrali Wschodniej” (linia
51): Rzeszéw / Kielce - Lublin — Biatystok — Olsztyn;

o wzakresie poprawy stanu infrastruktury stanowig-
cej dostep do portu w Szczecinie.

Cel 2 - Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania

transportu kolejowego to:

e wdrazanie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R,

e poprawa jakosci oferty i bezpieczenstwa infra-
struktury udostepnianej przewoznikom.

Cel 3 — Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich

i towarowych to:

e poprawa stanu technicznego linii kolejowych two-
rzacych tzw. korytarze towarowe europejskiej sie-
ci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy;

e poprawa stanu infrastruktury obstugujacej kole-
jowe przejscia graniczne na styku linii normalno-
i szerokotorowych (1435 i 1520 mm),

e poprawa pofaczen Warszawy z rejonami waznymi
dla obszaréw o najnizszej dostepnosci transpor-
towej, poprawa potgczen miedzy miastami woje-
wodzkimi, a takze miedzy innymi waznymi osrod-
kami gospodarczymi, zapewnienie sprawnych
potaczen kolejowych z portami morskimi w celu
integracji roznych gatezi transportu,

e poprawa stanu technicznego linii szczegdlnie
waznych dla ruchu towarowego, w tym:

e zapewniajacych ominiecie aglomeracji warszaw-
skiej, poznanskiej i gornoslaskiej (Katowic),

e poprawiajacych dostep do portéw morskich
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujsciu,

e stanowigcych wyprowadzenia z innych punktéw
tworzacych najwieksze potoki przewozowe.
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Tab. 3. Wydatki inwestycyjne PKP PLK w latach 2005-2016
(w mlin zb).

Projekty Kwoty w min zt
Fundusz Spojnosci 49 559,7
CEF 18419,0
POIi$ 2014-2020 28 166,8
POIi$ 2007-2013 29739
PO PW 20943
RPO 4743,5
RPO 2014-2020 4667,0
RPO 2007-2013 76,5
Srodki krajowe 9997,9
Program obronny 54,3
Ogodtem 66 449,7

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 r., Infrastruktura
kolejowa zarzadzana przez PKP PLK, listopad 2016 r.

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) opar-
ta jest na rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
i Rady UE z 11 grudnia 2013 r. Program polega na
stworzeniu w Europie sieci sktadajacej sie z drog,
punktowych elementéw sieci oraz inteligentnych
systemow transportowych. W czesci kolejowej pole-
ga na wytyczeniu 9 paneuropejskich korytarzy, czyli
obszaréw o znaczeniu strategicznym dla przewozéw
pasazerskich i towarowych. Do 2030 r. ma powstac
sie¢ bazowa, a uzupetni jg sie¢ komplementarna, pla-
nowana do 2050 .

Przez Polske beda przebiegaty 2 korytarze sieci
bazowej: korytarz z pétnocy na potudnie Battyk — Ad-
riatyk oraz ze wschodu na zachéd Battyk — Morze
Pétnocne. Sie¢ bazowa wymaga petnej elektryfikacji
linii, w miare mozliwosci tez bocznic, aby uzyskac
warunki do prowadzenia pociaggéw o dtugosci 740 m,
jezdzacych z predkoscia 100 km/h. Na tych liniach ma
by¢ wykorzystywany system zarzadzania ruchem
ERMTS.

W celu sfinansowania rozwoju sieci TEN-T stwo-
rzono fundusz Connecting Europe Facility (CEF). Na
realizacje tego projektu przewidziano 26 mld € na
inwestycje o charakterze ogoélnoeuropejskim (w tym
11 mld € na infrastrukture zostato przeniesione z Fun-
duszu Spojnosci). Co roku maja sie odbywac dwa
konkursy: jeden skierowany tylko do krajow beda-
cych beneficjentami Funduszu Spéjnosci (tam dofi-
nansowanie moze siega¢ do 85%), drugi dla wszyst-
kich (dofinansowanie do 50%). Pierwsze konkursy
zostaty ogtoszone jesienig 2014 r. Od ogtoszenia kon-
kursu do przekazania srodkéw mija ok. 9-10 miesiecy.
Do 2016 r. panstwa nie beda rywalizowa¢, gdyz srod-
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ki maja by¢ rozdzielane w tzw. kopertach krajowych.

Dla naszego kraju przeznaczono 4,4 mld €, z czego

na transport kolejowy - 3,4 mld €.

W nowej perspektywie finansowej na lata 2014-
2023 dla transportu kolejowego w KPK przewidziano
kwote 66,4 mld zt. Polskie Linie Kolejowe dla perspek-
tywy finansowej 2014-2020 opracowaty Krajowy Pro-
gram Kolejowy (dokument programowy), w ktérym
ujeto projekty inwestycyjne m.in. zfunduszu spéjno-
$ci otacznej wartosci 49,5 mid zt, funduszu CEF - 18,4
mid zt, POIlS - 28,1 mld zt, programu operacyjnego
Polski Wschodniej - 2,0 mld zt, Regionalnych Progra-
mow Operacyjnych - 4,6 mld zt i z pozostatych pro-
gramoéw krajowych — 9,9 mld zk. Dodatkowo zarzadca
infrastruktury ubiegat sie o $rodki z nowego mecha-
nizmu finansowego UE - Funduszu ,t3czac Europe”.
W 2014 r., w pierwszym naborze w ramach wspo-
mnianego funduszu CEF, Polska zgtosita 7 projektéw
kolejowych o wartosci ok. 1,922 mld €, do drugiego
naboru 9 projektéw o wartosci 2,0 mld €, a do trze-
ciego 5 projektéw o wartosci 1,9 mld €. Projekty CEF
dla sieci kolejowej Polski zestawiono w tabeli zbior-
czej KPK (tab. 3).

W latach 2011-2015 spotka PLK zawarta z Europej-
skim Bankiem Inwestycyjnym 12 umoéw kredytowych
z przeznaczeniem na finansowanie nastepujacych
projektéw kolejowych:

e 120 mIn € dla modernizacji linii kolejowej E-59 na
odcinku Wroctaw - granica woj. dolnoslaskiego
(POIIS);

e 308 miIn € dla modernizacji linii kolejowej E-30/
CE-30, odcinek Krakéw — Rzeszéw, etap lIl; POIiS;

e 100 min € dla modernizacji linii kolejowej Warsza-
wa - £6dz Lot A i C (POIiS);

e 65 min euro dla modernizacji linii kolejowej E-59,
odcinek Czempin - Poznan, etap Il (POIiS);

e 40 mln€dla modernizacji linii kolejowej E-20, etap
I, odcinek Siedlce - Terespol (POIiS);

e 235 mlin euro dla modernizacji linii kolejowej nr 8
Warszawa - Radom, Lot A, B,FiC, D, E;

e 268 min € dla modernizacji linii kolejowej E-30,
etap Il, odcinek Zabrze - Katowice —Krakéw;

e 180 mIn € dla modernizacji linii kolejowej E-75 Rail
Baltica Warszawa - Biatystok — granica z Litwa,
odcinek Warszawa Rembertéow - Zielonka -
Thuszcz (Sadowne);

e 100 min euro dla projektéw rewitalizacyjnych (9
projektéw przejazdowych oraz 2 projekty linio-
we);

e 100 min € dla modernizacji linii kolejowej E-59 na
odcinku Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek gra-
nica wojewodztwa dolnoslaskiego — Czempin;

e 200 min euro dla modernizacji linii kolejowej E-20
na odcinku Warszawa - Poznan —pozostate robo-
ty, odcinek Sochaczew - Swarzedz;

Stanistaw Koziarski

e 60 mln € dla modernizacji warszawskiego wezta
kolejowego (linii obwodowej w Warszawie (odc.
Warszawa Gotabki/Warszawa Zachodnia — War-
szawa Gdanska oraz linii kolejowej Warszawa Wto-
chy - Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447).

4. Inwestycje modernizacyjne PLK

Przygotowanie infrastruktury technicznej linii do pa-
rametréw eksploatacyjnych okreslonych w umowach
AGC i AGTC obejmuje modernizacje szlaku do szyb-
kosci 160 km/h, pociggéw zestawionych z taboru
klasycznego w ruchu pasazerskim, natomiast w ruchu
towarowym - do predkosci 120 km/h oraz przysto-
sowanie nawierzchni do nacisku osiowego 221 kN.
W ramach inwestycji wykonuje sie petng moderniza-
cje linii, a przede wszystkim: 1. przebudowe uktadéw
torowych wraz z korekta tukdw i wymiana rozjazdéw
oraz odwodnieniem nasypéw i wykopdw; 2. wymia-
ne podtorza i nawierzchni wraz ze wzmocnieniem
stabych miejsc; 3. modernizacje i wymiane sieci trak-
cyjnej 3 kV wraz z uktadem zasilania; 4. modernizacje
sieci i urzadzen elektroenergetyki nietrakcyjnej;
5 modernizacje i wymiane systemdéw sterowania ru-
chem kolejowym i diagnostyki; 6. likwidacje przejaz-
dow i przejs¢ dla pieszych w poziomie szyn poprzez
budowe dwupoziomowych skrzyzowan bezkolizyj-
nych z drogami (wiadukty, ktadki dla pieszych i przej-
$cia podziemne); 7. zwiekszenie nosnosciistniejacych
i budowa nowych obiektéw inzynieryjnych, takich
jak: mosty, wiadukty i przepusty; 8. przebudowe bu-
dynkéw stacyjnych wraz z peronami oraz dostosowa-
nie ich do norm i standardéw UE; 9. z zakresu ochro-
ny srodowiska — poprawa klimatu akustycznego
poprzez np. budowe ekranéw akustycznych, specjal-
nych konstrukcji podtorza wyposazonych w maty
antywibracyjne itp.; 10. minimalizacje negatywnego
oddziatywania inwestycji na srodowisko poprzez bu-
dowe oczyszczalni wéd opadowych, uszczelnienie
obiektéw inzynieryjnych itp.; 11. uzyskanie poprawy
oferty przewozowej, a w konsekwencji zwiekszenie
liczby klientéw poprzez: zwiekszenie komfortu po-
droézy, skrécenie czasu przejazdu, zwiekszenie kon-
kurencyjnosci kolei w wyniku wzrostu predkoscii po-
prawy punktualnosci pociggéw, zwiekszenie
bezpieczenstwa podréznych, dostosowanie infra-
struktury kolejowej do potrzeb oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych (Koziarski, 2014).

Poza wspomniang powyzej catkowitg moderniza-
¢ja linii kolejowych do parametréow europejskich
Zprocesem inwestycyjnym wigze sie rowniez pojecie
rewitalizacji. Rewitalizacja linii kolejowych ma prowa-
dzi¢ m.in. do: 1. utrzymania obecnych naciskéw na o0$
wynoszacych 211-221 kN; 2. przywrdécenia predkosci
projektowej pociggdw pasazerskich i towarowych na
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danym odcinku; 3. spetnienia wymagan dotyczacych
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci dla po-
szczegolnych podsystemoéw; 4 zwiekszenia efektyw-
nosci systemu sterowania ruchem; 5. zwiekszenia
bezpieczenstwa na jednopoziomowych przejazdach
kolejowych, m.in. poprzez wyposazenie przejazdéw
w samoczynng sygnalizacje przejazdowa; 6. poprawy
jakosci przewozow i wzrost efektywnosci po zakon-
czeniu rewitalizacji celem osiggniecia wyzszej pred-
kosci handlowej, skrocenia czasu jazdy i zwiekszenia
przepustowosci linii; 7. zachowania dotychczasowych
funkcji wybranych stacji z mozliwoscia osiggniecia
lepszejilosciowo oferty przewozowej; 8. ograniczenia
ucigzliwosci dla srodowiska naturalnego w zakresie
np. hatasu; 9. zmniejszenia kosztéw biezacego utrzy-
mania infrastruktury z tytutu wymiany wyeksploa-
towanych i zastosowania nowych elementéw; 10.
uzyskania poprawy oferty przewozowej, a w konse-
kwencji zwiekszenia ilosci klientéw przez: zwieksze-
nie komfortu podrézy, skrécenie czasu podrozy,
zwiekszenie konkurencyjnosci kolei (predkos¢ i punk-
tualnos¢), wzrost bezpieczenstwa ruchu.

W ogdlnym zarysie modernizacja polega na roz-
bidrce linii kolejowej i budowie jej prawie od podstaw
zwykorzystaniem dotychczas zajmowanego terenu.
Kompleksowej wymianie podlegaja wéwczas tory.
W miejsce przestarzatych, wyeksploatowanych urza-
dzen powstaje nowoczesny system sterowania ru-
chem kolejowym. Modernizowane sg wszystkie mo-
sty, wiadukty i przepusty. Rozmiar prac mozna
poréwnac do budowy nowej linii kolejowej: prace
prowadzi sie najczesciej z utrzymaniem ruchu. Takie
rozwigzania wymagaja tez szczegélnych zasad bez-
pieczenstwa i dobrej organizacji pracy, gdyz obok
przejezdzajacych pociagéw pracujg ludzie i maszyny
budowlane. Efektem prac jest wyzsza predkosc¢ po-
ciggdéw pasazerskich (do 160 km/h), dzieki czemu
ulega skréceniu czas przejazdu. Modernizacja obej-
muje réowniez infrastrukture obstugi podréznych na
stacjach i przystankach. Obiekty sg wyposazone
w wiaty, czytelny system informacji oraz dostosowa-
ne do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ru-
chowej.

Polepszenie jakosci ustug przewozowych dzieki
poprawie stanu technicznego linii kolejowych w ra-
mach rewitalizacji ma sie uzyska¢ poprzez: 1. wymia-
ne nawierzchni toréw z oczyszczeniem i uzupetnie-
niem podsypki ttuczniowej; 2. profilowanie taw
torowiska; 3. zastosowanie warstwy ochronno-filtra-
cyjnej na podtorzu; 4. wymiane rozjazdéw z wymiang
podsypki ttuczniowej oraz zastosowaniem warstwy
filtracyjnej; 5. odtworzenie odwodnienia; 6. moder-
nizacje urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego
poprzez wymiane m.in. napeddéw zwrotnicowych,
urzadzen przytorowych, elektrycznego ogrzewania
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rozjazdéw itp.; 7.modernizacje systemodw energetyki,
m.in. poprzez naprawe, regulacje lub demontaziwy-
miane sieci trakcyjne;j.

Poprawa stanu technicznego sieci kolejowej ma
na celu stworzenie odpowiedniego poziomu ustug
transportowych i wprowadzenie europejskich stan-
dardéw do procesu przewozowego. W ostatnich la-
tach prowadzono prace modernizacyjne na liniach
wchodzacych w sktad transeuropejskiej sieci trans-
portowej. Inwestycje kolejowe realizowano ze $rod-
kow budzetu panstwa, Funduszéw: Spéjnosci, Kole-
jowego, TEN-T oraz srodkéw wiasnych PLK.

W latach 2001-2010 z funduszu ISPA prowadzono
modernizacje m.in. linii kolejowych: E-20 Siedlce - Te-
respol oraz wezta poznanskiego, E-30 Wegliniec -
Legnica (37,2 km), Wegliniec - Zgorzelec (26,5 km)
i Wegliniec - Bielawa Dolna (12,5 km) oraz linii E-65
Warszawa — Gdynia na odcinkach: Warszawa Wschod-
nia - Swiercze (z budowg 16 skrzyzowan dwupozio-
mowych), Szymankowo - Pruszcz Gdanski (zbudowa
6 skrzyzowan dwupoziomowych) oraz modernizacje
stacji Gdynia Gtéwna Osobowa.

W latach 2008-2013 z Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko prowadzono moderniza-
cje nastepujacych linii kolejowych: E-65 Warszawa —
Gdynia (obszary Lokalnego Centrum Sterowania:
Dziatdowo, Ciechanéw, ltawa, Malbork, Gdansk, Gdy-
nia), E-30 Krakéw — Rzeszéw (138,7 km), Sosnowiec
Jezor - Jaworzno Szczakowa (58,2 km), E-59 Wroctaw
- Zmigréd i Czempin - Poznan (32,3 km), Warszawa
- Skierniewice (57,4 km) i Skierniewice —-£6dz Widzew
oraz E-75 Rail Baltica Warszawa Rembertéw - Zielon-
ka - Ttuszcz (66,5 km) (ryc. 4).

W 2012 r. rozpoczeto prace zwigzane z moderni-
zacjg pierwszej czesci trasy wiodacej do krajow bat-
tyckich, tj. linii Rail Baltica. Zrealizowany etap pole-
gat na przebudowie odcinka Warszawa — Ttuszcz
i wigzat sie m.in. z oddzieleniem ruchu podmiejskie-
go i dalekobieznego. Inng kluczowg inwestycja byta
budowa otwartej dla ruchu z koricem 2016 r. nowej
stacji £6dz Fabryczna - nowoczesnej podziemnej
budowli, ktéra moze w przysztosci - po realizacji
zatwierdzonego do budowy tunelu w kierunku to-
dzi Kaliskiej — obstugiwac szybkie pociagi pasazer-
skie KDP na trasie Warszawa - £6dz — Wroctaw /
Poznan (projektowana linia wielkich predkosci tzw.
") (ryc. 5; tab. 4).

PLK, przy wspoétudziale srodkéw Unii Europejskiej,
realizuje zadania inwestycyjne, ktére przyczynia sie
do poprawy stanu technicznego infrastruktury. Ce-
lem dziatalnosci inwestycyjnej jest osiggniecie inte-
gracji polskiego transportu kolejowego z systemem
Unii Europejskiej w aspekcie wymaganych standar-
déw technicznych, jak i interoperacyjnosci linii kole-
jowych.
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Ryc. 4. Modernizacja toréw PLK w latach 2005-2016 w toro-km.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PLK.
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Ryc. 5. Modernizacja sieci kolejowej Polski do 2017 .

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PLK.
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W latach 2010-2013 ze srodkéw finansowych bu-
dzetu panstwa, funduszu kolejowego lub srodkéw
wiasnych PLK prowadzono modernizacje m.in. linii:
Grodzisk Mazowiecki — Opoczno - Wtoszczowa Po6t-
noc - Zawiercie (CMK), Psary — Koztéw, Skarzysko-
Kamienna - Ocice, Gliwice tabedy - Pyskowice - Bfot-
nica Strzelecka, Przemysl — Medyka, Zgierz — Kutno,
Szczecin - Swinoujécie, Poznan — Rokitnica. Do 2016 .
kontynuowana byta rewitalizacja catych badz frag-
mentéw linii: Gliwice Labedy - Katowice - Sosnowiec
Jezor, Bydgoszcz Gtéwna — Tczew, Wroctaw - Jelenia
Goéra, Radom - Kielce, Gtogéw - Zielona Géra - Rze-
pin — Dolna Odra oraz Inowroctaw - Zduriska Wola
— Chorzéw Batory.
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Lublin - Lubartéw — Parczew, Lublin — Krasnik, Kras-
nystaw — Zawada (Zamos¢), Dorohusk — Wélka Okop-
ska; w lubuskim: Krzyz — Kostrzyn, Zbaszynek - Sule-
chow - Czerwiensk wraz budowa facznicy Pomorsko
—Przylep (2,1 km), Zbaszynek — Miedzyrzecz — Skwie-
rzyna — Gorzow Wielkopolski; w tédzkim: Bednary —
Zgierz, £6dz Widzew - Zgierz; w matopolskim: Tar-
now - Stréze, Krakdéw Bonarka - Krakow Swoszowice;
w podkarpackim: Rzeszéw - Jasto, Jasto — Krosno -
Sanok i Rzeszéw - Kolbuszowa — Nowa Deba - Tar-
nobrzeg; w pomorskim: Koscierzyna — Gdynia, Reda
- Wtadystawowo - Hel; w wielkopolskim: Wolsztyn
- Grodzisk Wielkopolski - Lubon koto Poznania,
Poznan Wschéd — Wagrowiec; w warminsko-mazur-

Tab. 4. Realizacja inwestycji kolejowych w latach 2012-2015-2016.

Wyszczegolnienie Jednostka 2012 2015 2016
Modernizacja toréw km 940 828 510
Zabudowa rozjazdéw szt. 239 1271 549
Obiekty inzynieryjne szt. 500
Mosty szt. 61 87
Wiadukty szt. 77 118 65
Przepusty szt. 316 295
Perony szt. 113 144 109
Siec trakcyjna toro-km 607
Ekrany akustyczne km 89
Przejazdy kolejowe szt. 681 213

Uwaga: * - brak danych

Zrédto: Raporty roczne PLK za 2012 2015 .

Inwestycje te s réwniez prowadzone w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.
W latach 2012-2016 realizowana byta rewitalizacja
stanu technicznego linii: Torun - Bydgoszcz, Kalety
- Lubliniec - Kluczbork — Ostrzeszéw, Zawiercie - Da-
browa Gérnicza Zabkowice — Jaworzno Szczakowa,
Inowroctaw - Torun — Jabtonowo Pomorskie, Kolusz-
ki — Czestochowa, Koniecpol - Czestochowa - Lubli-
niec — Fosowskie — Opole i Btotnica Strzelecka - Opo-
le Groszowice.

W latach 2007-2012 PKP Polskie Linie Kolejowe
realizowaty projekty modernizacji linii kolejowych
wspotfinansowane z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnych Pro-
gramow Operacyjnych, ktére przyktadowo w woje-
woédztwie dolnoslaskim objety linie: Jelenia Géra -
Szklarska Poreba Gérna, Duszniki Zdréj - Kudowa
Zdroj; w kujawsko-pomorskim: Torun — Bydgoszcz,
Torun — Chetmza — Grudzigdz; w lubelskim: Lublin -
Swidnik — terminal Portu Lotniczego Lublin (2,2 km),

skim: Olsztyn - Szczytno - Szymany, Szczytno — Wiel-
bark oraz w zachodnio-pomorskim: Goleniéw - No-
wogard — Gryfice - Trzebiatow - Kotobrzeg i Ulikowo
(Stargard Szczecinski) — Kalisz Pomorski — Watcz.

W latach 2011-2015 na realizacje WPIK zostaty po-
niesione wydatki w fgcznej wysokosci ok. 22 732,95
min zt. Tylko w 2015 r. PKP PLK realizowata dziatania
inwestycyjne na 101 projektach, w tym na 26 projek-
tach przygotowawczych i 75 projektach obejmuja-
cych roboty budowlane (w tym ERTMS - 39), z czego
zakonczonych zostato 47 projektéw. W wyniku reali-
zacji projektow WPIK w latach 2011-2015 w ramach
dziatan modernizacyjnych, rewitalizacyjnych oraz
przebudowy i budowy poprawiony zostat stan infra-
struktury kolejowej na: ok. 3318 km linii kolejowych,
5375 km linii zasadniczych, ok. 3042 obiektach inzy-
nieryjnych oraz 2635 skrzyzowaniach linii kolejowych
z drogami (tab. 5). W wyniku prac modernizacyjnych
uzyskano tacznie 923 km (59% planu) toréw szlako-
wych dostosowanych do predkosci 160 km/h i 180 km
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Tab. 5. Realizacja inwestycji kolejowych w latach 2011-2015.

Stanistaw Koziarski

Wyko-
Miernik Plan Wykf)- nanie/ Nie zreali-
nanie Plan Zowano
%
Dtugos¢ linii kolejowych [km] 3808 3318 87,1 -490
Dtugos¢ torow gtéownych zasadniczych i szlakowych [km] 6000 5375 89,6 -625
Dhugos¢ wszystkich torow [km] 6368 5782 90,8
Liczba obiektéw inzynierskich [szt.] 3677 3042 82,7 -635
Liczba skrzyzowan [szt.] 2709 2635 97,3
Liczba krawedzi peronowych [szt.] 1151 966 83,9
Dtugos¢ toréw szlakowych z maksymalng predkoscia 160 km/h [km] 1572 923 58,7 -649
Dtugos¢ toréw szlakowych z maksymalng predkoscia 200 km/h [km] 510 180 353 -330
Dtugos¢ toréw szlakowych z dopuszczalnym naciskiem osi 221 kN [km] 4069 3834 94,2 -235

Zrédto: Realizacja Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych, Informacja o wynikach kontroli Departament Infrastruktury

NIK, Raport NIK, 16.12.2016 r.

(35% planu) wspomnianych toréw dostosowanych do
maksymalnej predkosci 200 km/h. Niektore z inwe-
stycji modernizacyjnych PLK objety linie wazne w kra-
jowym systemie przewozoéw pasazerskich. Impulsem
do podjecia tych prac modernizacyjnych byty réw-
niez przygotowania kolei do wykonywania przewo-
z6w pasazerskich w ramach Mistrzostw Europy w Pit-
ce Noznej Euro 2012 rozgrywanych takze w Polsce.
W tym celu prowadzono fragmentaryczng moderni-
zacje linii kolejowych na odcinkach Poznan — Gniezno
- Inowroctaw - Bydgoszcz - Gdansk.

PKP Polskie Linie Kolejowe opracowaty liste inwe-
stycji, ktérych realizacja przewidziana jest w perspek-
tywie budzetowej Unii Europejskiej na lata 2014-2020.
Niektdre z nich sa na zaawansowanym etapie przy-
gotowania, planowane jest ogtoszenie postepowan
na studia wykonalnosci. Jedna z gtéwnych inicjatyw
jest podniesienie efektywnosci projektow inwesty-
cyjnych w przysztej perspektywie.

Przygotowania do modernizacji linii kolejowych
w latach 2014-2023 pochtonety prawie 40,6 min zi.
Na prace te PLK otrzymaty dofinansowanie ze $rod-
kéw unijnych w wysokosci 28 min zt. Prace przygoto-
wawcze objety odcinki: Kutno - Torun Gtéwny, Etk -
Korsze wraz z elektryfikacjg, Skarzysko-Kamienna
- Kielce - Koztéw, Kluczbork — Ole$nica — Wroctaw
Mikotajéw, £6dz Kaliska — Zdunska Wola — Ostréw
Wielkopolski, Wyczerpy — Chorzew Siemkowice, Cze-
stochowa - Zawiercie, Krakéw Ptaszéw — Skawina —
Oswiecim, Skawina - Sucha Beskidzka — Chabowka
- Zakopane (wraz z budowa facznicy w Suchej Be-
skidzkiej), Toszek P6tnoc — Rudziniec Gliwicki - Stare
KoZzle, Legnica - Rudna Gwizdanéw, Opole Groszowi-

ce - Jelcz - Wroctaw Brochéw?. Oddzielnie — w ra-
mach zadania POIi$ - przygotowana zostanie doku-
mentacja przedprojektowa dla prac na linii kolejowej
nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia — Stupsk. W per-
spektywie inwestycyjnej do 2023 r. kompleksowo
zostanie réwniez rozwigzany problem stanu tech-
nicznego infrastruktury kolejowej zwigzany z doste-
pem do portéw morskich. Analizy niezbedne do wy-
konania tych prac obejmujg linie prowadzace
do portéw w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swino-
ujsciu.

5. Rewitalizacja linii kolejowych

Program rewitalizacji linii kolejowych realizowany
w latach 2011-2016 przez PKP Polskie Linie Kolejowe,
przy wsparciu srodkéw unijnych z Programu Opera-
cyjnego Infrastruktura i Srodowisko, miat warto$¢ ok.
3,6 mld zt. Obejmowat on 12 inwestycji polegajacych
na odtworzeniu parametréw technicznych wyeksplo-
atowanych linii kolejowych, czyli przywréceniu pred-
kosci przejazdowych do 120 km/h, a takze na odno-
wieniu peronéw, co bezposrednio przektada sie na
komfort podrézujacych koleja. Program rewitalizacji
na sieci kolejowej zarzadzanej przez PLK zakfadat re-
mont tacznie 560 km linii kolejowych (tj. ok. 870 km
toréw), a takze odnowienie 126 perondéw i 365 obiek-
téw inzynieryjnych oraz modernizacje — w celu po-

3 Zauwazmy znaczna zgodnosc zestawienia z lista urucho-
mionych w 2017 r. przetargéw i zawartych umoéw na prze-
budowe linii kolejowych przedstawiong w dalszej czesci
opracowania.



Kierunki modernizacji sieci kolejowej w Polsce

prawy bezpieczenstwa ruchu - przejazdéw kolejowo-
-drogowych.

Rewitalizacja, czyli przywrocenie parametréw
technicznych linii kolejowej po dtugim okresie eks-
ploatacji, byta najszybsza i najtarnsza metoda uspraw-
nienia ruchu kolejowego. Pozwala na likwidacje ogra-
niczen predkosci oraz zwiekszenie bezpieczenstwa
ruchu. Prace rewitalizacyjne nie wymagaja uzyskania
wielu pozwolen administracyjnych niezbednych do
rozpoczecia roboét, gdyz nie zmieniajg istotnie warun-
kéw lokalizacyjnych oraz srodowiskowych. Pozwala-
to to znacznie skrocié proces przygotowawczy inwe-
stycji w poréwnaniu z modernizacja.

Do wspomnianego programu rewitalizacji do-
szedtjeszcze dwuetapowy projekt przejazdowy, kt6-
ry zaktadat podniesienie poziomu bezpieczenstwa
na ponad 300 przejazdach kolejowych w catym kraju,
a takze projekt rozjazdowy obejmujacy modernizacje
niemal 700 rozjazdéw znajdujacych sie na 31 liniach
kolejowych i 142 posterunkach ruchu. Realizacja tych
zadan zwiekszyta bezpieczenstwo przejazdu pocia-
géw na rozjazdach i przejazdach kolejowych,
a w miejscach ich modernizacji zlikwidowane zosta-
ty ograniczenia predkosci, co zdecydowanie poprawi
komfort jazdy i skroci czas podroézy koleja.

W ramach programu rewitalizacyjnego PKP Polskie
Linie Kolejowe zrealizowaty prace na nastepujacych
trasach: Torun — Bydgoszcz, Koluszki — Czestochowa,
Koniecpol — Czestochowa Stradom - Lubliniec - Fo-
sowskie — Opole, Opole Groszowice — Btotnica Strze-
lecka, Inowroctaw - Jabtonowo Pomorskie, Zawiercie
- Dabrowa Gérnicza - Jaworzno Szczakowa, Rzeszow
- Medyka, Kalety — Kluczbork — Ostréw Wlkp. - Po-
znan, Koscierzyna — Gdynia i Rybnik — Chatupki.

W 2016 r. spotka PLK zmodernizowata 510 km to-
row, wybudowata 549 rozjazdéw, 65 wiaduktow,
27 przejsc¢ pod torami, 109 perondw, 200 przejazddw
kolejowo-drogowych; wydatkowata na to 4,1 mlid zt.
W 2017 r. PLK planuja wydatki inwestycyjne w wyso-
kosci 5,5 mld zt. Do wrzesnia 2017 r. PLK podpisaty
umowy na modernizacje linii kolejowych o tacznej
wartosci ok. 13 mld zt, a do korica wspomnianego
roku planuje je zwiekszy¢ do ponad 20 mld zt. Krajo-
wy Program Kolejowy zaktada, ze do 2023 r. wydatki
inwestycyjne na infrastrukture kolejowa siegna blisko
67 mld zt. PKP PLK licza, Zze poczawszy od 2018 r. wy-
datki na kolejowa infrastrukture beda przekraczaty
10 mld zt rocznie.

Do 2016 r. wyremontowano budynki dworcow
m.in. w miejscowosciach: Lezajsk, Chodziez, Radom,
Sroda Wielkopolska, Myszkéw, Gryfino, Swidnica Mia-
sto, Swiebodzice, Miedzyrzec Podlaski, tukéw, Gtow-
no, Strykéw, Leczyca, Chetm Miasto, Gtogéw, Kepno,
Kluczbork, Wronki, Jarocin. Zakoriczono réwniez
przebudowe badz modernizacje dworcéw: Gdansk
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Gtéwny, Krakoéw Ptaszéw, Sopot, Biata Podlaska, Ru-
mia, Koscian, Nowy Sacz, Brzeg Dolny, Jaworzyna
Slaska, Rawicz, Opole Gtéwne, Oborniki Slgskie, Torun
Gtéwny i Gliwice.

W 2017 r. PLK ogtosity przetargi (w zréznicowanej
formule np. zaprojektuji zbuduj) lub podpisaty umo-
wy na przebudowe linii o tacznej dtugosci 2024 km,
m.in.: Swarzedz - Konin - Kutno - Sochaczew (237 km),
Poznan Wschodni - Trzemeszno (54 km; zakonczona),
Ostrowy — Ottoczyn (82,3 km), Warszawa Wiochy -
Grodzisk Mazowiecki (26,5 km), Warszawa Zachodnia
- Gotabki - Warszawa Gdanska, Siedlce - Terespol
(116,6 km), Otwock - Putawy — Lublin (147,4 km), Lub-
lin - Stalowa Wola Rozwadéw (102,7 km), Grybow -
Kamionka Wielka (19 km), Czachéwek Potudniowy —
Warka - Radom (63 km), Poznan - Pita (92,5 km),
Jaworzno Szczakowa - Trzebinia (31,7 km), Krzeszo-
wice - Krakow Gtéwny (25,7 km), Krakow Gtowny -
Rudzice (24,8 km), Krakéw Ptaszéw - Podbory
Skawinskie (19,4 km), Skawina — Sucha Beskidzka
(46,2 km), Chabdéwka - Zakopane (43,3 km), L6dz Ka-
liska — Zdunska Wola (42,3 km), Sadowne — Maftkinia
- Czyzew (38,9 km), Biatystok — Bielsk Podlaski (46,1
km), Lewki - Hajnéwka (25,8 km), Etk - Szczytno (112
km), Jamielnik - Olsztyn (74,8 km), Dziatdowo - Ni-
dzica - Olsztyn (81,1 km), Nowa Wie$ Wielka - Mak-
symilianowo (33,4 km), Czestochowa - Chorzew
Siemkowice (48,3 km), Czestochowa - Zawiercie
(42,2 km), Raciborz - Krzyzanowice (9 km), Bierawa
- Nedza (16,1 km), Chybie — Zory — Rybnik — Nedza
(60 km), Dagbrowa Goérnicza Towarowa — Dabrowa
Gornicza Wschodnia / Koziot (10 km), Trzebinia -
Oswiecim (25,2 km), Oswiecim — Czechowice Dziedzi-
ce (20 km), Czempin - Leszno (37,2 km), Leszno - Ra-
wicz (32,7 km), Wegliniec - Zgorzelec (24,5 km;
elektryfikacja), Rudna Gwizdanéw - Lubin - Legnica
(36 km), Grabowno Wielkie — Zduny, Drzensko - Ko-
strzyn (27,4 km), Wotéw — Matowice (23 km), Szczecin
Gtowny - Szczecin Gumience (4,7 km), Szczecinek -
Stupsk — Ustka (70,7 km), Szczecinek — Runowo Po-
morskie (88,2 km), Gardeja — Kwidzyn - Sztum - Mal-
bork (56,1 km), Opole - Nysa (48,7 km); Boguchwata
- Czudec (12 km); tacznic: Krakéw Zabtocie — Krakéw
Krzemionki (w koncowej fazie budowy), Wtoszczowa
Pin. — Czarnca; stacji kolejowych: Gdansk Gtéwny,
Szczecin Gtéwny, Rzeszéw Gtédwny, Jelenia Géra,
Ktodzko Gtéwne, Legnica, Warszawa Gtéwna Osobo-
wa, Watbrzych Srédmiescie, Watbrzych Szczawienko,
Swiebodzice, Zakopane; systemu ERTMS/ETCS na li-
niach: Wegliniec - Legnica (poziom 2) - Wroctaw —
Opole, Grodzisk Maz. - Opoczno Ptd. Wtoszczowa Pin.
- Psary — Zawiercie (CMK; poziom 1), Kunowice - Po-
znan — Kutno — Warszawa - Siedlce - Terespol (po-
ziom 2), towicz — tukdéw (poziom 1), Krakéw Podteze
- Rzeszéw (poziom 2).
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6. Rozbudowa kolei aglomeracyjnych

Znaczaca pozycje na rynku przewozow pasazerskich
zajmuje obstuga aglomeracji miejsko-przemysto-
wych. W przypadku Polski regularng obstuge trans-
portowa aglomeracji prowadza: Szybka Kolej Miejska
w Trojmiescie (Pruszcz Gdanski — Gdansk - Sopot -
Gdynia - Wejherowo), Warszawska Kolej Dojazdowa
(Warszawa — Pruszkoéw — Grodzisk Mazowiecki) wraz
z Kolejami Mazowieckimi na odcinkach podmiejskich
oraz ksztattujaca swoj uktad potgczen Lédzka Kolej
Aglomeracyjna (Zgierz — £6dz Kaliska). W 2015 r.
utworzono Krakowska Kolej Aglomeracyjna, gtéwnie
dla obstugi lotniska w Balicach za pomoca linii Wie-
liczka - Krakéw Gtéwny — Lotnisko Balice. W 2017 .
PLK podpisaty umowy na modernizacje linii kolejo-
wych w obrebie wezta kolejowego w Szczecinie ce-
lem utworzenia Szczecinskiej Kolei Metropolitarne;j.
Potencjalne i wcigz niezrealizowane mozliwosci
w tym zakresie maja aglomeracje: gérnoslaska, wroc-
tawska i poznanska. W konurbacji gérnoslaskiej gesta
i dzi$ ekstensywnie wykorzystywana sie¢ potaczen
kolejowych moze stanowi¢ podstawe budowy szyb-
kiej kolei aglomeracyjnej. W przesztosci takie proby
juz podejmowano, chociazby budowany w latach 80.
XX wieku Kolejowy Ruch Regionalny (KRR), na potrze-
by, ktérego budowano druga pare toréw na Sredni-
cowym dla aglomeracji odcinku Katowice — Chorzéw
Batory - Ruda Chebzie — Zabrze. Inwestycje porzuco-
no, a juz utozone na niektoérych odcinkach tory zde-
montowano. Nieudany start Kolei Slaskich, ograni-
czajacy swoja oferte przewozowa tylko dla linii
Gliwice - Zabrze — Katowice - Sosnowiec - Zawiercie,
powoduje nieufnos¢ decydentéw wobec powrotu
jakiejkolwiek koncepcji budowy kolei aglomeracyjnej
w GOP. Perspektywa nowego budzetu unijnego na
lata 2014-2020 jest ostatnig szansa wprowadzenia do
regionalnego programu operacyjnego wojewodztwa
$laskiego budowy proekologicznej Gérnoslaskiej Ko-
lei Metropolitalnej zintegrowanej z dobrze rozbudo-
wanymi systemami komunikacji miejskiej w konur-
bacji gornoslaskiej. Budowa wydzielonej dla ruchu
aglomeracyjnego dodatkowej pary toréw - jak wy-
kazaty doswiadczenia proby budowy KRR w latach
80. XX wieku - dla newralgicznej dla konurbacji osi
przewozowej Gliwice — Zabrze - Ruda Slaska - Kato-
wice — Sosnowiec jest mozliwa. Zapotrzebowanie na
szybkie kolejowe przewozy w konurbacji gérnosla-
skiej pozostaje wcigz potencjalnie duze, czego przy-
ktadem sa perturbacje zwigzane z funkcjonowaniem
Kolei Slaskich i sukces tego typu przewozéw realizo-
wanych przez Koleje Mazowieckie w aglomeracji
warszawskiej czy przez Szybka Kolej Miejska w Troj-
miescie. Obecnie ekstensywnie eksploatowana gesta
sie¢ kolejowa konurbacji goérnoslaskiej stwarza
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wprost idealne warunki do kreowania sieci potaczen
szybkiej kolei regionalnej przede wszystkim na pod-
stawie wspomnianej juz linii rownoleznikowej Gliwi-
ce — Zabrze - Chorzéw Batory — Sosnowiec — Dabro-
wa Gornicza z odgatezieniem w kierunku Mystowic
i Jaworzna oraz przysztym potudnikowym przebie-
giem trasy Pyrzowice (lotnisko) / Tarnowskie Géry -
Bytom - Chorzéw - Katowice - Tychy. Wtaczenie
w uktad Gérnoslaskiej Kolei Metropolitalnej portu
lotniczego Katowice Pyrzowice jest szansg na utwo-
rzenie takiej kolei aglomeracyjnej, a takze na upo-
rzadkowanie systemu transportu kolejowego w kon-
urbacji gérnoslaskiej. W przygotowaniu jest projekt
odtworzenia linii kolejowej Tarnowskie Géry — Mie-
rzecice — Zawiercie przebiegajacej w sasiedztwie in-
tensywnie rozbudowywanych terminali zaréwno
pasazerskich, jak i towarowych lotniska Pyrzowice.

Jest koniecznoscig, by w trakcie duzych inwestycji
modernizacyjnych, prowadzonych zaréwno obecnie,
jak i w przysztosci, rezerwowac teren i przygotowy-
wac go pod przyszta zabudowe dla dodatkowych par
toréw dla ruchu aglomeracyjnego. Tak pomyslano
m.in. przy projektowaniu linii na potrzeby rozpoczy-
najacej sie modernizacji magistrali Rail Baltica na
odcinku Zielonka — Wotomin - Ttuszcz w rejonie
Warszawy. Realizowane kolejne duze projekty mo-
dernizacyjne, m.in. linii Warszawa — Radom i Warsza-
wa - Lublin, réwniez powinny uwzglednia¢ kwestie
obstugi podmiejskich przewozéw pasazerskich w re-
jonie Warszawy. Podobnie uczyniono w przypadku
rozpoczetej w 2017 r. modernizacji linii Krakow
Gtowny - Rudzice, gdzie planowana jest budowa do-
datkowej pary toréw dla potrzeb ruchu aglomeracyj-
nego.

Przyktadem modernizacji istniejgcego uktadu ko-
lejowego na potrzeby miasta i jego strefy podmiej-
skiej jest budowa tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej.
Pierwszym elementem ksztattowania systemu kolei
aglomeracyjnej na terenie aglomeracji tédzkiej byta
modernizacja trasy ztodzi do towicza, ktéra uspraw-
nita dojazdy kolejg do todzi. Odcinek miedzy Zgie-
rzem a towiczem zostat zmodernizowany przez
Polskie Linie Kolejowe w 2011 r. Prace prowadzone
kosztem ok. 65 mIn zt umozliwity wznowienie ruchu
pociggoéw pasazerskich na tej liczacej 47 km trasie.
Zakres prac budowlanych objat m.in. kompleksowa
wymiane nawierzchni torowej oraz modernizacje
43 przejazdow drogowych. Wykonanie tych robot
pozwolito na przywrdcenie na wyremontowanym
odcinku linii kolejowej predkosci 90 km/h. Lodzka
Kolej Aglomeracyjna to szansa na rozwoj transportu
w catym regionie tédzkim. Pasazerowie korzystajg juz
z 13 nowych izmodernizowanych perondw, przy kté-
rych zatrzymuja sie pociagi aglomeracyjne. W ra-
mach realizowanego projektu powstanie ftacznie 8



Kierunki modernizacji sieci kolejowej w Polsce

nowych i 9 zmodernizowanych przystankéw i stacji.
Kazdy przystanek bedzie przystosowany do potrzeb
niepetnosprawnych, podréznych z ciezszym baga-
zem czy rodzicéw z dzie¢mi w woézkach. Montowane
sg na nich wiaty, oswietlenie i stojaki na rowery. In-
westycja obejmujaca odcinki czterech linii kolejo-
wych z todzi do towicza i Kutna oraz ze stacji £6dz
Kaliska do stacji £t6dz Chojny i £t6dz Widzew zakon-
czona zostata w 2013 r. Wartosc¢ projektu przekracza
42 mIn zt netto. Dotacje unijne przyznane z Regional-
nego Programu Operacyjnego Wojewddztwa t6dz-
kiego pokryty 85% kosztéw (36 min zt netto). Kolejne
6,4 min zt pochodzi od podmiotéw wspéirealizuja-
cych inwestycje, w tym spotek Polskie Linie Kolejowe
i PKP oraz miasta £6dz oraz gminy Zgierz.

Rozszerzeniem budowy t6dzkiej Kolei Aglomera-
cyjnej jest rowniez rewitalizacja linii kolejowej £6dz
Widzew - Zgierz. W potowie 2013 r. rozpoczeto tam
wstepne roboty budowlane. Inwestycja obejmie
przebudowe toréw na dtugosci 12 km. Po zakoncze-
niu prac czas przejazdu pociaggiem aglomeracyjnym
ztodzi Widzewa do stacji Zgierz wyniesie ok. 15 min,
a maksymalna predkos¢ pociagéw zwiekszy sie do
100 km/h. Podrozni beda mogli ponownie korzystac
z trzech przebudowanych przystankéw: £6dz Stoki,
tédz Radogoszcz i £6dz Arturédwek, od wielu lat wy-
taczonych z eksploatacji. Istotng czescig inwestycji
jest przebudowa pieciu przejazdéw kolejowych
w ciggu ulic. Czes¢ z nich zostanie wyposazona w sa-
moczynng sygnalizacje swietlna i potrogatki. Prace
zwigzane z rewitalizacja linii ze Zgierza do stacji £t6dz
Widzew obejma réwniez roboty na 11 obiektach in-
zynieryjnych, takich jak wiadukty, mosty czy przepu-
sty. Wspomniane prace zrealizowano w latach 2013-
2014. Planowane jest rozszerzenie potaczen tej kolei
m.in. w kierunku Opoczna, gdzie juz przystagpiono do
modernizacji stacji, a prowadzacg don linie planuje
sie zelektryfikowac.

7. Potaczenia kolejowe portéw lotniczych

Po okresie intensywnej rozbudowy portéw lotni-
czych w Polsce przyszedt czas na ich skomunikowanie
z centrami pobliskich miast za pomoca kolei. Takiej
inwestycji w 2012 r. doczekat sie jako pierwszy mie-
dzynarodowy port lotniczy Warszawa Okecie, na-
stepnie otwarty w grudniu 2012 r. port lotniczy Lub-
lin Swidnik, lotnisko Szczecin Goleniéw, a ostatnio
Krakéw Balice. W wielu przypadkach zabrakto jednak-
ze odpowiedniego planowania potfaczen pasazer-
skich, w zwiazku z tym poczatkowo mata liczba
pasazeréw korzystata z pociaggdw kursujacych w re-
lacjach lotnisko — miasto. Liczba pasazeréw nie jest
jedynym wyznacznikiem zasadnosci budowania po-
taczenia kolejowego do lotniska. Rdwnie wazne za-
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gadnienia to: odlegtos¢ od gtéwnej aglomeracji ob-
stugiwanej przez lotnisko, rodzaj taboru, jakos¢
dojazdu innymi srodkami transportu, struktura prze-
woznikéw (przewaga lotniczych linii niskokoszto-
wych) i siatka ich potaczen (krotkii diugi dystans). Nie
kazdy typ potaczenia kolejowego jest odpowiedni
dla kazdego lotniska. Dlatego funkcjonuja m.in.: air-
port express (np. Arlanda Express, Heathrow Express),
pociagi podmiejskie, pociagi regionalne, jak réwniez
potaczenia dtugodystansowe (np. szybka kolej we
Frankfurcie nad Menem).

Préby wiaczenia linii kolejowych do obstugi roz-
budowywanych w ramach sieci TEN-T portéw lotni-
czych w Polsce podejmowano juz w latach 2007-2013.
Zrealizowano m.in.: 1. budowe linii i podziemnego
terminalu kolejowego dla lotniska Warszawa Okecie;
2.wydtuzono i zelektryfikowano linie w kierunku zbu-
dowanego nowego lotniska Lublin Swidnik; 3. zbu-
dowano od podstaw w $ladzie istniejacej linii Gdansk
- Rebiechowo - Kokoszki dwutorowa, niestety po-
zbawiona trakgji elektrycznej, Pomorska Kolej Metro-
politarng; 4. przystapiono do budowy i modernizacji
potaczenia kolejowego lotniska w Balicach z Krako-
wem; 5. opracowano koncepcje i przystapiono do
rozbudowy tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej o potacze-
nie z lotniskiem £6dzZ Lublinek; 6. wojewddztwo za-
chodniopomorskie wybudowato przystanek pasazer-
ski na lotnisku Szczecin Goleniéw i zmodernizowato
linie kolejowa Golenidéw — Kotobrzeg przebiegajaca
w sasiedztwie tegoz lotniska; 7. podobnie wojewédz-
two warminsko-mazurskie w ramach programu ope-
racyjnego zmodernizowato linie kolejowa w kierunku
lotniska pod Szczytnem, a w najblizszych latach pla-
nowana jest modernizacja linii kolejowej w kierunku
Etku.

Dnia 7 maja 2013 r. konsorcjum firm Budimex (li-
der) i Ferrovial Agroman (partner) podpisato umowe
na projekt i budowe Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
w Gdansku. Umowa miata warto$¢ 582,2 min zt netto.
Prace budowlane trwaty do konca kwietnia 2015 r.
W ramach kontraktu zbudowano: 17 km odcinek
dwutorowej linii kolejowej od stacji Gdansk Wrzeszcz
przez Port Lotniczy im. Lecha Watesy w Rebiechowie
do potaczenia z linig kolejowa Gdynia - Koscierzyna;
1,4 km odcinek jednotorowej facznicy PKM z linig ko-
lejowa Gdynia — Gdansk — Tczew; 8 przystankéw pa-
sazerskich, stacje techniczng do zmiany kierunku
jazdy pociaggéw; budynek Lokalnego Centrum Stero-
wania Ruchem; 16 wiaduktéw kolejowych, 7 wia-
duktéw drogowych, 1 estakade w rejonie lotniska,
5 przejs¢ nad torami, kladki dla pieszych, przepusty
oraz przejscia dla zwierzat. Pomorska Kolej Metropo-
litalna usprawnita regionalny transport kolejowy,
a Gdansk i Gdynia zostaty potaczone z portem lotni-
czym Rebiechowo. Ponadto Gdansk uzyskat potacze-
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nie kolejowe z Kartuzami, Koscierzyng oraz obwodo-
we w kierunku Gdyni (Osowa). Pomorska Kolej
Metropolitalng zlokalizowano na catkowicie przebu-
dowanym torowisku po dawnej linii z Gdanska w stro-
ne Kokoszek. Po wyburzeniu wszystkich starych
obiektéw (facznie 14) zrealizowano roboty zwigzane
ze wzmochnieniem gruntu pod nowe obiekty mosto-
we i nasypy kolejowe. Zbudowano takze drogi dojaz-
dowe i technologiczne o tacznej dtugosci ok. 10 km.
Linia PKM w grudniu 2014 r. byta juz przejezdna na
odcinku od lotniska do Strzyzy. Od marca 2015 r. cata
linia PKM byta gotowa. Potaczenie linii PKM z liniami
PLK, zarbwno od strony Gdanska Wrzeszcza, jak i Re-
biechowa (wraz z budowa drugiego toru pomiedzy
Rebiechowem a stacjg Gdansk Osowa), zrealizowaty
PLK.

PKP Polskie Linie Kolejowe 26 wrzesnia 2013 r.
podpisaty umowe z firmg Astaldi na roboty budow-
lane i opracowanie projektéw wykonawczych moder-
nizacji potaczenia kolejowego z Krakowa do Miedzy-
narodowego Portu Lotniczego Balice. Nowe,
zelektryfikowane i wydtuzone potaczenie kolejowe
zostato uruchomione w 2015 r. Projekt inwestycyjny
objat budowe: drugiego toru na odcinku Krakéw
MydlIniki - Krakow Balice, wydtuzenie potgczenia do
gtéwnego terminalu lotniskowego o ok. 500 m, a tak-
ze elektryfikacje linii. Inwestycja umozliwita szybki
i sprawny przejazd pomiedzy centrum Krakowa a lot-
niskiem w Balicach. Efektem prac jest rowniez tatwiej-
szy dostep do transportu kolejowego dla mieszkan-
cow dzielnic sasiadujacych z portem lotniczym. Na
trasie potaczenia powstaty bowiem trzy przystanki
kolejowe: Krakéw Uniwersytet Rolniczy, Krakow Za-
kliki, Krakow Krzyzéwka. Nowe obiekty zostaty wy-
posazone w wiaty, tawki i oswietlenie oraz perony
przystosowane do potrzeb 0séb z ograniczonymi
mozliwosciami poruszania sie. Istniejace przystanki
Krakéw tobzoéw i Krakéw Balice zostaty zmodernizo-
wane. Wartos$¢ tej inwestycji przekroczyta 240 min zt
i jest efektem realizacji projektu POIiS refinansowa-
nego przez Unie Europejska.

W ramach projektu ,Rewitalizacja i modernizacja
linii kolejowych Olsztyn — Szczytno — Szymany jako
kolejowe potaczenie modernizowanego lotniska
w Szymanach z Olsztynem (etap )" utozono nowe
tory na linii z Olsztyna do Szczytna i odnowiono linie
na odcinku Szczytno — Szymany. Modernizacja lub
wymiana objeta 113 obiektéw inzynieryjnych, w tym
2 mosty i 4 wiadukty. Poprawiono standard technicz-
ny 37 przejazdéw kolejowo-drogowych i drég dojaz-
dowych, a 12 skrzyzowan drogowo-kolejowych wy-
posazono w urzadzenia samoczynnej sygnalizacji
przejazdowej. Zastosowane rozwigzania zwiekszaja
bezpieczenstwo ruchu drogowego i kolejowego.
W celu obstugi podréznych przebudowano perony
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stacji w miejscowosciach: Klewki, Marcinkowo, Pa-
sym, Grom, Szczytno, Siédmak i Szymany. Obiekty
wyposazone sg w nowe wiaty i oSwietlenie oraz do-
stosowane do obstugi oséb niepetnosprawnych.
W kwietniu 2013 r. PKP Polskie Linie Kolejowe podpi-
saty umowe na opracowanie dokumentacji projekto-
wej dla drugiego etapu inwestycji, ktory obejmie
m.in. budowe: 2 km linii do terminalu Portu Lotnicze-
go ,Mazury” w Szymanach, peronu przy terminalu
lotniczym i Lokalnego Centrum Sterowania w Szczyt-
nie. Realizacja drugiego etapu budowy planowana
jest nalata 2014-2015. Koricowym efektem inwestycji
byto utworzenie potgczenia kolejowego Olsztyna
zlotniskiem w Szymanach oraz podniesienie predko-
$ci pociagdw na tej linii do 100 km/h, co pozwolito
skroci¢ podroéz na tej trasie do ok. 45 min.

W maju 2013 r. PKP Polskie Linie Kolejowe otwo-
rzyty nowa linie kolejowa prowadzaca do portu lot-
niczego Szczecin Goleniéw i zmodernizowaty trase
Goleniéw - Kotobrzeg. Po modernizacji potaczenia
pociagi moga sie tam poruszac z szybkoscig maksy-
malng 120 km/h, co oznacza skrécenie czasu przejaz-
du ze Szczecina na lotnisko do 40 minut, a z Kotobrze-
gu - do 90 minut. Na odcinku Goleniéw - Kotobrzeg
wykonano kompleksowa wymiane nawierzchni na
dtugosci ponad 16 km. W ramach inwestycji wyre-
montowano wiadukt w Gryficach oraz przebudowa-
no urzadzenia sterowania ruchem kolejowym. Zmo-
dernizowano perony stacji w Baszewicach, Gabinie,
Gtowaczewie, Nowogardzie, Wyszomierzu, Bieczynie
Pomorskim i Starym Borku. Nowe wiaty peronowe
zbudowano w Gabinie, Starym Borku, Baszewicach,
Gtowaczewie, Bieczynie Pomorskim, Wyszomierzu
i Mostach. Pociagi jadace do przystanku obok lotniska
korzystajg z nowych toréw na dtugosci ok. 4 km. Bu-
dowa tacznicy do portu lotniczego objeta réwniez
montaz nowych rozjazdéw, wykonanie nasypéw oraz
budowe systemu sterowania ruchem kolejowym.
Catkowity koszt inwestycji realizowanej w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddz-
twa Zachodniopomorskiego wyniést 55 min zt (net-
to), w tym budowa samej facznicy - 16,3 min zt.

8. Likwidacja deficytowych linii kolejowych

Na podstawie danych GUS zestawionych w tab. 1
mozna stwierdzi¢, ze tylko w latach 2003-2016 dtu-
gosc sieci kolejowych ulegta skroceniu o 1533 km.
Likwidacji ulegta catkowicie m.in. sie¢ kolei waskoto-
rowych o dtugosci ok. 400 km*. Uwzgledniajac ta

4 Czes¢ linii waskotorowych jest nadal uzytkowana w for-
mie kolei turystycznych, co pomijaja statystyki GUS. Do-
ktadne zestawienia uzytkowanych kolei waskotorowych
mozemy odnalezé¢ m.in. w opracowaniach A. Ciechan-
skiego.
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wielkos$¢ dochodzimy do wniosku, ze we wspomnia-
nym okresie zawieszono badz zlikwidowano ruch
kolejowy na ok. 1034 km normalnotorowych linii ko-
lejowych. W tej liczbie znalazty sie zaréwno linie dwu-
i jednotorowe, jakilinie wyposazone w trakcje pradu
statego 3 kV. Z linii zlikwidowanych, na ktérych zde-
montowano trakcje elektryczng mozna wymienic
przyktadowe dwutorowe trasy tworzace niegdys tzw.
VIl wylot z Gérnego Slgska: Kluczbork — Fosowskie
wraz z obwodnica kolejowa Kluczborka, Zabrze Mi-
kulczyce - Twordg Brynek i Zabrze Biskupice - Zabrze
Mikulczyce - Pyskowice czy jednotorowa Krokowa
— Zarnowiec

Dnia 15 lutego 2013 r. PKP Polskie Linie Kolejowe
podjety decyzje o czasowym wytaczeniu z ruchu
ok. 2 tys. km linii kolejowych. Po trwajacych prawie
pot roku analizach, obejmujacych ponad 500 odcin-
kéw liczacych przeszto 7 tys. km, wybrano ostrozny
wariant optymalizacji sieci kolejowej. Szacowane
oszczednosci moga wynies¢ rocznie ok. 60-80 min zt.
Przygotowywane rozwigzanie przyczyni sie do sta-
bilizacji stawek dostepu do infrastruktury oraz prze-
znaczenia dodatkowych srodkéw na utrzymanie linii
intensywnie eksploatowanych przy znikomych kosz-
tach spotecznych. Jednoczesnie spétka zapowiada
kontynuacje konsultacji zsamorzadami i przewozni-
kami, ktére krytycznie odniosty sie do planéw likwi-
dagji linii kolejowych.

PKP Polskie Linie Kolejowe zarzadzaty wéwczas
siecig ponad 21 600 km linii kolejowych, ktérych wy-
korzystanie byto bardzo zréznicowane. Odcinki od lat
nieczynne to blisko 2200 km linii. Analizie poddano
458 odcinkow linii kolejowych o tacznej dtugosci pra-
wie 7300 km.

Rozbudowana metodologia badarn obejmowata
historyczne, obecne, jak rowniez przewidywane
w najblizszych latach przychody pozyskiwane od
przewoznikdéw oraz koszty prowadzenia ruchu
i utrzymania toréw. Brata pod uwage takze szereg
czynnikéw spoteczno-ekonomicznych, takich jak:
liczba ludnosci na obszarze dostepnosci komunika-
cyjnej, wptyw ruchu na badanym odcinku na trans-
port pasazerski i towarowy w regionie, dostepnos¢
i koszt alternatywnych srodkéw transportu, maksy-
malna dzienna liczba oséb korzystajacych z kolei,
czynniki sezonowe wynikajace ze wzmozonego ru-
chu turystycznego, perspektywy gospodarcze tere-
nu, lokalne plany inwestycyjne oraz szereg innych.

Badania doprowadzity do zidentyfikowania ok.
300 nierentownych odcinkéw linii kolejowych licza-
cych prawie 4 tys. km dtugosci, z ktérych ponad 30,
mimo braku rentownosci, uznawanych jest za nie-
zbedne do pracy eksploatacyjnej lub ktére cechuja
sie wysokim rozwojem spoteczno-gospodarczym.
Natomiast pozostate linie wykazuja gteboka strate
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przy niewielkim stopniu oddziatywania na otoczenie,
stwarzajac tym samym potencjat do uwolnienia wy-
sokich kosztow prowadzenia ruchu i eksploatacji tras
kolejowych.

Jako etap dalszych konsultacji w procesie konstru-
owania rocznego rozktadu jazdy 2013/2014 przewoz-
nicy otrzymali zaktualizowana mape potaczen zakfa-
dajaca wytaczenie z ruchu 90 odcinkéw o tacznej
dtugosci blisko 2000 km. Réwnolegle kontynuowano
rozmowy z samorzadami i Srodowiskami gospodar-
czymi na temat utrzymania niektorych linii.

Zawieszenie ruchu nie oznacza fizycznej likwida-
¢ji linii, lecz jedynie zaprzestanie prowadzenia prac
utrzymaniowych i zamkniecie posterunkéw ruchu
wraz z uwolnieniem zwigzanych z tym etatéw pra-
cowniczych. Roczne oszczednosci z tym zwigzane
moga siegna¢ nawet 100 min zt i zostac przekazane
na utrzymanie linii majacych wieksze znaczenie,
atym samym przyczyni¢ sie do poprawy ich parame-
tréw i zwiekszenia korzysci dla pasazerow. Zawiesze-
nie ruchu jest procesem odwracalnym i w przypadku
nowych okolicznosci gospodarczych istnieje szansa
na jego szybkie przywrocenie.

9. Analiza modernizacji sieci kolejowej Polski

Po okresie przemian spoteczno-ustrojowych w Pol-
sce w latach 1990-2017 sie¢ kolejowa Polski przecho-
dzita rézne fazy rozwojowe. Lata 90. XX wieku to
okres stagnacji w rozwoju sieci kolejowej. Zmienia sie
formuta zarzadzania PKP, dochodzi do podziatu PKP
na spotki zalezne, w tym zgodnie z zaleceniami UE
nastepuje oddzielenie infrastruktury od operatoréw
w przewozach pasazerskich i towarowych. Powstaje
m.in. spotka Polskie Linie Kolejowe, ktéra zarzadza
infrastrukturg liniowg kolei. W latach 90. XX wieku
dochodzi do drastycznego spadku przewozéw kole-
jowych, ktérego posrednim efektem jest regres sieci
kolejowej przejawiajacy sie zawieszaniem przewo-
zo6w i likwidacja linii kolejowych. Poza niezbednymi
robotami utrzymaniowymi na liniach nie prowadzi
sie praktycznie zadnych nowych inwestycji. Niewiel-
kie nakfady na utrzymanie sieci kolejowej powoduja,
ze postepuje dekapitalizacja linii i spadek predkosci
eksploatacyjnej nawet do 20-40 km/h. Po 1990 r.
a przed akcesjg Polski do UE jedyng kompleksowo
prowadzong inwestycja liniowa byta modernizacja
magistrali o znaczeniu miedzynarodowym na trasie
Rzepin - Poznan - Konin - Kutno - towicz - Socha-
czew — Warszawa - Siedlce — tukéw - Terespol. W za-
tozeniu linie modernizowano do technicznych para-
metréw paneuropejskich, pozwalajacych osiggnac
predkos¢ 160 km/h dla pociaggéw pasazerskich
i 120 km/h dla pociagéw towarowych. Linie modernizo-
wano odcinkami. W pierwszej kolejnosci skupiono sie
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na odcinku Poznan - Konin - Kutno - towicz — So-
chaczew - Warszawa. Przy czym koncentrowano sie
na tatwiejszych do prowadzenia pracach na odcin-
kach szlakowych poza weztami. Modernizacje toréw
stacyjnych pozostawiano na pézniej, w efekcie nie-
ktére stacje pozostaja nadal nie zmodernizowane.
W kolejnej fazie prowadzono modernizacje odcinka
Poznan - Zbaszynek — Rzepin oraz przystapiono do
przebudowy poznanskiego wezta kolejowego. Ostat-
nia faza modernizacji objeta odcinki zlokalizowane
na wschod od Warszawy, tj. linie Warszawa Wschod-
nia — Siedlce — tukéw - Terespol. Dla koncowego od-
cinka magistrali tukéw - Biata Podlaska - Terespol
ograniczono parametry modernizacyjne do predko-
$ci maksymalnej 140 km/h. Modernizacja wspomnia-
nej linii przedtuzyta sie znacznie w czasie, stad tez
niektére fragmenty magistrali s3 nadal modernizo-
wane (np. przebudowa systemdw sterowania ruchem
na odcinku Siedlce - tukéw - Terespol); nie zakon-
czono réwniez modernizacji wszystkich stacji zloka-
lizowanych na zachodnim i srodkowym odcinku linii.
Ostatecznie przetarg na modernizacje stacji ogtoszo-
no dopiero w 2017 r.

Po 2000 r. przystapiono do modernizacji linii ko-
lejowej Wroctaw - Brzeg — Opole. Tu réwniez moder-
nizacja sie przedtuzata. W pierwszej kolejnosci prze-
budowa objeto tory szlakowe, a dopiero pdzniej
ukfady torowe stacji: Wroctaw Brochéw, Otawa, Brzeg,
Lewin Brzeskii Opole Zachodnie. Na pozostatych licz-
nych stacjach linii pozostawiono jedynie gtéwne tory
szlakowe, likwidujgc dotychczasowe funkcje mane-
wrowe i przetadunkowe. Réwnoczesnie po 2005 r.
podjeto modernizacje linii Wroctaw — Legnica - Weg-
liniec, ktora w ostatnich latach doprowadzono do
stacji granicznych w Bielawie Dolnej i Zgorzelcu.
Moim zdaniem decyzja o modernizacji kohcowego,
przygranicznego fragmentu linii byta przedwczesna.
Dla sieci kolejowej Polski o wiele korzystniejsza byta-
by przebudowa jej newralgicznego odcinka Opole
- Katowice — Krakéw, znacznie obcigzonego przewo-
zami, niz peryferyjnie potozonego i majgcego mar-
ginalne znaczenie w przewozach krajowych odcinka
Legnica — Wegliniec — Zgorzelec.

W okresie 1990-2010 prace modernizacyjne zasad-
niczo ograniczono do trzech linii magistralnych: Rze-
pin — Zbaszynek — Poznan - Konin — Warszawa - Sied|-
ce — Terespol, Warszawa - Opoczno — Wioszczowa
Pétnoc — Zawiercie (CMK) oraz do fragmentu potu-
dniowej magistrali na odcinku Zgorzelec — Legnica
- Wroctaw - Brzeg — Opole.

Po akcesji Polski do UE w 2004 r. z budzetu na lata
2007-2013 w pierwszym okresie rozpoczeto moder-
nizacje do parametréw paneuropejskich tylko linii
kolejowej Warszawa Wschodnia — Ciechanéw - Mfa-
wa - ltawa — Malbork - Tczew - Gdansk - Gdynia.

Stanistaw Koziarski

Przedtuzajace sie roboty budowlane spowodowaty,
ze efekt modernizacyjny osiggnieto dopiero pod ko-
niec 2014 r., gtéwnie celem wprowadzenia na linii
szybkich pociggéw pasazerskich Pendolino. Omawia-
jac wspomniang w sumie nieudang, bo przedtuzajaca
sie w czasie, inwestycje, mozna odnies¢ wrazenie, ze
korzystniejszym rozwigzaniem bytby powrét do za-
rzuconejw koncu lat 70. XX wieku koncepcji budowy
przedtuzenia CMK w kierunku aglomeracji gdanskiej.
Budowa pétnocnego fragmentu CMK na trasie Gro-
dzisk Mazowiecki - Ptock — Torun - Grudziadz -
Gdansk prawdopodobnie bytaby nieznacznie drozsza
od kosztownej i trudnej technicznie modernizacji
starej linii Warszawa - ltawa — Malbork — Gdansk. P6t-
nocne odgatezienie CMK, zbudowane zgodnie z pa-
rametrami linii kolejowych wielkich szybkosci, po-
zwolitoby uzyska¢ zdecydowang poprawe obstugi
transportowej dotychczas wykluczonych w tym za-
kresie miast zlokalizowanych w dolinie Wisty (Ptock,
Torun, Bydgoszcz, Grudzigdz) oraz uksztattowac
gtowna perspektywiczng o$ kolei duzych predkosci
w kraju (CMK na trasie konurbacja gérnoslaska — aglo-
meracja warszawska — aglomeracja gdanska).
Wydtuzajace sie i Zle zorganizowane prace moder-
nizacyjne na liniach kolejowych przyniosty rowniez
negatywne skutki w absorpcji srodkéw unijnych na
inwestycje infrastrukturalne. Polska prébowata prze-
znaczy¢ niewykorzystane srodki z inwestycji kolejo-
wych na sprawniej przebiegajace inwestycje drogo-
we. Pomysty te zostaty zablokowane przez struktury
zarzadcze UE, gdzie nadal obowigzuje zasada wspar-
cia proekologicznych gatezi transportu, do ktérych
jest zaliczana zaréwno kolej, jak i zegluga srédladowa
i morska (60% srodkéw na drogi, pozostate 40% na
kolej i zegluge). Takie stanowisko komisji UE i ewen-
tualna utrata dofinansowania spowodowaty powrét
do inwestycji kolejowych w Polsce i znalezienie nowej
formuty organizacyjnej i finansowej dla ich zdecydo-
wanego przyspieszenia. Przede wszystkim, obok fi-
nansowanych z budzetu UE gruntownych prac mo-
dernizacyjnych na liniach kolejowych o znaczeniu
miedzynarodowym, wysunieto koncepcje rewitaliza-
¢ji magistral o podstawowym znaczeniu w przewo-
zach pasazerskich i towarowych. Rewitalizacja - mé-
wigc w uproszczeniu — polega na przywréceniu
projektowych parametréw technicznych linii pozwa-
lajacych osiagnac szybkosci rzedu 100-120 km/h. We-
dtug tych zatozen przeprowadzono modernizacje
m.in. linii: Torun — Bydgoszcz, Koluszki — Czestocho-
wa, Koniecpol — Czestochowa Stradom - Lubliniec
- Fosowskie — Opole, Opole Groszowice — Strzelce
Opolskie — Pyskowice - Gliwice — Katowice czy Po-
znan — Krzyz. Przyspieszenie prac modernizacyjnych
przypadto na trudne lata 2012-2014 zwigzane z kon-
cowym okresem wydawania srodkéw z obecnego
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budzetu UE. Przebiegajaca opieszale modernizacja
linii kolejowych to nie tylko wynik ztej organizacji
i przyjetych btednych zatozen w etapowaniu i reali-
zadji inwestycji infrastrukturalnych, lecz réwniez efekt
trudnosci na rynku budowlanym. Niektére wyspecja-
lizowane firmy z kolejowej branzy budowlanej w la-
tach 2010-2012 miaty trudnosci finansowe i wyko-
nawcze, co przektadato sie na opdznienia w realizacji
inwestycji kolejowych.

Na podstawie map ukazujacych obcigzenie sieci
kolejowej Polski w przewozach pasazerskich i towa-
rowych mozna sformutowac zasady dalszego etapo-
wania inwestycji liniowych na polskiej sieci kolejowe;j.
Zasadniczo prace modernizacyjne winny objac prze-
de wszystkim linie magistralne zgtoszone przez nasz
kraj jako podstawowe w umowach: AGC - obejmuja-
cej przewozy pasazerskie i AGTC — obstugujacej prze-
wozy towarowe. Zauwazalne jest na sieci PLK na-
ktadanie sie tych dwéch réznych pod wzgledem
eksploatacyjnym rodzajéw przewozéw. Przewozy
pasazerskie winny by¢ prowadzone lekkimi skladami
pociagoéw pasazerskich, lecz ze znaczng szybkoscia
rzedu 120-160 km/h. Natomiast dla przewozéw towa-
rowych mniejsze znaczenie ma szybkos¢, ktéra moze
byc¢ ograniczona do 80-120 km/h, wazne sg natomiast
nosnosc szlaku i niezaktécony przejazd. Ciezkie, po-
ruszajace sie powoli sktady towarowe o masie brutto
do 3200-3600 t wptywaja ponadto destrukcyjnie na
torowisko i przepustowosc¢ szlaku. Przeciwstawne
cechy ruchu pasazerskiego i towarowego wymusza-
ja specjalizacje linii przeznaczonych dla przewozéw
pasazerskich (np. CMK Grodzisk Mazowiecki - Opocz-
no — Zawiercie) i towarowych (np. magistrala weglo-
wa Tarnowskie Gory — Herby — Karsznice - Bydgoszcz
- Gdansk). Podziat i specjalizacja linii wraz z przypi-
saniem linii do okreslonego typu ruchu pasazerskie-
go badz towarowego powinny by¢ pogtebione. Dla
tras obstugujacych szybkie przewozy pasazerskie
winny by¢ wyznaczone zastepcze linie dla prowadze-
nia niezaktéconego ruchu towarowego. Przyktado-
wo, dla trasy Rzepin - Zbaszynek — Poznan - Kutno
- Warszawa - Siedlce — Terespol, dostosowanej do
szybkosci 160 km/h, taki alternatywny szlak mozna
zbudowac na podstawie linii Rzepin / Tuplice — Glo-
goéw — Leszno — Ostrow Mazowiecki — Zduriska Wola
- +6dz Olechéw - Koluszki — Tomaszéw Mazowiecki
—Radom - Deblin - tukéw. Dla istotnej w przewozach
pasazerskich linii Katowice — Gliwice - Opole - Wroc-
taw — Leszno - Poznan — Krzyz - Szczecin taka alter-
natywe, zaréwno w przesztosci, jak i obecnie,
stanowi tzw. magistrala nadodrzanska na trasie Gli-
wice — Kedzierzyn-Kozle - Opole Groszowice - Jelcz
Mitoszyce — Wroctaw Brochéw - Gtogéw - Kostrzyn
- Szczecin. Podobnie jest z trasg magistrali weglowej
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Tarnowskie Gory — Herby - Karsznice — Bydgoszcz —
Gdansk, ktérajuz od lat 30. XX wieku byta najwazniej-
szg linig towarowa Polski. Utrata parametréw tech-
nicznych wskutek braku remontéw oraz naktadanie
sie przewozéw pasazerskich na pétnocnym odcinku
magistrali Bydgoszcz - Tczew — Gdansk powoduja, ze
linia ta traci swoje pierwszorzedne znaczenie w prze-
wozach towarowych na osi GOP - zespdét portowy
Gdansk - Gdynia. Réwniez w tym przypadku nalezy
sie zastanowi¢ nad koncepcja powrotu czesci ruchu
towarowego na zbudowany wiasnie na potrzeby ma-
gistrali weglowej odcinek Maksymilianowo — Koscie-
rzyna — Gdynia i zwolnienie w ten sposéb dla szyb-
kich przewozéw pasazerskich odcinka Bydgoszcz
- Tczew - Gdansk. W tym celu nalezatoby linie Byd-
goszcz - Koscierzyna — Gdynia docelowo wyposazy¢
w drugi tor i zelektryfikowac.

Niekwestionowane znaczenie w przewozach pa-
sazerskich ma takze magistrala Katowice — Krakéw
- Tarnéw - Rzeszéw — Przemysl. Obecnie linia ta jest
modernizowana celem dostosowania jej do parame-
tréw paneuropejskich w ruchu pasazerskim i towaro-
wym. Na czas remontu linia praktycznie zostata wy-
taczona z eksploatacji. Rdwniez ta linia prowadzi ruch
mieszany, w tym przewozy pasazerskie istotne dla
zlokalizowanych na potudniu kraju znaczacych
osrodkoéw miejskich, takich jak Katowice (wraz z cafy
konurbacjg goérnoslaska), Krakéw, Tarnéw, Rzeszéw
i Przemysl. Takze ruch towarowy w kierunku zespotu
stacji przetadunkowych Zurawica - Medyka zlokali-
zowanych na granicy z Ukraing jest znaczacy. Tutaj
role alternatywnej trasy przewozéw towarowych
w kierunku Ukrainy winna przeja¢ Linia Hutniczo-
Szerokotorowa wraz z rozbudowywanymi termina-
lami przetadunkowymi w rejonie Stalowej Woli,
Staszowa, Sedziszowa i Stawkowa. Ten ostatni zloka-
lizowany jest na wschodnim obrzezu GOP. W celu
aktywizacji linii LHS w tranzycie na osi Europa - Azja
pojawita sie w ostatnim roku koncepcja przedtuzenia
linii szerokotorowej do portéw srédladowych syste-
matu odrzanskiej drogi wodnej, co stworzytoby in-
termodalny system logistyczny (drogi wodne - kolej
szerokotorowa — drogi ekspresowe). Ze swej strony
dodam, ze przedtuzenie LHS ze Stawkowa w kierunku
portéw w Gliwicach i KoZlu mozna poprowadzic tra-
sami zlikwidowanych obecnie gérnoslaskich normal-
notorowych kolei piaskowych. Cze$¢ przewozéw
mogtyby przeja¢ takze stabo wykorzystywane
w przewozach normalnotorowe linie réwnolegte do
LHS na trasie Przemys| — Przeworsk — Lezajsk / Hre-
benne - Zwierzyniec - Stalowa Wola — Ocice - Sta-
szow - Sitkdwka Nowiny — Jedrzejéw — Tunel - Olkusz
- Dabrowa Gérnicza.
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10. Perspektywiczne kierunki inwestyc;ji
kolejowych w Polsce (propozycje
autorskie)

Najwazniejszymi perspektywicznymikierunkami mo-

dernizacji sieci kolejowej w Polsce winny by¢ (tab. 6.):

o Realizacja Kolei Duzych Predkosci (KDP) Warszawa
- £6dz Fabryczna - Kalisz — Wroctaw / Poznan
(300-350 km/h) oraz perspektywiczna budowa
potnocnego przedtuzenia CMK na trasie Warsza-
wa — Ptock — Torun — Grudzigdz - Malbork.

e Dostosowanie do predkosci 160-200 km/h linii
kolejowych prowadzacych przewozy pasazerskie
z Warszawy do Katowic i Krakowa przez CMK,
Gdanska przez Dziatdowo, Poznania przez Kutno,
Biategostoku przez Matkinie, Bydgoszczy przez
Kutno i Torun, Szczecina przez Poznan i Krzyz oraz
Lublina przez Deblin.

e Ujednolicenie parametréw technicznych pota-
czen magistralnych: réwnoleznikowego Zgorzelec
- Legnica - Wroctaw - Opole - Gliwice — Katowice
- Krakéw - Rzeszéw - Przemysl oraz potudniko-
wego Warszawa — Radom - Kielce — Tunel - Kra-
kéw wraz z odgatezieniem Skarzysko-Kamienna
- Sandomierz — Rzeszéw.

e Modernizacja dla potrzeb ruchu towarowego
i obstugi portéw morskich Magistrali Weglowej
Chorzéw - Tarnowskie Géry — Herby Nowe — Kar-
sznice - Bydgoszcz — Gdansk - Gdynia z wykorzy-
staniem jej wariantowego odcinka p6tnocnego
na trasie Bydgoszcz — Koscierzyna — Gdynia /
Tczew oraz Magistrali Nadodrzanskiej na trasie
Gliwice - Kedzierzyn-KozZle - Opole - Jelcz Mito-
szyce — Wroctaw — Glogdéw - Kostrzyn — Szczecin
- Swinoujscie.

e Poczatki ksztattowania Magistrali Wschodniej na
trasie Biatystok — Lublin - Rzeszéw wraz z trans-
granicznymi potaczenia kolejowymi z Litwa
(w oparciu o linie Biatystok / Olsztyn — Etk — Suwat-
ki - Trakiszki), Ukraing (linia Malhowice - Kroscien-
ko) i Stowacja (linia Zagérz — Lupkow).

Stanistaw Koziarski

Utworzenie alternatywnej srodkowej magistrali
dla przewozéw towarowych na osi wschod - za-
chéd na trasie Rzepin / Zagan — Glogow - Leszno
- Ostrow - Zdunska Wola - todz Widzew - Kolusz-
ki — Radom - Deblin — tukéw z potaczeniami do
stacji granicznych z Biatorusig i Ukraina.
Specjalizacja linii kolejowych w szybkich przewo-
zach pasazerskich (Centralna Magistrala Kolejowa
Warszawa - Idzikowice — Katowice / Krakéw, Kolej
Duzych Predkosci ,Y” na trasie Warszawa - £6dz
Fabryczna — Kalisz - Wroctaw — Poznan) i towaro-
wych (Magistrala Weglowa, Magistrala Nad-
odrzanska, Linia Hutniczo-Szerokotorowa LHS).
Rozbudowa kolei metropolitarnych i aglomera-
cyjnych (Warszawska, Krakowska, Pomorska,
Wroctawska, t6dzka, Poznanska, Szczecinska, Lu-
belska, Rzeszowska, Olsztynska i Gornoslaska Ko-
lej Metropolitarna) potaczonych z obstuga portéow
lotniczych (Warszawa Modlin, Krakéw Balice,
Gdansk Rebiechowo, Wroctaw Strachowice, £6dz
Lubinek, Poznan tawica, Szczecin Golenidéw, Lub-
lin Swidnik, Rzeszéw Jasionka, Olsztyn Szymany
i Katowice Pyrzowice).

Poprawa kolejowej obstugi turystycznej nadmor-
skich (Gdynia - Wtadystawowo — Hel, Lebork -
teba, Stupsk - Ustka, Koszalin — Mielno, Szczecin
- Miedzyzdroje - Swinoujscie), gérskich (Krakéw
- Zakopane / Krynica / Swinna Poreba; Jelenia
Gora — Szklarska Poreba / Karpacz ) i przyjezior-
nych (Olsztyn / Szczytno — Mraggowo - Etk) osrod-
koéw turystyczno-rekreacyjnych.

Aktywizacja w tranzytowych przewozach towa-
rowych Linii Hutniczo-Szerokotorowej potagczona
z rozbudowg terminali przetadunkowych w rejo-
nie Stalowej Woli, Staszowa, Sedziszowa, Dabrowy
Gorniczej (Ciesle), a po ewentualnym przedtuze-
niu w kierunku Kedzierzyna-Kozla trasami zlikwi-
dowanych gérnoslaskich kolei piaskowych do
portéw srodladowych w Gliwicach i Kozlu.
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Tab. 6. Wykaz projektéw podstawowych CEF i POIi$ finansowanych z Funduszu Spéjnosci, PO PW, RPO i projektow

krajowych objetych KPK do 2023 .
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Zadanie inwestycyjne v:(:‘:):aﬂ Program / Projekt
ERTMS/GSM-R na liniach PLK 28043
Prace na alternatywnym ciggu transportowym Bydgoszcz — Tréjmiasto 1617,0
Poprawa dostepu kolejowego do portu morskiego w Gdyni 850,0 CEF
Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu 639,9 CEF
Poprawa infrastruktury kolejowego dostepu do portu Gdansk 600,0 CEF
Projekt dynamicznej informacji pasazerskiej 350,0
Poprawa bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami 399,8
Poprawa stanu technicznego obiektéw inzynieryjnych 335,0
Poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych 360,0
Zabudowa nowych rozjazdéw kolejowych 200,0
2/lo<)zcrj]zrr’]nlzaqa linii kolejowej E-59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap lll, odcinek Czempir — 3718 Fazowany /B
Modernizacja linii kolejowej E-30/C-E-30, odcinek Krakow — Rzeszow, etap IIl - Faza Il 558,9 Fazowany / B
Modernizacja linii kolejowej nr 8, odcinek Warszawa Okecie - Radom (LOT: A, B, F) Faza Il 10534 Fazowany / B
Modernizacja linii kolejowej E-30, odcinek Zabrze - Katowice — Krakow, etap Ilb 227438 Fazowany /B
Projekt poprawy dostepu kolejowego do Portu Gdarisk (most + 2-torowa linia kolejowa) - faza |l 198,0 Fazowany /B
Budowa tacznicy kolejowej Krakow Zabtocie — Krakdw Krzemionki 312,0 Fazowany /B
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, Lot A — odcinek Warszawa Zachodnia -
Miedniewice (Skierniewice), Faza Il 1098 Fazowany /B
Modernizacja linii kolejowej Warszawa — £6dz, etap Il, Lot C - pozostate roboty, Faza Il 192,5 Fazowany /B
Modernizacja linii kolejowej E-75 Rail Baltica Warszawa — Biatystok — granica z Litwa, etap |, odcinek 56033 Fazowany / B
Warszawa Rembertow - Zielonka - Ttuszcz (Sadowne) Faza Il
Prace na linii kolejowej C-E-59 na odcinku Wroctaw Brochéw / Grabiszyn — Gtogéw 500,0 P
Prace na podstawowych ciagach pasazerskich (E-30 i E-65) na obszarze Slaska, etap I: linia E-65 na 39,9 CEF/P
odc. Bedzin - Katowice - Tychy — Czechowice-Dziedzice - Zebrzydowice - prace przygotowawcze
Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Poznan Gtéwny — Szczecin Dabie 22340 CEF/P
Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka - Radom (Lot: C, D, E) 779,9 U
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku Warszawa — 39755 U
Otwock — Deblin - Lublin
Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Wroctaw - Poznan, etap IV, odcinek granica wojewddztwa
dolnoslaskiego —JCzenfnpir’\ i ’ : 15444 CEF/U
Prace na linii E-75 na odcinku Sadowne - Czyzew wraz z robotami pozostatymi na odcinku
Warszawa Rembertéw - Sadowne ’ i ’ 10528 CEF/U
Prace na linii E-75 na odcinku Czyzew - Biatystok 1694,5 CEF/U
Prace na linii nr 93 na odcinku Trzebinia — O$wiecim — Czechowice-Dziedzice 555,0 U
Prace na liniach kolejowych nr 132, 138, 147,161, 180, 188, 654, 655, 657, 658, 699 na odcinku
Gliwice - Bytom - Chorzéw Stary — Mystowice Brzezinka — O$wiecim oraz Dorota — Mystowice 351,5
Brzezinka
Prace na linii srednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa Wschodnia - Warszawa Zachodnia 1 000,0
Prace na linii kolejowej E-30 na odcinku Krakow Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz z dobudowa 1678,5 CEF/B
toréw linii aglomeracyjnej
Prace na linii kolejowej C-E-65 na odcinku Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Karsznice — 1000,0 B/U
Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo
Prace na linii kolejowej nr 146 na odcinku Wyczerpy — Chorzew Siemkowice 250,1 U
Udrognienie tédzkiego Wezta Kolejowego (TEN-T), etap Il, odcinek £6dz Fabryczna - t6dz Kaliska/ 10213 U
+6dz Zabieniec
Prace na liniach kolejowych nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku Chybie — Zory — Rybnik 5032 U
— Nedza / Turze
Poprawa przepustowosci linii kolejowej E-20 na odcinku Warszawa - Kutno, etap I: Prace na linii 88,7 U
kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa - granica LCS towicz
Prace na linii kolejowej nr 202 na odcinku Gdynia Chylonia - Stupsk 2000,0
Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czestochowa - Zawiercie 501,7 U
Prace na linii kolejowej nr 289 na odcinku Legnica — Rudna Gwizdanéw 249,8 U
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Poprawa przepustowosci linii kolejowej E-20 na odcinku Warszawa - Mirisk Maz., etap | 93
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotabki / Warszawa Zachodnia - Warszawa
Gdariska) 3441 CEF/U
Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £6dz Kaliska — Zduriska Wola — Ostrow Wikp.,
ot i 480,1 CEF/U

etap |: £6dz Kaliska — Zdunska Wola
Prace na linii kolejowej E-20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek
Sochaczew - SwaJrzedi ° ” 26108 CEF/U
Prace na linii kolejowej nr 6 na odcinku Biatystok — Sokétka — Kuznica Biatostocka (granica panstwa) 187,2
Prace na linii kolejowej Warszawa Wtochy — Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) 359,6 CEF/U
Infrastrukturalne projekty aglomeracyjne finansowane z Funduszu Spéjnosci 1089,8
Poprawa bezpieczenstwa na CMK poprzez likwidacje przejazdéw w poziomie szyn w km 127 i 147 17,5 CEF
oraz budowe skrzyzowan dwupoziomowych
Prace na liniach nr 153, 199, 681, 682, 872 na odcinku Toszek Pétnoc — Rudziniec — Stare Kozle 282,7
Prace na linii kolejowej nr 38 na odcinku Etk — Korsze wraz z elektryfikacja 578,5 P
Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec - Zgorzelec 100,0 CEF/B
Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc — Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja 3064,0 685,5
istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy Sacz - Etap |l
Rezerwa Funduszu Spojnosci 23543
Razem Fundusz Spéjnosci na lata 2014-2020 46 585,8
Prace na liniach nr 68, 565 na odcinku Lublin - Stalowa Wola Rozwadéw wraz z elektryfikacja 462,6 POPW /U
Prace na liniach nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa Wola — Tarnobrzeg/Sandomierz - Ocice /Padew 3454 POPW/U
Prace na linii kolejowej nr 32 na odcinku Biatystok — Bielsk Podlaski (Lewki) 51,2 POPW/P
Prace na linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Sandomierz 339,1 PO PW /P
Prace na linii kolejowej nr 31 na odcinku gr. wojewédztwa — Czeremcha — Hajnéwka 173,8 PO PW /P
Prace na linii kolejowej nr 52 Lewki — Hajnéwka 86,1 PO PW /P
Prace na linii kolejowej nr 216 na odcinku Dziatdowo — Olsztyn 237,4 POPW /U
Prace na linii kolejowej nr 219 na odcinku Etk — Szczytno 326,7 POPW /U
Rezerwa PO PW 72,0 PO PW
Razem Program Operacyjny Polska Wschodnia na lata 2014-2020 2094,3
Esglil;z:;]:tggl: kolejowej nr 274 na odcinku Jelenia Géra - Zgorzelec wraz z tacznica kolejowa 85,0 Dolnoglaskie
Rewitaliz’acja Iinii.koIeJ:owej nr 292 Jelcz Mitoszyce — Wroctaw Sottysowice w celu przywrécenia 547 Dolnoglaskie
przewozow pasazerskich we WrOF
Rewitalizacja linii kolejowej nr 137 na odcinku Legnica — Dzierzoniéw 65,0 Dolnoslaskie
Rewi’talizacja linii kolejowej nr1285 na odcinku Wroctaw Gt. - Swidnica Przedmiescie wraz z linig nr 1350 Dolnoglaskie
771 Swidnica Przedmiescie - Swidnica Miasto
Przebudowa linii kolejowej nr 285 na odcinku Swidnica Kraszowice - Jedlina Zdr¢j 87,9 Dolnoslaskie
Prace na linii kolejowej nr 208 na odcinku Grudzigdz — Tuchola — granica wojewddztwa 37,6 Kujawsko-pomorskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Torun Wschodni - Chetmza 43,4 Kujawsko-pomorskie
Rewitalizacja linii kolejowych nr 208 i 33 na odcinku Grudziagdz - Brodnica 56,5 Kujawsko-pomorskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 na odcinku Grudzigdz - granica wojewddztwa 41,6 | Kujawsko-pomorskie /U
Poprawa stanu infrastruktury do obstugi pasazeréw 43,6 Kujawsko-pomorskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 30 na odcinku Lubartéw — Parczew 91,4 Lubelskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na odcinku Krzyz — Gorzéw Wielkopolski 100,0 Lubuskie
Modernizacja linii nr 358 Zbaszynek — Gubin na odcinku Zbaszynek - Czerwiensk - Il etap 69,8 Lubuskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 16 £6dZ Widzew - Kutno na odcinku Zgierz — Ozorkéw 135,0 toédzkie
Elektryfikacja odcinka linii nr 25 Tomaszéw Maz. - Opoczno 40,0 toédzkie
Rewitalizacja linii nr 117 odc. Kalwaria Lanckorona — Wadowice - gr. wojewddztwa 121,8 Matopolskie
Budowa odcinka .Iinii kolejowej od ste?.cji Mc?dlin -do Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) 120,0 Mazowieckie
Warszawa / Modlin oraz budowa stacji kolejowej
Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 Kutno - Ptock 100,8 Mazowieckie
Modernizacja linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele 137,5 Mazowieckie
Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew - Zegrze 17,0 Mazowieckie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 287 Nysa — Opole 104,0 Opolskie / P
Rewitalizacja linii kolejowych nr 301 i nr 293 na odcinku Opole - Kluczbork 53,1 Opolskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 288 Nysa — Brzeg 40,9 Opolskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec 42,5 Podkarpackie / P
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Rewitalizacja linii kolejowej nr 108 na odcinku Jasto — Nowy Zagérz 220,2 Podkarpackie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Padew — Mielec - Debica 102,2 Podkarpackie
Budowa facznicy kolejowej Jedlicze - Szebnie 82,3 Podlaskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 59 na odcinku granica panstwa — Chrzanéw (szerokotorowa) 37,0 Podlaskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 57 na odcinku Kuznica Biatostocka — Geniusze (szerokotorowa) 90,0 Podlaskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 36 na odcinku tapy - Sniadowo - gr. wojewédztwa 41,3 Podlaskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 49 na odcinku Sniadowo - tomza 359 Podlaskie
Prace na linii nr 32 odc. Lewki - Czeremcha 25,0 Podlaskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 405 odcinek granica wojewdédztwa — Stupsk — Ustka 203,0 Pomorskie / U
Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewo6dztwa — Malbork 217,8 Pomorskie / U
Rewitalizacja linii kolejowej nr 229 odcinek Lebork - teba 170,0 Pomorskie
Budowa linii kolejowej nr 582 Czarnca - Wtoszczowa Pin. 42,8 Swietokrzyskie
Budowa .zintegrowaneg.]o systemu IiomurTikacyjnegf) wraz z tunelem pod torami 436 Swietokrzyskie
w obrebie dworca kolejowego stacji Skarzysko Kamienna
Modernizacja istniejacych i budowa nowych przystankéw kolejowych 31,2 Swietokrzyskie
Rewitalizacja linii kolejowej nr 221 Gutkowo - Braniewo 231,2 Warminsko-mazurskie
Modernizacja linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD - Chodziez - Pita Gtéwna 500,0 Wielkopolskie / U
Rewitalizacja linii kolejowej nr 210 na odcinku Szczecinek - Runowo Pomorskie 177,8 Zachodnio-pomorskie
Razem Regionalne Programy Operacyjne na lata 2014-2020 4667,0
Rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory — Tczew, odcinek Bydgoszcz Gtéwna — Zdurska .
. 59,0 Krajowy /U
Wola - Chorzéw Batory
Modernizacja linii nr 273 na odcinku Gtogéw - Zielona Géra — Rzepin — Dolna Odra 72,2 Krajowy / U
Rewitalizacja linii nr 61 i 572 na odcinku Wtoszczowa Pétnoc - Czestochowa Stradom 16,5 krajowy
Prace na linii kolejowej nr 169 na odcinku Tychy — Orzesze Jaskowice 37,7 krajowy
Wymiana nawierzchni na odcinku Kérnik — Poznan Gtéwny wraz z przebudowa mostu stalowego .
na rzece Warcie 368 krajowy
Bgdovya ’r'qcznicy kolejowej 'wraz z przyst?nkiem osobowym w ciggu linii kolejowych nr 97 Skawina 233 krajowy / B
— Zywiec i nr 98 Sucha Beskidzka — Chabéwka
Modernizacja stacji Libiaz na linii kolejowej nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice 27,8 krajowy
Modernizacja linii kolejowej nr 4 — Centralna Magistrala Kolejowa 930,8 krajowy / B
Modernizacja linii kolejowej nr 91 Rzeszéw - granica 122,1 krajowy
Modernizacja linii nr 274 Wroctaw — Zgorzelec na odcinku Wroctaw - Jelenia Gora 72,8 Krajowy /B
Prace na liniach nr 353, 206, 544 Poznan Wschod — Dziarnowo — Inowroctaw Rabinek oraz Zamkow .
. 137,2 Krajowy /B
- Borystawice
Modernizacja linii kolejowej nr 8 Radom - Kielce 37,6 krajowy
Prace na linii nr 353 na odcinku Jabtonowo Pom. — lfawa — Olsztyn — Korsze 199,3 Krajowy / U
Modernizacja linii Rzeszéw — Warszawa przez Kolbuszowa etap Il 120,8 krajowy
Przebudowa infrastruktury obstugi podréznych na stacjach i przystankach 210,9 krajowy
Poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej 734,7 krajowy
Zwiekszenie przepustowosci wybranych linii kolejowych poprzez optymalizacje urzadzen .
. . . . . 277,9 krajowy
sterowania ruchem kolejowym i uktadow stacyjnych
Prace na linii nr 7 na odcinku Lublin — Dorohusk 100,0 krajowy
Poprav.va stanu technicznego infrastruktury kolejowej w rejonach przejs¢ granicznych, w tym toru 245,1 krajowy
szerokiego
Udroznienie podstawowych ciaggéw wywozowych z Gérnego Slaska 25953 Krajowy / U
Udroznienie podstawowych ciaggéw wywozowych z Dolnego Slaska 951,8 krajowy
Zwiekszenie kolejowej dostepnosci regiondéw atrakcyjnych turystycznie 1250,0 krajowy
Zwiekszenie 'd(')'steprrom magistrali E-20 i C-E-20 poprzez poprawe stanu technicznego 9589 krajowy
przylegtych linii kolejowych
Budowa nowej linii Podteze - Szczyrzyc - Tymbark/Mszana Dolna oraz modernizacja istniejgcej linii 3117 krajowy
nr 104 Chabdwka — Nowy Sacz - Etap I: prace przygotowawcze
Razem projekty krajowe 9997,9 krajowy

Uwagi: B - budowa, U — umowa, P - projekt / przetarg.

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 r., Infrastruktura kolejowa zarzadzana przez PKP PLK, listopad 2016 .
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