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Tematyka artykutow zawartych w niniejszym nu-
merze Prac Komisji Geografii Komunikacji PTG jest sto-
sunkowo szeroka. Podejmowane zagadnienia doty-
czg kwestii zwigzanych z transportem drogowym,
trolejbusowym, kolejowym, lotniczym, a takze z tzw.
zielong infrastrukturg. Obszarami analiz sg zaréwno
miasta, regiony, jak i cate panstwa. Bez watpienia pre-
zentowany zeszyt Prac jest najbardziej umiedzynaro-
dowiony sposréd numerdw, ktére ukazaty sie po re-
aktywacji serii w 2016 roku. Az trzy z szesciu artykutow
zostaty przygotowane przez autordw zagranicznych
i prezentujg interesujace zagadnienia transportowe
z obszaru Biatorusi, Ukrainy i Czech. Poznanie do-
Swiadczen krajow sasiadujacych z Polska moze oka-
zac sie niezwykle interesujgce, a zarazem inspirujace
i by¢ moze zacheci niektérych czytelnikéw do spoj-
rzenia na niektdre zagadnienia transportowe w szer-
szym kontekscie. Co wiecej, moze to by¢ réwniez
zacheta do podejmowania studiéw poréwnawczych
i wspotpracy miedzynarodowe;.

Pierwszy artykut, przygotowany przez A. Bezru-
chonaka dotyczy kwestii zwigzanych z rozwojem
transportu drogowego i infrastruktury logistycznej
na Biatorusi. Gtéwnym celem przyswiecajgcym auto-

rowi byto zaprezentowanie przemian struktury prze-
strzennej transportu drogowego w latach 2000-14.
W tekscie analizuje on rozmieszczenie podstawowej
sieci drogowej i centréw logistycznych, a takze opi-
suje stan i rozwdj transportu pasazerskiego i to-
warowego. W podsumowaniu zauwaza, ze obecne
przemiany transportu drogowego na Biatorusi sg
zréznicowane przestrzennie i wynikajg z oddziatywa-
nia szeregu endo- i egzogenicznych czynnikéw
o charakterze spotecznym, ekonomicznym i politycz-
nym. Generalnie jednak mozna zaobserwowac state
przyrosty ilosci przewiezionych towaréw, z wyjat-
kiem okresu po wprowadzeniu przez Unie Europejska
sankcji przeciwko Rosji. Co ciekawe jednak w analizo-
wanych latach zmniejszyt sie ruch pasazerski na dro-
gach (nawet mimo wzrostu srednich odlegtosci rea-
lizowanych przemieszczen). Przeprowadzone przez
autora analizy pokazaty, ze konieczne jest podjecie
dalszych wysitkdw na rzecz integracji i poprawy do-
stepnosci w transporcie drogowym.

l. Rudakevych w swoim tekscie podejmuje prob-
lem rozwoju przestrzennego komunikacji trolejbuso-
wej w duzych miastach zachodniej Ukrainy (Lwow,
tuck, Réwne, Tarnopol, Iwano-Frankiwsk i Czerniow-



ce). Autor analizuje strukture przestrzenna sieci, licz-
be i przebieg linii, stan taboru. Dodatkowo przepro-
wadza szczeg6towq analize uwarunkowan rozwoju
sieci trolejbusowych w poszczegdlnych miastach.
Z dokonanego przez autora przegladu wynika, ze po
regresie, ktory dokonat sie w ostatnich 20 latach, po-
jawiajg sie pierwsze symptomy poprawy sytuacji.
W analizowanych miastach zaczynaja powstawac
nowe trasy, kupowane sa réwniez nowoczesniejsze
pojazdy. Niestety w dalszym ciggu problemem jest
niedostateczne finansowanie systemu oraz zwigzany
ztym zty stan infrastruktury i czesci taboru. Mimo to
autor zauwaza rowniez, ze istniejg perspektywy dal-
szego rozwoju sieci trolejbusowych w duzych mia-
stach zachodniej Ukrainy. Wigza sie one z mozliwos-
ciag rozbudowy sieci w kierunku duzych osiedli
mieszkaniowych, modernizacjg taboru oraz wprowa-
dzeniem nowych energooszczednych technologii.
Pozwolitoby to na poprawe dostepnosci tego srodka
transportu, przyciggniecie nowych pasazeréw i ogra-
niczenie kosztow funkcjonowania catego systemu.

W kolejnym artykule W. Jurkowski zajmuje sie
zwigzkami pomiedzy rozmieszczeniem zabudowy
a lokalizacja infrastruktury transportowej. Relacje te
analizuje na przykfadzie obszaréw wiejskich potozo-
nych w strefie podmiejskiej Wroctawia. W swoim tek-
$cie autor nawigzuje do popularnej w Stanach Zjed-
noczonych i Europie Zachodniej koncepcji transit
oriented development. Zaktada ona koncentracje wie-
lofunkcyjnej zabudowy wokét miejsc obstugiwanych
szybkim transportem zbiorowym, co w efekcie pro-
wadzi¢ ma do minimalizacji potrzeb transportowych
oraz ograniczenia wykorzystania samochodéw oso-
bowych w codziennych podrézach. Autor, poprzez
analize wybranych charakterystyk zwigzanych z roz-
mieszczeniem zabudowy wokét stacji kolejowych,
prébuje okresli¢ stopien jejintegracji zinfrastrukturg
kolejowa. Wyniki przeprowadzonych badan sugeruja,
ze jest on na stosunkowo niskim poziomie. Brak inte-
gracji szczeg6lnie widoczny jest w miejscowosciach
charakteryzujacych sie wysoka dynamikg przyrostu
nowej zabudowy mieszkaniowej, a wiec obszarach
podlegajacych intensywnej suburbanizacji. Prowadzi
to do smutnej konkluzji, ze w polskich realiach orien-
tacja transportowa w planowaniu przestrzennym jest
w zasadzie nieobecna.

Nastepny tekst (przygotowany przez J. Dujka
i D. Seidenglanza) jest kompleksowa charakterystyka
rozwoju kolejowego transportu pasazerskiego w re-
gionie miejskim Brna w latach 1980-2010. Region
miejski Brna jest drugim co do wielkos$ci w Czechach.
Brno stanowi jego silny rdzen i jednoczesnie petni
funkcje kluczowego wezta kolejowego. Obszar ten
stat sie podmiotem badania, poniewaz od 1980 r.
przeszedt szereg zmian w strukturze przemystowej,
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organizacji spotecznej, uktadzie sieci osadniczej oraz
zachowan transportowych mieszkafcéw. Autorzy, za
cel swojego badania, przyjeli przedstawienie zmian
jakie miaty miejsce na przestrzeni wskazanych trzy-
dziestu lat w zakresie pasazerskiego transportu kole-
jowego. Analize prowadzono w oparciu o rozkfady
jazdy z lat 1980, 1990, 2000 oraz 2010. Badaniu pod-
dano wszystkie stacje, do ktérych czas dojazdu po-
ciagiem z Brna nie przekraczat godziny. Podkresli¢
nalezy, ze Autorzy podczas interpretacji zmian
w funkcjonowaniu potaczen kolejowych uwzgledni-
li szeroki zestaw czynnikéw spoteczno-ekonomicz-
nych, a nie pozostawili analizy jedynie na poziomie
organizacji transportu. Wyniki badania wskazuja ge-
neralnie, ze w badanym okresie zaszty niewielkie
zmiany w zakresie funkcjonowania pasazerskiego
transportu kolejowego. Nie odnotowano znaczacych
rozbieznosci m.in. w zakresie czaséw przejazdow
sktadéw pomiedzy poszczegdlnymi stacjami czy
zmian rozktadu pociagéw w ciggu dnia. Artykut sta-
nowi bogatg baze danych chrakteryzujacych pasa-
zerski transport kolejowy. Dodatkowo jego percepcje
utatwiaja tabele oraz autorskie opracowania karto-
graficzne.

Kolejny z artykutéw (autorstwa D. Rucinskiej
i A. Rucinskiego) skupia sie na tematyce wspotzalez-
nosci rozwoju portéw lotniczych i struktur zagospo-
darowania przestrzeni, bioragc pod uwage strefy oko-
tolotniskowe. Za cel analizy przyjeto prezentacje
uwarunkowan, zakresu i efektow wptywu funkgji mia-
stotworczej oraz regionotworczej portdw lotniczych
na rozwdj stref okotolotniskowych na przyktadzie
portu lotniczego w Gdansku. Autorzy wskazuja na
kierunki zmian w zakresie funkcjonowania wspét-
czesnych portéw lotniczych, ktére finalnie stajg sie
obiektami o wielu funkcjach. Przytoczone w pracy
przyktady jasno wskazujg, ze porty s tym elemen-
tem przestrzeni, ktérego oddziatywanie wykracza
znacznie poza zmiany w zagospodarowaniu. Przy-
$pieszajg one bowiem rozwdéj spoteczno-gospodar-
czy swojego sasiedztwa poprzez m.in. wdrazanie
najnowszych rozwigzan w zakresie technologicznym,
przestrzenno-demograficznym czy spoteczno-eko-
nomicznym. Autorzy przedstawiajg tym samym por-
ty lotnicze jako obiekty wspdétodpowiedzialne za
budowanie lokalnej przewagi konkurencyjnej po-
przez generowanie nowych miejsc pracy oraz pobu-
dzenie gospodarcze, szczegdlnie w zakresie dziatal-
nosci opartych na wysokich technologiach. Tres¢
artykutu mowi jednoznacznie o powstawaniu stref
okotolotniskowych wokét wspdétczesnych portéw,
ktére w opinii Autoréw wzmacniaja znaczenie i roz-
waj portéw lotniczych na zasadzie sprzezenia zwrot-
nego. Niezwykle cennym elementem artykutu jest
catosciowe odniesienie zjawiska rozwoju stref okoto-
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lotniskowych do klasycznych teorii gospodarki prze-
strzennej.

Ostatni z artykutéw autorstwa K. Puzdrakiewicza
odnosi sie do niezwykle aktualnej tematyki badaw-
czej lezacej na styku planowania przestrzennego
i lokalnej polityki transportowej. Dotyczy on bowiem
kwestii zastosowania zielonej infrastruktury do
zmniejszenia negatywnych zjawisk spowodowanych
dziatalnoscia transportowa w srodowisku miejskim.
Autor za cel swojej analizy przyjat przedstawienie
rozwigzan angazujacych zielen na potrzeby niwelo-
wania niekorzystnego oddziatywania transportu na
cztowieka w srodowisku miejskim (w postaci np. za-
nieczyszczenia atmosfery, podwyzszenia temperatu-
ry powietrza czy hatasu). Autor podkresla, ze brak
dziatan nastawionych na ograniczenie tego rodzaju
negatywnego wptywu, skutkowac bedzie spadkiem
atrakcyjnosci miejsca oraz zmniejszeniem poczucia
bezpieczenstwa. W tym ujeciu pamietac nalezy o ja-
kosci zycia mieszkancéw miast. Z badan przedstawio-
nych w artykule jasno wynika, ze wykorzystywanie
elementéw przyrodniczych w postaci np. zieleni
w pasie drogowym, zielonych torowisk czy zielonych
dachéw na pojazdach korzystanie wptywa na srodo-
wisko miejskie, a tym samym poprawia warunki zycia
ludnosci miejskiej.

Niniejszy numer czasopisma wienczy sprawozda-
nie z Il Miedzynarodowej Konferencji Naukowej pt.
LProblemy i wyzwania geografii komunikacji”, ktéra
odbyta sie w Gdansku w dniach 6-7 kwietnia 2017 r.

Podsumowujac, udostepniony Czytelnikowi ma-
teriat zawarty w niniejszym numerze Prac, stanowi
zbiér analiz o znacznej wartosci poznawczej oraz me-
todycznej. Duze zréznicowanie zakresu przestrzen-
nego i przedmiotowego artykutéw czyni go intersu-
jacym dla szerokiego grona badaczy zwigzanych
z geografig transportu a takze dla specjalistow z in-
nych dziedzin (ktérych obszary zainteresowan doty-
kaja pewnych watkéw transportowych lub sg z nimi
$cisle powigzane). Pozostaje wiec mie¢ nadzieje, ze
w kolejnych numerach Prac pojawiac sie bedzie coraz
wiecej tekstéw dotyczacych problematyki transpor-
towej, ktérych autorzy wykorzystuja réwniez war-
sztat badawczy charakterystyczny dla innych niz
geografia dyscyplin naukowych. Bez watpienia po-
zwoli to szerzej spojrze¢ na wyzwania i problemy
transportowe wspotczesnego swiata.
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