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Koncepcja redefinicji alei 29 Listopada
i ksztattowania przestrzeni publicznej w jej rejonie

Concept of redefinition of 29th Listopada Avenue
and shaping of the public space in its vicinity

Streszczenie

Artykut prezentuje wyniki pracy projektowej podjetej nad tematyka redefinicji obecnej drogi wylo-
towej z Krakowa w kierunku pétnocnym, w strone Warszawy i Kielc, na ulice miejska przyjazng miesz-
karncom, a takze wytworzenie zywych, aktywnych przestrzeni publicznych, tworzacych wizerunek
miasta, oferujacych szerokie spektrum aktywnosci oraz sposobéw spedzania wolnego czasu dla
mieszkancow pobliskich dzielnic. Gtdwnym zatozeniem dziatan projektowych jest scalenie istnieja-
cych przestrzeni publicznych miasta: alei 29 Listopada wraz z jej najblizszg okolicg, w ramach jedne-
go, ciggtego i spdjnego obszaru, zapewniajacego mieszkaricom swobode i komfort uzytkowania prze-
strzeni publicznych o réznym charakterze.

Stowa kluczowe: przestrzen publiczna, obraz miasta

Abstract

The paper presents results of the designing works focusing on the subject of redefinition of the
current exit road from Cracow towards the North, to Warsaw and Kielce, into a municipal street,
friendly for the city inhabitants, as well as of creation of living, active public spaces, creating the
image of the city, offering a vast array of activities and pastimes for inhabitants of the nearby city
districts. The main assumption of the designing works is the unification of the existing public spaces
of the city: 29th Listopada Avenue with its immediate vicinity, within the scheme of one, continuous,
and coherent area, providing its inhabitants with freedom and comfort of use of public spaces of
different characters.

Keywords: public space, image of the city
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1. WSTEP

Gtéwnym celem projektu ,Redefinicja al. 29 Listopada” jest zmiana jej charakteru z drogi
uzytkowanej przede wszystkim przez samochody na ulice przyjazng uzytkownikom pieszym
i na rowerach. Nie mozna zaprzeczaé, ze obecng forme miast ,,uksztattowat modernizm oraz
kultura samochodu”?®. O tym, jakie sg obecnie priorytety planowania przestrzennego czesto
wypowiada sie znany urbanista Jan Gehl. Na swoim wykfadzie pt. , Livable City for the 21”,
ktéry odbyt sie w Krakowie w pazdzierniku 2014 r., architekt zwracat uwage na wptyw spo-
sobu planowania transportu drogowego i jego hotubienia na spadajgcg jakos¢ zycia miesz-
kancow miast. Pod wptywem inspiracji dunskim projektantem autorzy przedsiewziecia ,Re-
definicja al. 29 Listopada” postanowili jako swoje gtéwne zadanie znalez¢ narzedzie, ktére
przeksztatci przestrzen (obecnie stanowigcg bariere i skutecznie oddzielajgcg od siebie dwie
sgsiadujgce ze sobg dzielnice) w arterie przyjazng cztowiekowi. Wszelkie dziatania projek-
towe bedg zgodne z poglagdem prezentowanym przez Jana Gehla: ,Prawda o komfortowym
Zyciu w miescie jest prosta. Ludzie interesujg sie ludZzmi, to kontakt z drugim cztowiekiem
jest dla nas bardziej atrakcyjny niz unikalne bryty czy imponujgce rozwigzania konstrukcyjne.
Przyjazne takim relacjom miasto musi trzymac sie ludzkiej skali, zasiegu wzroku, predkosci”?.
W obrebie alei 29 Listopada projekt zaktada ingerencje majgce na celu nadanie tej drodze
ciggtego, zaréwno wizualnie, jak i funkcjonalnie, wizerunku oraz forme przyjazna dla ludzi,
umozliwiajgcg im swobodny kontakt, zachecajgcy do spotkan i rozmodw. Integralng czescig
projektu jest plan nowego uktadu kotowego, ktdry prezentuje rozwigzanie majace na celu
uptynnienie ruchu samochodowego dla uzytkownikéw obecnie korzystajacych z tej drogi.

2. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO

2.1. KOMUNIKACJA KOLOWA ORAZ PIESZA

Przedmiotem analizy jest aleja 29 Listopada na odcinku od ul. Lublanskiej do admini-
stracyjnych granic Krakowa od strony pétnocnej. Na tym fragmencie jest to w przewazajacej
czesci jedna dwukierunkowa jezdnia (pasy ruchu ok. 3,0-3,5 m), rozbudowana o dodatkowe
pasy ruchu w rejonie skrzyzowania z ulicami Lublariskg i Opolska. Obecnie droga ta petni
nastepujace funkcje:

e pofaczenie osiedli (Pradnik Czerwony, Pradnik Biaty) znajdujgcych sie w jej sgsiedztwie

z centrum miasta,

e potaczenie miejscowosci podmiejskich (Wegrzce, Zielonki, Bibice, Stomniki, Michatowi-
ce) z Krakowem,
e gtéwna droga wyjazdowa z Krakowa w kierunku pétnocnym — Kielce, Radom, Warszawa.

Drogg poruszajg sie zaréwno samochody osobowe, komunikacja zbiorowa bliskiego i da-
lekiego zasiegu, jak i samochody ciezarowe. Na odcinku od skrzyzowania z ul. Opolskg do



B. Dulinska, M. tukasik

odchodzacej w kierunku wschodnim ul. Powstancéw ulice tworzg dwa pasy ruchu w kazda
strone. Dalej do granicy miasta droga posiada jedynie po jednym pasie w kazdym kierunku.
Brak jest tu wydzielonych paséw do lewoskretéw, co powoduje czeste wstrzymanie ruchu
samochodowego i przyczynia sie do powstawania znacznych korkow. Aleja 29 Listopada
oraz jej najblizsza okolica nie jest w zaden sposdb wtgczona do systemu Sciezek rowerowych
W miescie — poruszanie sie tutaj tym srodkiem transportu jest niebezpieczne oraz niekom-
fortowe. Przestrzen dla uzytkownikéw pieszych, wstepujaca jedynie na odcinku od skrzy-
zowania z ulicami Lublanskg i Opolskg do skrzyzowania z ul. Kuznicy Kottgtajowskiej, nie
zacheca do korzystania z niej — chodniki (mimo ze znajduja sie po obydwu stronach drogi) s
waskie, nierzadko nieoswietlone i w ztym stanie technicznym. Opisana sytuacja powoduje,
ze poruszanie sie wzdtuz ulicy — czyli korzystanie z jej podstawowej funkcji, jest niezwykle
ucigzliwe. Ponadto ze wzgledu na rzadko rozmieszczone przejscia dla pieszych z sygnalizacjg
Swietlng oraz duze natezenie ruchu samochodowego aleja stanowi réwniez bariere dzielgca
tereny znajdujgce sie po jej obu stronach. Jedno z rozwigzan, majgcych uzdrowic przestrzen
alei 29 Listopada, proponowane przez innych projektantéw, jest poszerzenie przekroju ulicy
(do trzech paséw ruchu w jedng strone), by droga ta mogta zyskac wiekszg przepustowosé,
a miasto lepsza komunikacje. Jednak przez takie dziatanie okolice alei bezpowrotnie straci-
tyby mozliwosc¢ stania sie miejscem przyjaznym mieszkaricom, faworyzujgc znaczenie ruchu
kotowego nad jakoscig przestrzeni dla ludzi. Ponadto, jak twierdzi Jan Gehl?, zwiekszenie
liczby pasdw drogowych spowoduje w nastepstwie zwiekszenie natezenia ruchu i liczby sa-
mochodéw. Zabieg ten jest zatem skuteczny tylko na krotki okres.

2.2. WYGLAD ALEI 29 LISTOPADA

Aleja 29 Listopada, bedaca jedna z drég wjazdowych do miasta, powinna stanowi¢ jego
wizytéwke i swoim wyglgdem zachecac do jego odwiedzenia i poznania oraz wzbudza¢ zain-
teresowanie i je reprezentowac. Niestety w obecnym ksztatcie wizerunek ulicy jest daleki od
opisanego powyzej. Arteria nie posiada uporzgdkowanego wyglagdu — chaotyczna zabudowa
jg otaczajaca jest nie tylko w ztym stanie technicznym, ale réwniez nie cechuje sie dobrg
jakoscia architektury. Brak zdefiniowanej linii zabudowy, przyjaznych przestrzeni publicznych
oraz tetnigcych zyciem okolic osiedli mieszkaniowych sprawia, ze opisywana cze$¢ miasta
uznawana jest powszechnie za jedng z mniej przyjaznych dzielnic Krakowa. Pomimo nie-
znacznej odlegtosci od centrum nie cieszy sie ona duzym zainteresowaniem poszukujgcych
mieszkan, co potwierdza analiza cen nieruchomosci. Sytuacji nie poprawia chaos wprowa-
dzony przez samych uzytkownikéw — losowo rozmieszczone, zniszczone i krzykliwe szyldy
oraz banery reklamowe wprowadzajg nietad wizualny i nie pozwalajg na utrzymanie spdjne-
go charakteru ulicy. Przekrdj alei jest niejednolity, zielern wystepuje tu sporadycznie, a jej ja-
kos¢ jest niezadowalajgca. Przeszkode w procesie budowania miasta stanowi zaréwno brak
ciggtosci wizualnej i funkcjonalnej, jak réwniez elementy, ktére K. Lynch wymienia, opisujac
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problem dzielnicy Boston Common: , niepowigzane punkty orientacyjne, stabe krawedzie,
izolacje, przerwy w ciggtosci, niejednoznacznos$é, rozgatezienia oraz brak charakteru i cech
wyrozniajgcych”4.

Funkcja oraz forma obudowy ulicy zniecheca do penetrowania terenéw potozonych
w giab obszaréw przylegajgcych do niej, stwarzajgc jednoczesnie niebezpieczne okolice —
mowa tu o zabudowie znajdujacej sie w znacznej odlegtosci od krawedzi drogi, oddzielonej
od niej ogrodzeniem. Takie zjawisko nie daje mozliwosci integracji przestrzeni publicznych
z wnetrzami lokalami przy niej sie znajdujacymi. Jan Gehl jest zdania, ze ,dbatos¢ o to, by
gromadzi¢ ludzi i wydarzenia, jest rowniez warunkiem koniecznym do tworzenia zycia miej-
skiego w nowopowstatych dzielnicach”®. Urbanista przedstawia narzedzia oraz zasady pro-
jektowania urbanistycznego, piszac: ,Otwodrz krawedzie pomiedzy miastem a budynkami
tak, aby zycie w ich wnetrzu i zycie na zewnetrz — w przestrzeniach miejskich — mogty ze
sobg wspotdziata¢ oraz namawiajac do projektowania w sposdb zachecajacy do kontaktu
wzrokowego i stuchowego uzytkownikow”®.

2.3. TERENY ZIELONE PRZY ALEI 29 LISTOPADA ORAZ W JEJ REJONIE

Analizowany obszar jest dosy¢ ubogi w tereny zielone i tereny rekreacyjne, ktére mozna
by nazwac przyjaznymi i atrakcyjnymi. Przy samej alei 29 Listopada drzewa wystepujg spo-
radycznie, a nieliczne zielone skwery sg zaniedbane i nie majg otoczenia, ktére generowa-
toby na nich jakiekolwiek aktywnosci mieszkaricéw. Nowo powstate osiedla, znajdujace sie
na wysokosci ulic Banacha, Kuznicy Kottgtajowskiej czy Felinskiego, nie zostaty wyposazone
W przyjazne i zagospodarowane tereny rekreacyjne w postali parkéw czy placéw zabaw dla
dzieci. W okolicy ulicy Dobrego Pasterza, na osiedlu Pradnik Biaty, znajduje sie niedawno
odremontowany, utrzymany w bardzo dobrym stanie Park Zaczarowanej Dorozki, ktory jest
chetnie uzytkowany przez okolicznych mieszkancédw. Stanowi on witasciwie jedyny element
zorganizowanej, uporzadkowanej i przyjaznej przestrzeni zielonej w tej okolicy. W dalszej
odlegtosci od analizowanego fragmentu znajdujg sie dwa cieki wodne (rzeka Pradnik oraz
Suddt), ktére posiadajg zielong obudowe o charakterze typowym dla niewielkiej rzeki. W za-
den sposéb jednak nie wykorzystano tego potencjatu — okolice rzeki sg zaniedbane i nie
zachecajag do aktywnosci.

Przy potnocnej granicy miasta na analizowanym obszarze znajduja sie tereny zielone,
ktére w coraz wiekszym stopniu sg zajmowane przez inwestycje mieszkaniowe. Powstajgca
zabudowa (wielorodzinna od strony Krakowa oraz jednorodzinna od strony Wegrzec i Bibic)
zbliza sie do siebie i za jakis czas zleje sie, co spowoduje, ze zupetnie zaniknie granica po-
miedzy dwoma miejscowosciami. Wspomniane tereny stanowig przede wszystkim nieuzytki
oraz obszary rolne, ktére nie posiadajg zadnego systemu $ciezek rekreacyjnych, co sprawia,
ze ich potencjat jest zupetnie niewykorzystany przez mieszkanncow okolicznych osiedli jako
obszardéw rekreacyjnych.
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2.4. PODSUMOWANIE ANALIZ

Obserwacje przeprowadzone na zadanym obszarze doprowadzity do nastepujgcych
whioskéw: obszar alei 29 Listopada zdominowany jest przez samochody i tak zwane aktyw-
nosci konieczne’, ktore wystepujg niezaleznie od jakosSci przestrzeni. Efektem zmian zapro-
ponowanych przez projektantéw bytoby wystepowanie aktywnosci opcjonalnych® — miej-
skiej rekreacji, zaréwno w formie aktywnej, jak i pasywnej. Wedtug Jana Gehla® aktywnosci
opcjonalne i spoteczne wystepujg wytgcznie wtedy, gdy zapewniona jest wysoka jakos¢ prze-
strzeni. Obszar, ktéry poddano analizom, jest nasycony potencjalnymi uzytkownikami prze-
strzeni publicznych, gdyz posiada sporg gesto$¢ zaludnienia. Brak w niej jednak elementow
aktywizujgcych przestrzenie publiczne, a jednoczesnie taczacych je z innymi przestrzeniami
w analizowanej lokalizacji.

3. CEL PROJEKTU

Celem projektu jest redefinicja obecnej drogi wylotowej z Krakowa w kierunku
potnocnym, w strone Warszawy i Kielc, na ulice miejskg przyjazng mieszkarncom, a takze
wytworzenie zywych, aktywnych przestrzeni publicznych, tworzgcych wizerunek miasta,
oferujgcych szerokie spektrum aktywnosci oraz sposobdow spedzania wolnego czasu dla
mieszkancow pobliskich dzielnic. Gtdwnym zatozeniem dziatann projektowych jest scalenie
istniejgcych przestrzeni publicznych miasta: alei 29 Listopada wraz z jej najblizszg okolicg,
w ramach jednego, ciggtego i spéjnego obszaru, zapewniajacego mieszkaricom swobode
i komfort uzytkowania przestrzeni publicznych o réznym charakterze. Koncepcja urbani-
styczno-architektoniczna spina klamrg wszystkie przestrzenie publiczne na terenie Czer-
wonego i Biatego Pradnika, przynalezgce do poszczegdlnych blokéw funkcjonalnych: strefy
mieszkaniowej, strefy komercyjnej oraz strefy rekreacyjnej. Proponowane nowe funkcje
w sgsiedztwie alei 29 Listopada to przede wszystkim siedziby instytucji mogacych w aktyw-
ny sposob animowacd przygotowany pod te cele obszar i sprawiaé, aby stat sie on aktywng
przestrzenig publiczng. Na catej dtugosci redefiniowanej ulicy rozpiete bedg funkcje akty-
wizujgce mieszkancow nie tylko pobliskich dzielnic, ale byé moze réwniez catego Krakowa.
Odlegtosci miedzy projektowanymi punktami weztowymi bedg na tyle niewielkie, aby dato
sie je przemierzy¢ pieszo. Projektowane przestrzenie bedg miaty forme miejsc charaktery-
stycznych o cechach indywidualnych i zawierajgcych punkty orientacyjne, dominanty, znaki
szczegoblne. Uwolnienie alei od nadmiernego ruchu samochodowego umozliwi wzmocnienie
proponowanego ukfadu i scalenie go. Finalnie wytworzona zostanie aleja miejska o znacze-
niu nie tylko funkcjonalnym, ale réwniez symbolicznym, bowiem staje sie z powrotem ak-
tywnym elementem i symbolem ksztattujgcym przestrzen Krakowa. Place przed budynkami
zaprojektowano jako otwarte, bedgce salonem miejskim i przedpolem dla wydarzen. Na
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placach planuje sie wprowadzenie drewna. Zostato ono uzyte z uwagi na ,,ciepty” i przyjazny
ludziom charakter. Meble miejskie osadzono na szynach, aby mdc elastycznie aranzowac
przestrzen miejska. Projekt zaktada, ze wszelkie przestrzenie publiczne (place, skwery, ulice)
beda posiadaty obudowe stworzong przez atrakcyjne i generujgce ruch lokale ustugowe,
znajdujace sie w parterach budynkéw. Role aktywnych krawedzi otaczajgcych przestrzenie
publiczne w wielu opracowaniach podkresla dunski architekt i urbanista Jan Gehl. ,,Oczywi-
stym wyttumaczeniem popularnosci stref skrajnych jest to, ze umiejscowienie na krawedzi
przestrzeni zapewnia najlepsza mozliwos¢ do obserwacji, ponadto zaznacza, ze ulokowanie
sie na skraju (...) pomaga poszczegdlnym osobom lub grupom utrzymac dystans od innych”?°,

3.1. STRATEGIA 1 - WYTWORZENIE CIAGLOSCI FUNKCJONALNEJ | WIZUALNEJ ALEI
29 LISTOPADA

Analiza alei 29 Listopada pokazata, ze jednym z jej gtdwnych probleméw i mankamen-
tow jest brak ciggtosci arterii. Mowa tu zaréwno o ciggtosci wizualnej, jak i funkcjonalnej.
Nadanie temu linearnemu fragmentowi miasta charakteru ulicy miejskiej, ktéra bedzie roz-
poznawalna i charakterystyczna na kazdym jej odcinku, jest jedng z priorytetowych strategii
projektu. W celu uzyskania zamierzonego efektu projektanci zamierzajg wykorzystaé naste-
pujace narzedzia:

e Rozmieszczenia na catej dtugosci alei weztdéw w postaci przestrzeni publicznych (place,
skwery), ktére beda stanowity generatory ruchu — atrakcyjne miejsca przyciggajace
uzytkownikdéw, zachecajgce do spedzenia aktywnie czasu.

e Lokalizacja parku linearnego po zachodniej stronie alei 29 Listopada, petnigcego zarow-
no funkcje rekreacyjng, jak i komunikacyjng, stanowigcego element tgczacy tereny zielo-
ne w miescie w jedng siec.

e Przez uzycie jednorodnych materiatéw wykornczeniowych, elementéw matej architek-
tury, spdjnej nawierzchni, spdjnej identyfikacji wizualnej oraz jednorodnej kolorystki
i oSwietlenia aleja na catej swojej dtugosci bedzie posiadata jednorodny i rozpoznawalny
charakter.

Rezultatem powyzszych dziatan bedzie nadanie projektowanej drodze wyjatkowej jako-
Sci, ktéra wyrdzni jg i wskaze jej range w tym obszarze miasta. Dziatania takie ,prowadzg do
czegos$, co mozna by nazwac wizualng hierarchig ulic i tras, analogicznie do dobrze znanego
zalecenia hierarchii funkcjonalnej: do wyrdznienia kluczowych kanatéw ruchu i ich unifikacji
jako ciggtych elementdéw percepcyjnych. To jest szkielet obrazu miasta”**.

Przez wskazane powyzej narzedzia projektanci zamierzajg przetransformowad aleje
29 Listopada z bariery pomiedzy dwoma cze$ciami miasta w element je tgczacy. Przedsta-
wiona strategia bedzie mozliwa do osiggniecia dzieki pojawieniu sie na catej dtugosci ulicy
elementéw jg spajajacych.
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3.2. STRATEGIA 2 — STWORZENIE REKREACYJNYCH TERENOW ZIELONYCH

Obecnie obszar, ktdry jest poddawany redefinicji, i jego okolice nie posiadajg terendw zielo-
nych dobrej jakosci, przyjaznych uzytkownikom. W zwigzku z powyzszym architekci przywigzujg
duzg wage do zagadnien zwigzanych z tym zakresem prac projektowych. Majgc na uwadze row-
niez, jak wazna role w miescie odgrywajg tereny zielone, jaki majg one wptyw na poprawe jakosci
zycia mieszkancéw, projektanci ujeli w opracowaniu rozwigzania, ktére beda umozliwiaty kazde-
mu wygodny i nieograniczony dostep do terendw rekreacyjnych o zréznicowanym profilu. Nalezy
pamietac, ze dajac spoteczenstwu mozliwos¢ i zachecajac do dbania o kondycje fizyczng, wpty-
wamy, dzieki redukcji wydatkéw na opieke zdrowotng, rowniez na poprawe ekonomii miasta.

3.2.1. Narzedzie 1 - park linearny

Podazajac za ideg F.L. Olmsteda, architekci proponujg stworzenie na analizowanym terenie
parku linearnego, ktory stanowitby jeden z elementéw systemu, opisywanego przez prekurso-
ra architektury krajobrazu — systemu parkéw, uktadow potgczonych. Projektowany teren nositby
znamiona ,,parkways — drogi parkowej — pasma publicznego terenu przeznaczonego na cele re-
kreacyjne i komunikacyjne”*?. Projektowane pasmo znajduje sie po zachodniej stronie alei 29 Li-
stopada i pozwala na swobodne przemieszczanie sie pieszo lub na rowerze od centrum Krakowa
az do jego granic administracyjnych. Dzieki podtuznej formie terenu zielonego jego obwdd jest re-
latywnie duzy, co zapewnia fatwy dostep do tego obszaru wielu uzytkownikom. Ponadto niewiel-
ka szerokos¢ zatozenia eliminuje wystepowanie obszardéw niebezpiecznych, znacznie oddalonych
od skupisk zabudowy. Projektowany park bedzie posiadat bogaty program funkcji rekreacyjnych
— boiska, place zabaw, zewnetrzne sitownie, Sciezki rowerowe i spacerowe. Niewielka odlegtosc¢
i stworzenie wielu dogodnych potaczen pomiedzy parkiem a alejg 29 Listopada sprawi, ze bedzie
on stanowit alternatywna droge dla uzytkownikéw poruszajacych sie pieszo i na rowerach.

3.2.2. Narzedzie 2 - zielony bufor

Projekt zaktada ochrone zieleni znajdujgcej sie po zachodniej stronie drogi. Bedzie ona wy-
znaczata naturalng, kompozycyjng granice miasta od strony pétnocnej i zapobiegata zaistniate-
mu w tym miejscu zjawisku urban sprawl. Zielen bedzie miata charakter zgodny z jej obecnym
(pola uprawne), jednak w przysztosci moze zostac przeksztatcona w dzikg zielen rekreacyjng,
stanowigca zielony pierscien otaczajacy Krakdw i wigczong w ogdlnomiejska siec zieleni.

3.3. STRATEGIA 3 - ROZWIAZANIA KOMUNIKACYJNE NA PRZY ALEI 29 LISTOPADA
ORAZ W JEJ REJONIE

Celem projektu jest zhumanizowanie przestrzeni oraz uporzgdkowanie i zdefiniowanie
przestrzeni sgsiadujgcych z alejg, co obecnie jest uniemozliwione przez zdominowanie ulicy
przez ruch kotowy o bardzo duzym natezeniu. W celu zmniejszenia liczby pojazdéw proponuje
sie nastepujace dziatania:
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e Aleja 29 Listopada nie bedzie stanowita drogi wyjazdowej w kierunku pétnocnym (Kiel-
ce, Radom, Warszawa), wyjazd w tym kierunku bedzie odbywat sie przez projektowana
obwodnice (wezet Zestawice) i droge S7.

* Ruch generowany na alei 29 Listopada przez mieszkancéw podmiejskich miejscowosci
(Wegrzce, Zielonki, Bibice, Stomniki, Michatowice) bedzie kierowany na nowo projek-
towang ul. lwaszki (odchodzaca zaréwno w strone wschodnia, jak i zachodnig), ktéra
bedzie znajdowata sie na wysokosci istniejgcej obecnie ul. Belwederczykdw.

e Mieszkancy osiedli znajdujacych sie w okolicy alei 29 Listopada oraz podmiejskich miej-
scowosci bedg zachecani do korzystania z komunikacji zbiorowej oraz roweréw zamiast
uzywania wiasnego samochodu. W tym celu zakfada sie:

— budowe parkingu w systemie Park&Ride w okolicy nowo projektowanej ul. lwaszki,
— wydzielenie osobnych paséw przeznaczonych dla komunikacji zbiorowej,

— budowe bezpiecznych Sciezek rowerowych oraz punktéw wypozyczalni rowerdéw
miejskich.

e Rezygnacja z mozliwosci czesci lewoskretow oraz wydzielenie paséw do lewoskretow.
Proponowane rozwigzania majg na celu stworzenie przestrzeni przyjaznych dla uzytkow-

nikdw poruszajgcych sie pieszo i na rowerze dzieki zminimalizowaniu ruchu samochodo-

wego na przeprojektowywanym obszarze. Dodatkowo, w celu poprawy komfortu oséb nie
korzystajgcych z auta, projekt zaktada powstanie wydzielonych Sciezek rowerowych oraz
ciggéw pieszych. Bezpieczne i odremontowane chodniki bedg wyposazone w oswietlenie
oraz elementy matej architektury (tawki, kosze na $Smieci, stojaki na rowery). Przestrzen dla
pieszych i rowerzystéw bedzie wydzielona od jezdni pasem zieleni, na ktérym bedga znajdo-
walty sie zaréwno niskie krzewy, jak i drzewa chronigce przed hatasem tereny znajdujgce sie

w jej sgsiedztwie. Projekt zaktada ponadto stworzenie nowych i bezpiecznych przejs¢ dla

pieszych, ktére bedg znajdowaty sie w sgsiedztwie gtéwnych generatoréw ruchu. Zabieg ten

ma na celu réwniez zintegrowanie osiedli znajacych sie po obu stronach alei.

3.4. STRATEGIA 4 - ROZWIAZANIA PROJEKTOWE W OBREBIE OBUDOWY
ALEI 29 LISTOPADA ORAZ W JEJ REJONIE

Obecnie aleja 29 Listopada stanowi sekwencje uktaddéw urbanistycznych, ktére sa
ze sobg niezintegrowane. Projekt zaktada stworzenie spdjnej i ciggtej przestrzeni wzdtuz
alei 29 Listopada na dtugosci od ul. Opolskiej do administracyjnej granicy miasta. Charakter
poszczegdlnych obszaréow bedzie spdjny, jednak funkcja i forma zabudowy i innych elemen-
tow jg uzupetniajacych réznorodna. Ponizsza tabela przedstawia elementy projektowane
oraz istniejgce, znajdujace sie na analizowanym terenie.
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Obszar znajdujacy sie po zachodniej
stronie al. 29 Listopada

Obszar znajdujacy sie
po wschodniej stronie
al. 29 Listopada

STREFA 1

Administracyjna granica miasta do ul. Iwaszki

Zabudowa jednorodzinna:

Projekt zaktada pozostawienie i ewentualne
dogeszczenie istniejgcej zabudowy jednoro-
dzinnej znajdujacej sie przy ul. Witkowickiej
i ul. Gérka Narodowa.

Zabudowa ustugowa i wielorodzinna:

Przy ul. Belwederczykéow projekt zaktada po-
zostawienie obiektéw wielorodzinnych oraz
ustugowych oraz uzupetnienie tkanki dwoma
obiektami o ustugowo-mieszkaniowej funkcji,
stanowigcymi bufor pomiedzy drogg a zabudo-
wa mieszkaniowa.

Kompleks Park&Ride:

Kompleks zlokalizowany bedzie
na granicy Krakowa od strony
poétnocnej i obstugiwat bedzie do-
jezdzajacych z przedmiesé i korzy-
stajgcych z komunikacji miejskie;j.
W godzinach otwarcia parkingu
beda mogli z niego skorzysta¢ za
darmo wszyscy, ktérzy majag Kra-
kowska Karte Miejskg z waznym
biletem okresowym. Pozostali
beda musieli zaptacié, a optata ta
upowazni ich do poruszania sie
krakowskg komunikacjg miejska
w ciggu doby parkingowej. System
ten z powodzeniem dziata w wielu
zagranicznych, ale réwniez i pol-
skich miastach.

Ulica Iwaszki

Po zachodniej stronie istniejacej al. 29 Listopada projekt jej redefinicji zaktada powstanie dro-
gi taczacej istniejgcy ul. Gdrnickiego z projektowang ul. lwaszki. Droga stanowi jeden z kluczo-
wych elementéw, majgcych przyczyni¢ sie do zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na
al. 29 Listopada prowadzgcym w strone centrum miasta. Jest ona ujeta w obowigzujgcym od
2006 roku Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego, ,,Gérka Narodowa Zachéd”.

Po wschodniej stronie istniejacej al. 29 Listopada projekt jej redefinicji zaktada powstanie ulicy sta-
nowigcej przedtuzenie istniejgcej ul. Strzelcéw. Stanowi ona jeden z kluczowych elementéw, maja-
cych przyczynié sie do zmniejszenia natezenia ruchu samochodowego na al. 29 Listopada. Przy nowo
projektowanej drodze nie zaktada sie zabudowy, poniewaz jej gtéwnga funkcjg bedzie indywidualna
komunikacja kotowa, a nie ruch pieszy.

STREFA 2

ul. lwaszki do ul. Banacha

Zabudowa istniejaca:

Projekt zaktada pozostawienie istniejacej za-
budowy jednorodzinnej do czasu uptywu jej
zywotnosci oraz nieprzeznaczanie dziatek, na
ktérych sie znajdujg, pod nowe inwestycje.

Zabudowa przy ul. Felinskiego:

Projekt zaktada dogeszczenie
istniejacej zabudowy mieszka-
niowej wielorodzinnej obiektami
o podobnych gabarytach i takiej
samej funkcji. Przewiduje sie lo-
kalizacje nowo projektowanej za-
budowy w znacznej odlegtosci od
al. 29 Listopada, oddzielonej ziele-
nig urzadzong, ktéra bedzie miata
wptyw na poprawe jakosci zycia
mieszkancow.
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STREFA 3
ul. Banacha do toréw kolejowych

Projekt zaktada uzupetnienie zabudowy po obu stronach alei budynkami o charakte-
rze mieszkaniowym oraz ustugowym z aktywizujgcymi funkcjami w parterach. Gtow-
nym punktem centralnym analizowanego obszaru bedzie nowo projektowany plac,
bedacy aktywng przestrzenia publiczng dla okolicy. Powstang rowniez przyjazne te-
reny zielone, zachecajace do uprawiania sportu i rekreacji.

Zabudowa ustugowa:

Projekt zaktada uporzadkowanie zabu-
dowy ustugowej znajdujgcej sie w oko-
licy dawnego salonu samochodowego
KIA oraz kliniki medycznej i wyburzenie
nieatrakcyjnej zabudowy magazynowej
znajdujacej sie za salonem samochodo-
wym FIAT, a w jej miejsce stworzenie te-
rendw zielonych.

Uzupetnienie zabudowy mieszkaniowej:

Projekt zaktada uzupetnienie zabudowy
mieszkaniowej na dziatkach, posiadaja-
cych dostep do drogi publicznej, znaj-
dujacych sie w okolicy ul. Kuznicy Kot-
tatajowskiej. Gabaryty zabudowy beda
tozsame z obiektami znajdujgcymi sie
w okolicy.

Zabudowa mieszkaniowa:

Projekt nie zakfada ingerencji w istnie-
jace osiedle zabudowy mieszkaniowe;.
Projekt zaktada dobudowe zespotu bu-
dynkéw uzupetniajacych uktad urbani-
styczny okolicy.

Zabudowa biurowo-ustugowa:

Pierzeje alei 29 Listopada zostang uzu-
petnione o 5 budynkéw biurowych, kté-
re wytworzga tu linie zabudowy. Partery
budynkdéw beda miescity funkcje ustugo-
wa, dzieki czemu bedg integrowaty prze-
strzen ulicy ze spokojniejsza przestrzenia
placu znajdujgcego sie po wschodniej
stronie projektowanego kompleksu.

Placi zielen:

Pomiedzy istniejaca zabudowg miesz-
kaniowg a projektowang zabudowg
ustugowsq i istniejagcym hotelem projekt
zaktada zatozenie parku oraz budowe
placu. Dzieki znacznemu ograniczeniu
ruchu kotowego w tej przestrzeni be-
dzie ona o wiele spokojniejsza niz strefa
alei 29 Listopada.

W celu zintegrowania przestrzeni wydzielonej obecnie przez nasyp ziemny, na ktérym znajduja sie
tory kolejowe, proponuje sie podciecie go na znacznej dtugosci w miejscach przeciecia sie ich z alejg
29 Listopada oraz transformacja pozostawionych czesci w obiekty kubaturowe o réznych funkcjach,
tworzacych aktywne krawedzie dla projektowanych placéw. Taki zabieg ma na celu zintegrowanie
przestrzeni znajdujacej sie po dwdch stronach toréow. Pozostawiona czesé nasypu, znajdujgca sie
w dalszej odlegtosci od alei 29 Listopada, zostanie oddzielona od otaczajgcych jg terendw zielenig

izolacyjna.

Tory kolejowe
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STREFA 4

Pomiedzy dwoma liniami toréw kolejowych

Aleja 29 Listopada przecieta jest w dwdch miejscach przez nasypy z siecig kolejo-
w3, tworzgc swoisty klin o utrudnionym dostepie. Planuje sie ten nieatrakcyjny
obszar przeksztatci¢ w teren pod inwestycje o charakterze sportowym i mieszkal-
nym. Petnowymiarowe boisko do gry w pitke nozng, ktérego brakuje w okolicy,
budynki obstugujace tereny sportowe, zawierajgce m.in. takie funkcje jak szatnie,
kluby fitness, kregielnie itp., beda stanowity idealne uzupetnienie dla planowanej
w tym miejscu lokalizacji akademikow. Wielofunkcyjny kompleks bedzie stanowit
generator ruchu nanizany na redefiniowang droge oraz zwornik integrujacy ob-
szary znajdujace sie po jej wschodniej i zachodniej stronie.

Zabudowa ustugowa:

Projekt zaktada budowe obiektéw ustugowych o przewazajgcej funkcji sporto-
wej, kulturalnej, rozrywkowej i gastronomicznej. Obiekty beda znajdowaty sie
w pierwszej linii przy ulicy, stanowigc ekran akustyczny chronigcy znajdujgce sie
w gtebi tereny rekreacyjne i zabudowe mieszkaniowa.

Zabudowa mieszkaniowa (akademiki, mieszkania niskobudzetowe)

Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna (akademiki, mate mieszkania typu studio
dla mtodych ludzi), projektowana po obu stronach ulicy, bedzie przeznaczona dla
mtodych uzytkownikéw. Mato atrakcyjna lokalizacja dziatek o ucigzliwym sasiedz-
twie torow kolejowych bedzie miata wptyw na stosunkowo niskg cene gruntow
pod budowe tych obiektow. Sgsiedztwo to nie stanowi natomiast istotnej ucigz-
liwosci dla mtodych ludzi aktywnie spedzajacych czas. Mieszkania te nie beda
miaty charakteru docelowych mieszkan rodzinnych.

Scianka wspinaczkowa:

Trojkatna dziatka, znajdujgca sie pomiedzy dwoma liniami kolejowymi, wyklucza
lokalizacje wiekszosci funkcji ze wzgledu na swdj ksztatt, a takze brak dostepu
do parceli sgsiednich oraz znaczne zacienienie przez nasypy kolejowe. Projekt
zaktada wykorzystanie tego miejsca na budowe kompleksu wspinaczkowego ze
$cianka treningowa.

Tory kolejowe

W celu zintegrowania przestrzeni wydzielonej obecnie przez nasyp ziemny, na ktérych znajdujg sie
tory kolejowe, proponuje sie podciecie go na znacznej dtugosci w miejscach przeciecia sie ich z alejg
29 Listopada oraz transformacja pozostawionych czesci w obiekty kubaturowe o réznych funkcjach,
tworzacych aktywne krawedzie dla projektowanych placéw. Taki zabieg ma na celu zintegrowanie
przestrzeni znajdujacej sie po dwdch stronach torow. Pozostawiona czes¢ nasypu, znajdujgca sie
w dalszej odlegtosci od alei 29 Listopada, zostanie oddzielona od otaczajacych j3 terenéw zielenia
izolacyjna.
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STREFA 5

Tory kolejowe do ul. Powstarncéw

Zabudowa ustugowa:

Istniejaca zabudowa o przewazajacej funkcji
ustugowej zostanie wyremontowana oraz
uzupetniona do istniejacej linii zabudowy

Zabudowa ustugowa:

Teren obecnie zaniedbany zosta-
nie zagospodarowany pod zabu-
dowe ustugowa (handlowg oraz
biurowa) znajdujacy sie w dwdch
réwnolegtych do al. 29 Listopada
rzedach. Pomiedzy projektowany-
mi budynkami powstanie niewielki
plac, ktéry bedzie wolny od ruchu
samochodowego. Kompleks be-
dzie wyposazony w parking.

Ulica Powstancow

STREFA 6

Ul. Powstancow do ul. Nad Struga

Istniejgca zabudowa:

Istniejaca zabudowa o przewazajgcej funkcji ustugowej, zachowujgca ciggta linie
zabudowy, tworzacga pierzeje ulicy, zostanie wyremontowana, elewacje budyn-
koéw zostang oczyszczone z chaotycznie rozmieszczonych, nieestetycznych szyl-
dow i reklam. Ewentualne nowe inwestycje bedg utrzymywaty istniejaca linie
zabudowy. Po zachodniej stronie ulicy znajduje sie wiele lokali ustugowych oraz
dom kultury, ktére generujg znaczny ruch i przyciggaja wielu uzytkownikdw.

Przystanek Krakowskiej Kolei Aglomeracyjnej

Projekt zaktada zlokalizowanie budynku
stacji Krakowskiej Kolei Aglomeracyjnej
w okolicy ul. Nad Struga. Nowo projekto-
wany obiekt bedzie petnit funkcje punktu
przesiadkowego, bedzie uzupetniony o funk-
cje handlowe i rozrywkowe, ktére beda po-
zwalaty na ciekawe i efektywne spedzenie
czasu przez uzytkownikdw czekajacych na
stacji. Istniejgca sasiednia zabudowa o cha-
rakterze ustugowo-magazynowym zostanie
uporzadkowana i uzupetniona. Na placu
powstatym miedzy zabudowg nowo pro-
jektowang a obiektami istniejgcymi zostang
zorganizowane przystanki komunikacji zbio-
rowej (MPK, busy). Obecnie czes¢ budynkdéw
jest uzytkowana na funkcje sportowe (klub
squasha) cieszace sie duza popularnoscig
mieszkaricdw catego miasta. Projekt zaktada
rozwdj tej funkcji w tej lokalizacji.

Zielen:

Projekt zaktada uporzadkowanie
skweru pomiedzy ul. Chlebowg
a ul. Dobrego Pasterza, wyburze-
nie parterowych pawilonéw han-
dlowych znajdujgcych sie na rogu
ul. Dobrego Pasterza i al. 29 Listo-
pada.
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Ulica Nad Struga

Istniejaca ulica, petnigca obecnie funkcje drogi dojazdowej do placu handlowego oraz osiedli miesz-
kaniowych na Pradniku Biatym, na fragmencie od alei 29 Listopada do toréw kolejowych nabierze
nowego znaczenia. Bedzie petnita przede wszystkim funkcje dojscia do projektowanego Przystanku
Krakowskiej Kolei Aglomeracyjnej oraz znajdujacego sie w jej sasiedztwie centrum przesiadkowego.
Projekt zaktada wykonanie szerokiego deptaku pieszego po obu stronach ulicy oraz lokalizacje lokali
ustugowych w paterach obiektow jg tworzacych.

STREFA 7

Ul. Nad Strugg do ul. Opolskiej

Zabudowa ustugowa:

Projekt zaktada pozostawienie istniejgcej
zabudowy, w ktérej obecnie przewaza funk-
cja magazynowa i handlowa, oraz zmiane jej
przeznaczenia na obiekty handlowo-ustu-
gowe. Niewielki kompleks z kameralnymi
wnetrzami urbanistycznymi bedzie stano-
wit miejsce wypoczynku zaréwno dla uzyt-
kownikéw sgsiadujgcego z nim od pdtnocy
punktu przesiadkowego oraz od potudnia
centrum biurowego Opolska Park. Catos¢
kompleksu jest oddzielona od sgsiadujgcych
torow kolejowych zielenig ochronna.

Zabudowa biurowa:

Na naroznej dziatce przy ul. Opolskiej obec-
nie budowany jest kompleks sktadajgcy sie
z trzech, 12-pietrowych budynkéw biuro-
wych. Zabudowa ta stanowi dominante
wysokosciowg w tym rejonie i niewat-
pliwie znak rozpoznawczy tej czesci mia-
sta. Z pewnoscig bedzie takze kojarzona
z al. 29 Listopada. Pomiedzy nowo powsta-
jacq zabudowag a ul. Opolska, ktérag cechuje
duze natezenie ruchu, projekt zaktada po-
tréjny szpaler drzew oddzielajgcy arterie od
placu przed budynkami. Catos¢ kompleksu
jest oddzielona od sasiadujacych toréw ko-
lejowych zielenig ochronna.

Istniejgca zabudowa:

Istniejgca zabudowa o przewazajacej
funkcji ustugowej, zachowujaca ciggty
linie zabudowy tworzacg pierzeje ulicy,
zostanie wyremontowana, elewacje
budynkéw zostang oczyszczone z cha-
otycznie rozmieszczonych, nieeste-
tycznych szyldéw i reklam. Ewentualne
nowe inwestycje bedg utrzymywaty
istniejaca linie zabudowy.
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4. WNIOSKI

Podczas analiz zauwazono, ze aleja 29 Listopada stanowi nie tylko bariere dla miesz-
kancow prébujacych jg przekroczyé, ale takze nie posiada uporzadkowanego wygladu, po-
jawia sie wiele szyldow reklamowych, ktére wprowadzajg nietad wizualny i nie pozwalajg
na utrzymanie spéjnego charakteru ulicy. Przekrdj alei 29 Listopada jest niejednolity, brak
w nim miejsca na zielen. Ulica ta obudowana jest w sposob niezachecajacy do penetrowania
terendw potozonych w giab dziatek, stwarzajgc jednoczesnie niebezpieczne okolice. Dzieki
poszerzeniu przekroju ulicy, do na przyktad trzech paséw ruchu w jedng strone, droga ta
mogtaby zyska¢ odpowiednig przepustowosc¢, a miasto lepszg komunikacje, ale okolice alei
bezpowrotnie stracityby mozliwosé miejsca przyjaznego dla mieszkancéw, faworyzujac zna-
czenie ruchu kotowego nad jakoscig przestrzeni dla ludzi. Ponadto, jak twierdzi Jan Gehl,
zwiekszenie liczby pasow drogowych spowoduje w nastepstwie zwiekszenie natezenia ru-
chuiilosci samochodow. Zabieg ten jest wiec skuteczny tylko na krétki okres czasu.

Obserwacje przeprowadzone na zadanym obszarze doprowadzity do nastepujacych
whnioskdw: obszar alei 29 Listopada zdominowany jest przez samochody i tak zwane aktyw-
nosci konieczne, ktére wystepuja niezaleznie od jakosSci przestrzeni. Zamierzonym efektem
wprowadzanych zmian bytoby wystepowanie aktywnosci opcjonalnych — miejskiej rekrea-
cji, zaréwno w formie aktywnej, jak i pasywnej. Wedtug Jana Gehla aktywnosci opcjonal-
ne i spoteczne wystepujg wytgcznie wtedy, gdy zapewniona jest wysoka jako$¢ przestrzeni.
Obszar, ktéry poddano analizom, jest nasycony potencjalnymi uzytkownikami przestrzeni
publicznych, gdyz posiada spora gestosé zaludnienia. Brak w nich jednak elementéw aktywi-
zujacych te przestrzenie, a jednoczesnie tgczacych je z innymi przestrzeniami w analizowanej
lokalizacji. Celem projektu jest redefinicja obecnej drogi wylotowej z Krakowa w kierunku
potnocnym, w strone Warszawy i Kielc na ulice miejskg przyjazng mieszkaricom, a takze wy-
tworzenie zywej, aktywnej przestrzeni publicznej, tworzacej wizerunek miasta, oferujacej
szerokie spektrum aktywnosci oraz sposobdw spedzania wolnego czasu dla mieszkancow
pobliskich dzielnic. Podstawg zatozenia urbanistycznego jest scalenie istniejgcych przestrze-
ni publicznych miasta: alei 29 Listopada wraz z nowodefiniujgcg sie okolicg, w ramach jed-
nego, ciggtego i spdjnego obszaru, zapewniajacego mieszkaricom swobode i komfort uzytko-
wania przestrzeni publicznych o réznym charakterze.

Koncepcja urbanistyczno-architektoniczna spina klamrg wszystkie przestrzenie publiczne
na terenie Czerwonego i Biatego Pradnika, na bloki tematyczne: strefe mieszkaniowa, strefe
komercyjng oraz strefe rekreacyjng. Proponowane nowe funkcje w sgsiedztwie alei 29 Listo-
pada to przede wszystkim siedziby instytucji mogacych w aktywny sposéb animowac przygo-
towany pod te cele obszar i sprawiaé, by zyt jako aktywna przestrzen publiczna. Podczas ana-
liz zauwazono, ze aleja 29 Listopada stanowi nie tylko bariere dla mieszkancéw prébujacych
ja przekroczy¢, ale takze nie jest przyjemne i mozliwe bezproblemowe przemieszczanie sie
wzdtuz tej ulicy, miedzy innymi pieszo czy na rowerze. Narzedziem, dzieki ktdremu problem
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ten zostanie rozwigzany, jest budowa chodnikéw i Sciezek rowerowych, uporzadkowanie
i uzupetnienie pierzei ulicy. Na catej dtugosci ulicy rozpiete bedg funkcje aktywizujgce miesz-
kancow nie tylko pobliskich dzielnic, ale by¢ moze rowniez catego Krakowa. Bedg one miaty
forme charakterystycznych przestrzeni o cechach indywidualnych i zawierajgcych punkty
orientacyjne, dominanty, znaki szczegdlne i elementy krystalizujgce. Uwolnienie alei od nad-
miernego ruchu samochodowego umozliwi wzmocnienie proponowanego ukfadu i scalenie
go. Finalnie wytworzona zostanie aleja miejska o znaczeniu nie tylko funkcjonalnym, ale
réowniez symbolicznym, staje sie bowiem z powrotem aktywnym elementem i symbolem
ksztattujgcym przestrzen Krakowa. Place przed budynkami zaprojektowano jako otwarte,
bedgce salonem miejskim i przedpolem dla wydarzen. Podczas analiz zauwazono réwniez,
ze aleja 29 Listopada przecieta jest w dwdch miejscach przez nasypy z siecig kolejowa, two-
rzac swoisty klin o utrudnionym dostepie. Planujemy ten nieatrakcyjny obszar przeksztatci¢
w teren pod inwestycje o charakterze sportowym — petnowymiarowe boisko do gry w pitke
nozng, ktorego brakuje w okolicy, budynki obstugujace tereny sportowe zawierajgce mie-
dzy innymi takie funkcje jak szatnie, kluby fitness, kregielnie i tym podobne bedg idealnym
uzupetnieniem dla planowanej w tym miejscu lokalizacji akademikéw. Podciecie nasypdw
ziemnych, na ktérych znajduja sie tory kolejowe, na znacznych odcinkach w miejscach prze-
ciecia przez drogi oraz transformacja pozostawionych czesci w obiekty o réznych funkcjach
stworzy aktywne krawedzie dla placéw tematycznych. Na placach planuje sie wprowadzenie
drewna. Zostato uzyte z uwagi na przyjazny ludziom charakter. Meble miejskie osadzono na
szynach, by mdc elastycznie aranzowad przestrzen miejska. Na catej dtugosci aleja wyrdznio-
na zostata jednolitg kostkg brukowa, by podkresli¢ range tego miejsca i linearny charakter
W przestrzeni miasta.
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IIl. 1. Prezentowany schemat pokazuje miejsca generujgce obecnie najwieksze natezenie ruchu
w obszarze alei 29 Listopada. Istniejace skrzyzowanie alei z ulicami Opolska i Lublaniskg generuje
bardzo duzy ruch samochodowy w ciggu catego dnia. Ulice dochodzace do alei z pobliskich
osiedli mieszkaniowych wielo- i jednorodzinnych generujg ruch gtéwnie w godzinach porannych
i popotudniowych. Na niebiesko zaznaczono trasy kolei, ktére przecinaja teren poddany analizie,
tworzac klin o obnizonych walorach funkcjonalno-przestrzennych

Ill. 1. The diagram above shows the places that currently generate the highest traffic in the area of
the 29 Listopada Avenue. The existing crossroads of the Avenue with Opolska and Lublanska streets
generates a very large car traffic throughout the whole day. Streets approaching Avenue from

many nearby housing estates and single-family houses generates traffic mainly in the mornings and
afternoons. On the diagram railways are marked in blue, which intersects the analyzed area in form
a gore with reduced functional and spatial values
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Il. 2. Prezentowany schemat pokazuje nowag role alei 29 Listopada — tgcznika pomiedzy centrum
Krakowa a podmiejskimi miejscowosciami, miedzy innymi: Bibicami, Wegrzcami, a nie jak dotad trasy
taczgcej Krakdéw z Warszawa czy Kielcami. Aleja 29 listopada zostanie odcigzona przez projektowang
ulice Iwaszki, co pozwoli na wyréwnanie proporcji uzytkownikéw alei: kierowcéw samochoddw,
rowerzystow i pieszych. Dzieki chodnikom, sciezkom rowerowym i bezpiecznym przejSciom dla
pieszych aleja 29 Listopada bedzie réwniez petnita role tacznika pomiedzy osiedlami potozonymi po
jej obu stronach: Prgdnikiem Czerwonym i Pradnikiem Biatym

Il. 2. The presented diagram shows the new role of 29 Listopada Avenue —a link between the
Krakow city center and suburban towns as Bibice and Wegrzce, and not as so far route connecting
Cracow with Warszawa or Kielce. 29 Listopada Avenue will be unloaded by the designed Iwaszki
street, which will allow to equalize the proportion of Avenue users: car drivers, cyclists and
pedestrians. Thanks to pavements, bike paths and safe pedestrians crossings 29 Listopada Avenue
will also work as a link between the districts located on both sides of Avenue: Pragdnik Czerwony and
Pradnik Biaty
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Il. 3. Prezentowany schemat pokazuje strukture kompozycji urbanistycznych analizowanego terenu.
Z6tte obszary posiadaja zdefiniowane i doéé uporzadkowane uktady urbanistyczne. Natomiast na
szaro zaznaczono tereny, na ktérych konieczna bedzie ingerencja polegajaca na uporzgdkowaniu

i dogeszczeniu istniejgcej zabudowy. Ponadto czerwonymi liniami zaznaczono zdefiniowane
fragmenty pierzei alei, ktére obecnie s3 od siebie odseparowane przez istniejgcy aleje 29 Listopada.
Wszelkie dziatania projektowe bedg miaty na celu zintegrowanie obszaru

Il. 3. The presented diagram shows the structure of urban compositions of the analyzed area.
Defined areas and quite orderly urban systems are marked on yellow. In contrast, in gray there are
marked areas where interference is required to organize and compact existing buildings. In addition,
the red lines indicate the fragments of the Avenue that have been currently defined as they are
separated from each other by the existing 29 Listopada Avenue. Any design activities will aim to
integrate the area
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II. 4. Prezentowany schemat pokazuje podziat alei 29 Listopada na odseparowane od siebie obszary. Aleja
przedzielona jest miedzy innymi ulica Opolska, torami kolejowymi oraz pasem niezagospodarowanego
terenu w poblizu granic administracyjnych miasta. Czerwonymi strzatkami zaznaczono przestrzenie na

ktérych planuje sie usprawnienie ruchu wzdtuz alei

Ill. 4. The diagram shows the division of 29 Listopada Avenue into separate areas. Avenue it is divided
by Opolska street, railway tracks and undeveloped area near the administrative borders of the city.
Red arrows shows areas where traffic along the alley needs to be improved
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Ill. 5. Prezentowany schemat pokazuje miejsca szczegdlnej ingerencji projektowej. Zaznaczone

na czerwono obszary bedg stanowi¢ gtéwne generatory ruchu dla tego terenu. Beda to miedzy
innymi budynek Park&Ride, ktory umozliwi odcigzenie alei 29 Listopada z nadmiernego ruchu
samochodowego na rzecz mozliwosci podrézowania komunikacjg miejska lub rowerem. Zaktada

sie rowniez stworzenie nowego centrum dla osiedli przy ulicy Felinskiego. W klinie wytworzonym
przez trasy kolei planuje sie nowa inwestycje: centrum sportowo-rekreacyjne i akademiki. Kolejnym
generatorem bedzie stacja krakowskiej kolei aglomeracyjnej oraz centrum biurowe Opolska Park

Ill. 5. The presented diagram shows the places of special design interference. Areas marked on

red will be the main traffic generators for this area. They will include, among others, the Park & Ride
building, which will allow to relieve the 29 Listopada Avenue from excessive traffic for the possibility of
traveling by public transport or by bicycle. Designers also assumes creation of new center for housing
on Felinskiego Street. In the wedge, made by the railroads, there is plan for a new investment: a sports
and leisure center and dormitories. Another generator will be the Krakéw agglomeration railway station
and Opolska Park office center
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II. 6. Prezentowany schemat pokazuje strukture kompozycji terendw na analizowanym obszarze.
Zdefiniowane fragmenty tkanki miejskiej s oddzielone od alei 29 Listopada zabudowg niezdefiniowana o
nieuporzagdkowanym charakterze. Przez powyzsze czynniki aleja obecnie nie ma charakteru przyjaznego
ludziom. Obserwujemy tutaj takze zacieranie sie granicy pomiedzy strefg miejska a podmiejskg

Il. 6. The presented scheme shows the structure of the composition of the areas on the analyzed
area. Defined fragments of urban tissue are separated from 29 Listopada Avenue by undefined
buildings with unstructured character. By the above factors Avenue is not currently friendly for

people. We also observe here the blurring of the border between urban and suburban areas

35



36

PROJEKTOWANA
KRAWEDZ ZABUDOWY

1. 7. Prezentowany schemat pokazuje projektowane tereny zielone na opracowywanym obszarze.
Gtéwnym pomystem w zakresie zieleni jest stworzenie buforu wyznaczajacego naturalng granice
miasta oddzielajgcg uporzgdkowang zabudowe miejskg od rozproszonej zabudowy podmiejskiej.
Zielony bufor mégtby stanowi¢ docelowo fragment zielonego pierscienia otaczajgcego caty Krakow,
analogicznie do plant otaczajacych stare miasto. Kolejnym pomystem jest stworzenie parku
linearnego wzdtuz alei 29 Listopada, ktory stanowitby tacznik pomiedzy zielonym buforem a zielenia
w centrum miasta. Nalezy zapewnic¢ réwniez dobre potaczenie parku linearnego z alejg

Ill. 7. The presented diagram shows the green areas in the analyzed area. The main “green ideas”
is to create a buffer that will set the natural boundaries of the city separating the orderly urban
development from scattered suburban buildings. Green buffer could be the part of the green ring
surrounding the whole of Krakdw, analogously to the green belt (Planty) that surrounds the old
city. Another idea is to create a linear park along the 29 Listopada Avenue, which would be the
link between the green buffer and the greenery in the city center. It should be also ensure a good
connection of linear park with Avenue
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UL. WITKOWICKA

UL. BELWEDERCZYKOW
UL. IWASZKI

UL. BANACHA

UL. K. KOLLATAJOWSKIE)

LEGENDA:

PRZYSTANEK KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ

PARKING OGOLNODOSTEPNY
KOMPLEKS PARK & RIDE
UL. WEGRZYCKA
PUNKT PRZESIADKOWY KOMUNIKACJI PUBLICZNES
WYPOZYCZALNIA ROWEROW

BEZPIECZNE PRZEJSCIE DLA PIESZYCH

UL. IWASZKI

STREFA WYPOCZYNKU // RESTAURACJE, PUBY, KAWIARNIE

PARK PUBLICZNY

P
=

UL. FELINSKIEGO

STREFA WYPOCZYNKU // USLUGI SPORTOWE, KULTURALNE

KOMPLEKS BIUROWY

KOMPLEKS PARK & RIDE
ZESPOL ZABUDOWY MIESZKANIOWE)
ZESPOL ZABUDOWY USLUGOWO - KULTURALNE)
ZESPOL ZABUDOWY MIESZKANIOWE)
PROJEKTOWANA GRANICA ZABUDOWY W MIESCIE / ZIELONY BUFOR
CENTRUM WSPINACZKOWE ZE SCIANKA
LOKALE USLUGOWE POD TORAM KOLEJOWYMI
PRZEJSCE POD TORAMI KOLEJOWYMI
ZESPOL ZABUDOWY USLUGOWO - KULTURALNE) PRZY AKADEMKACH
10. ZESPOL BOISK SPORTOWYCH
1. ZABUDOWA MESZKANIOWA ~ AKADEMIKI
12. ZESPOL BUDYNKOW USLUGOWO - HANDLOWYCH
13. CENTRUM KOMUNIKACYJNE Z PRZYSTANKIEM KRK KOLEJI AGLOMERACYINES
UL. POWSTANCOW 1. ZESPOL USLUGOWO - HANDLOWY
15. CENTRUM BIUROWO - USLUGOWE OPOLSKA PARK

UL. MEIERA

UL. SIEWNA - b
/ 16. ISTNIEJACY ZESPOt LOKALI UStUGOWYCH - 0S. PRADNIK CZERWONY
" <t 17. ISTNIEJACY PLAC TARGOWY
a
<C
% l:] TERENY ZIELENI PARKOWEJ ORAZ DZIKIE)
I
O D ZIELERN 1ZOLACYJNA PRZY TERENACH KOLEJOWYCH
o UL. DOBREGO PASTERZA
~ D ZIELEN PRZY CIEKACH WODNYCH
—
<
UL. NAD STRUGA D PRZESTRZENIE PUBLICZNE - PLACE, SKWERY
E ZABUDOWA PROJEKTOWANA
DOJAZD DO
OPOLSKA PARK UL WORONICZA \E ZABUDOWA ISTNIEJACA
/// . REKREACYINY CIAG PIESZO-ROWEROWY tACZACY TERENY ZIELONE
UL. OPOLSKA UL. LUBLARSKA
N @ UMOWNA GRANICA ZABUDOWY MIEJSCKIE) // ZIELONY BUFOR
GENERATORY RUCHU // GLOWNE PUNKTY WEZLOWE
B USLUGI NA PARTERZE - ATRAKCYINA OBUDOWA PLACOW GENERUJACA RUCH
Il. 9. Prezentowany schemat pokazuje tablice 1. 10. Legenda do projektu redyfinicji

inspiracji projektowych

alei 29 Listopada (na s. 39)

I11.9. The presented diagram shows an array Il. 10. Map description

of design inspirations
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KATOWICE

AL. 29 LISTOPADA
e STNIEJACA AUTOSTRADA
PROJEKTOWANA AUTOSTRADA

WARSZAWA
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of 29 Listopada Avenue redefinition

RZESZOW
Il. 11. Rozwigzania komunikacyjne — wyjazd w kierunku
poétnocnym
IIl. 11. Communication solutions — departure from town
in the north direction
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IIl. 12. Projekt redyfinicji alei 29 Listopada
Il. 12. Desing of 29 Listopada Avenue redefinition
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