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Aleja 29 Listopada w Krakowie

29 Listopada Avenue

Streszczenie

Autorzy projektu podjeli probe zmiany charakteru alei 29 Listopada, tak by z bariery stata sie zwor-
nikiem integrujgcym przestrzen wokot niej. Wymaga to przeprojektowania nie tylko same;j alei, ale
rowniez terendw do niej przylegtych, tak by aleja 29 Listopada stata sie centralnym miejscem aktyw-
nosci mieszkancéw. Postanowiono rowniez podkresli¢ range wynikajaca z waznego miejsca, jakie hi-
storycznie i funkcjonalnie aleja zajmuje w przestrzeni Krakowa. Potencjat miejsca wymaga nadania
alei funkcji reprezentacyjnej.

Stowa kluczowe: ulica, kompozycja miasta

Abstract

Authors of the project attempted to change the character of 29 Listopada Avenue so that it could be
transformed from a barrier into a keystone integrating the space around it. It requires redesigning
of not just the avenue itself, but also the grounds adjacent to it, so that 29 Listopada Avenue could
become a focal point of the inhabitants’ activities. It was also decided to emphasise the rank resulting
from the position that the avenue occupies in the space of Cracow, both historically and functionally.
The potential of the place requires that the avenue should be given a representative function.

Keywords: street, urban composition



PRZESTRZEN - URBANISTYKA - ARCHITEKTURA

1. CEL PROJEKTU

Celem projektu jest uczynienie z alei 29 Listopada reprezentacyjnej ulicy miejskiej, wpro-
wadzajacej do miasta Krakowa, charakterystycznej w skali catego organizmu miejskiego. Po-
dejmowane dziatania projektowe dotyczg takze najblizszego otoczenia arterii i majg na celu
zintegrowanie terenéw podzielonych obecnie ruchliwg ulica. Zmiany z zakresu rozwigzan
komunikacyjnych, rozmieszczenia poszczegdlnych funkcji wzdtuz alei, estetyki i podkresdlenie
waloréw miejsca sg niezbedne do stworzenia nowej jakosci przestrzeni.

2. PROBLEM PROJEKTU A TEORIA KOMPOZYCJI URBANISTYCZNEJ

Punktem wyjsciowym do projektu byto rozwazenie zastanych problemdéw projektowych
do poszczegdlnych pojec teorii kompozycji urbanistycznej, jakimi sg bariery — granice — kra-
wedzie. Kevin Lynch w ksigzce Obraz miasta wymienia elementy, ktére pomagajg w okre-
Sleniu konkretnych przestrzeni. Drogi, krawedzie, rejony, wezty oraz punkty orientacyjne
mogq postuzyé¢ jako narzedzia badawcze pomocne w okresleniu konkretnych przestrzeni.
Pojecie samej drogi wedtug Lyncha oznacza cigg komunikacyjny, wzdtuz ktérego porusza
sie cztowiek, bedgcy obserwatorem przestrzeni. Podobne stanowisko prezentuje Kazimierz
Wejchert. Wedtug niego elementami krajobrazu miejskiego, najbardziej czytelnymi oraz de-
finiujgcymi przestrzen, sa: elementy krystalizujace plan miasta, ulice, rejony, linie i pasma
graniczne, dominanty uktadu przestrzennego, wybitne elementy krajobrazowe, punkty we-
ztowe, znaki szczegdlne.

Odniesienie kolejnych teoretycznych pojeé¢ do podjetego tematu alei 29 Listopada po-
maga zrozumiec jej znaczenie, wptyw na wyglad i funkcjonowanie najblizszego otoczenia
oraz relacje przestrzenne w nim zachodzgce. Analizujgc warunki lokalizacyjne pod wzgle-
dem funkcjonalnym, zauwaza sie funkcjonowanie alei jako bariery przestrzennej. Podobnie
dziataja takze drogi o duzym natezeniu ruchu przecinajgce aleje, w tym estakady, kolejowy
nasyp ziemny oraz tory kolejowe. Pewne krawedzie rysujg sie na granicy terendw o réznym
przeznaczeniu funkcjonalnym oraz odbiorze pod wzgledem estetyki i doinwestowania. , Naj-
silniejsze wydajg sie te krawedzie, ktdre sg nie tylko wizualnie znaczace, lecz takze formalnie
ciggte i nieprzeniknione dla ruchu poprzecznego”!. Najbardziej zauwazalne sg przestrzenne
krawedzie miedzy terenami zabudowy mieszkaniowej a terenami przemystowymi lub zanie-
dbanymi terenami zielonymi. Projekt zaktada wykorzystanie potencjatu granicy alei 29 Listo-
pada jako linii w przestrzeni nadajgcej czytelnos¢ uktadowi urbanistycznemu, ktéra dodat-
kowo spaja otaczajace jg tereny, jednoczesnie decydujgc o ich indywidualnym charakterze
i unikalnosci w skali miasta.

Kolejnymi znaczgcymi elementami przestrzennymi miasta wedtug Lyncha i Wejcher-
ta sg wezty i punkty weztowe. Projekt poszczegdlnych weztéw komunikacyjnych odegrat
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w projekcie krakowskiej alei kluczowg role, decydujgc o sprawnym funkcjonowaniu catego
uktadu. Weztom, oprdcz roli podstawowej: miejsc przesiadkowych, miejsc zmiany kierun-
ku podrézy, nadano nowe znaczenie. Jako przestrzenie spotkan i rekreacji, czesto generu-
jgce dodatkowy ruch przez zlokalizowanie przy nich waznych obiektéw, staty sie znakami
szczegdlnymi dla trasy przebiegu alei oraz dla catego miasta?. Kazimierz Wejchert zwraca tez
uwage na dominanty, wybitne elementy krajobrazu oraz znaki szczegdlne. Projekt zaktada
stworzenie punktéw krystalizujgcych uktad urbanistyczny w postaci placéw. Nazwy nadane
poszczegdlnym placom dodatkowo podkreslajg ich funkcje, méwig o lokalizacji lub charak-
terze. Takie rozpoznawalne miejsca utatwiajg nam przestrzenne odniesienie sie w stosunku
do catej dzielnicy czy miasta.

3. ZAtOZENIA PROJEKTOWE — POKONANIE BARIER, GRANIC

Traktujac zastane bariery oraz krawedzie jako elementy negatywne w przestrzeni, nalezy
podjac proby projektowe, ktdre uczynityby z nich oraz terendw im towarzyszacych przestrze-
nie uzytkowe o wysokiej jakosci. Projekt podjat probe rozwigzania problemdéw zwigzanych
z komunikacjg na alei, zwtaszcza ucigzliwym ruchem samochodowym. Zbudowanie plano-
wanej trasy S7 spowoduje, ze aleja 29 Listopada straci miano gtéwnej trasy wylotowej do
Warszawy. Pomimo tego, wraz z rozwojem zabudowy biurowej i mieszkaniowej w pétnocnej
czesci miasta, wzmozony ruch samochodowy wymaga nowych inwestycji drogowych. Naj-
wazniejsze z nich, odcigzajgce aleje 29 Listopada, to rownolegta droga ruchu przyspieszone-
go wzdtuz toréw kolejowych na Warszawe oraz przedtuzenie ul. Strzelcow, ktére ztgczywszy
sie w okolicach cmentarza w Batowicach, taczytyby sie z pétnocng obwodnicg miasta. Wezet
komunikacyjny, tgczacy owe drogi, uzupetniony bytby parkingiem P&R oraz przystankiem ko-
lei aglomeracyjnej. Zbiorcza komunikacja miejska w rejonie alei, obstugiwana obecnie wy-
tacznie autobusami, uzupetniona bedzie linig szybkiej kolei aglomeracyjnej z przystankami:
,Zabiniec” (UR), ,,Pradnik Biaty”, ,Pradnik Czerwony” oraz nowa linig szybkiego tramwaju,
oplatajacg pdétnocng czesé alei. Wraz z powyzszymi zmianami planuje sie odcigzenie ruchu
samochodowego i komunikacji autobusowej na alei 29 Listopada. Jasne okreslenie przekroju
drogi oraz jej uzytkownikéw, wprowadzenie nowych rozwigzan w postaci rond uspokoitoby
w znacznym stopniu planowany ruch kotowy. Dzieki temu mozliwa bedzie likwidacja buspasa,
obnizenie predkosci i uspokojenie ruchu. Likwidacja buspasa umozliwi poszerzenie istniejg-
cych chodnikow, stworzenie Sciezki rowerowej oraz paséw niskiej zieleni oddzielajgcych jezd-
nie od ciggdw pieszo-rowerowych. Dzieki temu mozliwa bedzie likwidacja istniejgcych ekra-
now akustycznych. Ulica nabierze nowego, spokojniejszego i bardziej przyjaznego charakteru,
ktéry ozywi ruch pieszy i zwigzane z nim aktywnosci. Aby ulica tetnita zyciem, nalezy zagescic
zabudowe i zrdznicowac jej funkcje. Obecng, dominujaca funkcje mieszkaniowg nalezy do-
petni¢ funkcjami biurowymi, ustugami i drobnym handlem: , koncentracja funkcji uzytkowych
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jest wystarczajgco znaczaca, by czynié z tych ulic liniowe rejony”3. Istotne jest przede wszyst-
kim uzupetnienie zabudowy w pierzei alei 29 Listopada oraz wprowadzenie handlu i ustug
w parterach. Potrzebne sg rdwniez miejsca, ktére statyby sie nowymi centrami zycia spotecz-
nego dla mieszkancow okolicznych osiedli i studentow Uniwersytetu Rolniczego. W projekcie
proponuje sie stworzenie kilku roznej wielkosci placéw o zrdéznicowanych funkcjach, umiesz-
czonych w wybranych, waznych punktach alei 29 Listopada. Pierwszy duzy plac powstatby
na kampusie Uniwersytetu Rolniczego. Rozciggatby sie od alei do planowanego przystanku
kolejki aglomeracyjnej. Bytby zatem waznym miejscem nie tylko dla studentdw, ale rowniez
mieszkancow pobliskich osiedli. W poblizu nastepnego przystanku kolejki, w miejscu, w kto-
rym aleja 29 Listopada skreca, znajdowatby sie ,,Plac na rozdrozu”. Stanowitby on zamkniecie
kompozycyjne osi biegnacej linig prostg az od rynku. Ostatni duzy ,,Plac granicy” miescitby
sie przy przystanku planowanej linii tramwajowej, przecinajgcej aleje w jej koncowej czesci.
Statby sie kompozycyjnym wyznacznikiem granicy miasta.

Drugim istotnym aspektem, podnoszgcym jakos¢ zycia i atrakcyjnos¢ miasta, sg tereny
zielone. Aleja 29 Listopada jest kregostupem planu odnowy przestrzeni wokét niej i ma zo-
sta¢ ,,podtaczona” do sieci zielonych alei i tras rowerowych tgczgcych okoliczne osiedla oraz
parki. Wazng role odgrywaja rzeki Sudét i Pradnik, ktére maja sie sta¢ gtdwnymi , naturalny-
mi arteriami”. Ponadto przy samej alei zaprojektowane zostaty nowe parki. Pierwszy, ,,Park
nad dworcem”, powstatby nad torowiskiem dworca gtéwnego i taczytby aleje z Plantami.
Drugi, ,,Park przy forcie”, eksponowatby zabytkowy charakter Fortu 12. Trzeci, najwiekszy
,Park przy kolei”, potozony tuz za torami przecinajgcymi aleje, bytby waznym miejscem od-
poczynku zaréwno dla mieszkaricéw Zabinca, jak i studentéw Uniwersytetu Rolniczego. Na-
stepnym istotnym miejscem zielonym bytby ,,Park na rozdrozu”, potozony przy projektowa-
nym placu, w miejscu, gdzie aleja 29 Listopada rozwidla sie. Ostatni duzy ,Park na granicy”,
planowany réwniez wraz z placem, znajdowatby sie przy granicy wyznaczonej planowanymi
torami tramwajowymi, wsréd powstajgcej w tym miejscu nowej zabudowy mieszkaniowe;.

4. ALEJA 29 LISTOPADA JAKO ULICA CHARAKTERYSTYCZNA

W projekcie proponuje sie przebudowe alei 29 Listopada tak, by z bariery stata sie
zwornikiem integrujacym tereny wokoét niej. Obecnie przewazajgca funkcja drogi wyloto-
wej ma zosta¢ zmieniona, a ulica ma nabra¢ miejskiego charakteru. Zaktada sie uczynienie
z Alei 29 Listopada reprezentacyjnej ulicy wprowadzajacej do miasta, przeznaczonej przede
wszystkim dla pieszych oraz rowerzystow. Projekt alei 29 Listopada zaktada stworzenie ulicy
charakterystycznej dla miasta oraz rozpoznawalnej w skali miasta. Wydaje sie to pozada-
ne ze wzgledu na jej lokalizacje oraz znaczenie. aleja 29 Listopada jest przedtuzeniem Alei
Trzech Wieszczéw oraz fragmentem historycznej osi od rynku w strone Warszawy. Biegnie
od pétnocnych granic miasta przez tereny cenne dla Krakowa, z waznymi dla niego punktami
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oraz obiektami, prowadzac do historycznego centrum miasta. Samo znalezienie sie na ulicy,
ktérej nazwa utrzymuje sie i prowadzi az do serca miasta, moze wywotac przyjemne uczucie
zwigzku, bez wzgledu na odlegtos¢ do centrum®. Historyczna o$, mocno zaznaczona w pro-
jekcie, osigga swdj punkt koricowy na terenach rekreacyjnych — towarzyszgcym rzece Wisle
bulwarach. Ranga ulicy wymaga wiec nadania jej reprezentacyjnej funkcji i formy.

5. WRAZENIA WIDOKOWE | EMOCJONALNE

Linie i pasma graniczne wedtug Kazimierza Wejcherta sg wyraznie zarysowanymi linia-
mi dzielacymi w przestrzeni. Mogg one stanowié¢ drogi szybkiego ruchu, estakady, nasy-
py kolejowe, tory kolejowe czy pasma zieleni. Wejchert zwraca uwage na towarzyszenie
granicom waloréw widokowych, czesto bowiem wynoszg nas one na pewng wysokos¢,
z ktorej widok otwiera sie na sylwete miasta lub konkretng dzielnice®. Nasypowi kolejowe-
mu, biegngcemu wzdtuz alei 29 Listopada oraz przecinajgcym jg drogowym estakadom,
towarzyszg cenne widoki, zwtaszcza te otwierajgce sie w kierunku Starego Miasta. Projekt
przewiduje takze ochrone cennego widoku na sylwete miasta od strony wjazdu z kierunku
Warszawy dzieki rygorystycznemu okresleniu wysokosci i gestosci zabudowy w tym miej-
scu. Zostawiajac za sobg niezabudowane, otwarte tereny przedmies¢ Krakowa, docieramy
do ,ciggu wrazen” — alei 29 Listopada, ktdrej kulminacjg jest widok na Stare Miasto. Do-
datkowo efekt teatralnosci wjazdu do miasta oraz widoku na jego historyczne centrum
spotegowany jest przez pagérkowate uksztattowanie terenu. Przekroczenie prawnej gra-
nicy miasta w tym przypadku podkreslone jest wrazeniem ,zagtebienia sie w jego archi-
tektoniczno-urbanistyczng strukture”. Zachowana zmiennos¢ rozwigzan przestrzeni, jej
funkcji oraz funkcji poszczegdlnych terendw i budynkdw, réznorodnosé rozwigzan urbani-
stycznych oraz réznorodnos$¢ widokowa jest powodem zmiennosci wrazen®. Towarzysza-
ce uczestnikom, bedgcymi odbiorcami i oceniajgcymi przestrzen’, sg charakterystyczne
dla danego miejsca i powinny by¢ na tyle pozytywne, by zachecaty do powrotu. Efektem
korncowym projektu, mimo zachowania cech ztozonosci miejsca, jest czytelny uktad ulicy:
ciggi wnetrz ulicznych stanowig trasy skupienia sie ludzi i s3 najbardziej zapamietywanymi
elementami struktury przestrzennej®.

Projekt podjat prébe uczynienia z alei 29 Listopada ulicy tetnigcej zyciem i ruchem:
,(...) drogi i ulice, z towarzyszgcg im nieodtgcznie architekturg ruchu, wprowadzajg na sce-
ne miasta w ramy nieruchomych form otoczenia element zmiennosci. Cztowiek staje sie tu
uczestnikiem przestrzeni, a w pewnym sensie i aktorem na tej rozlegtej scenie”®. Arteria mia-
taby stac sie alejag wprowadzajgca do miasta, na ktorej ludzie dzielg sie na tych, ktorzy chca
sie pokazywac — odgrywac swoje zycie, aktywnos¢, relacje i tych, ktérzy chcg na to patrzeé?®.
Bez wzgledu na cel znalezienia sie w przestrzeni alei, ale przez naszg obecnos¢, stataby sie
ona synonimem ruchu, ciggtosci oraz mnogosci odbieranych wrazen.
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6. ODNIESIENIA DO EUROPEJSKICH REALIZACII

Nie ulega watpliwosci, ze to pieszy decyduje o tym, czy dana przestrzen publiczna spetnia
swoje funkcje, czy tez nie. Ulica posiadajgca szerokg game funkcji ustugowych i komercyjnych
w obiektach tworzgcych jej pierzeje staje sie martwa bez uzytkownikow, ktérzy tak na prawde
nadaja jej sens. Dlatego tez podstawowym zatozeniem prezentowanej koncepcji jest zapew-
nienie pieszemu sztandarowej pozycji w hierarchii komunikacyjnej. System przestrzeni publicz-
nych oraz parkéw miejskich w powigzaniu z jasng i klarowng komunikacjg publiczng pozwala
na stworzenie fragmentu miasta o spdjnym i pozostajgcym w ciggtym rozwoju charakterze.

Przyktadem, z ktérego warto czerpac inspiracje w podejsciu do projektowania przestrze-
ni publicznych, jest niewatpliwie dtugi na kilometr park — plac Superkilen w Kopenhadze. Za-
projektowany przez znang pracownie architektoniczng BIG Bjarke Ingels Group przy wspot-
pracy z Topotekl i Superflex, znalazt sie w finale konkursu do europejskiej nagrody imienia
Miesa van der Rohe 2013. Sktadajacy sie z trzech stref funkcjonalnych idealnie wpisuje sie
w zwartg zabudowe obszaru zamieszkatego przez ludnosé réznorodng narodowo i kulturo-
wo. Podziat funkcjonalny zaakcentowano kolorem danej strefy i tak czerwony skwer prze-
znaczony jest przede wszystkim do uprawiania sportu, czarny jako miejsce do piknikowania
i wypoczynku, natomiast zielony obszar to place zabaw dla dzieci i naturalne trawniki do
rekreacji'l. Autorzy dotozyli wszelkich staran, aby kazdy z uzytkownikéw mogt odnalezé w tej
przestrzeni fragment swojej kultury, dlatego plac wypetniony jest symbolicznymi elementa-
mi i meblami z réznych zakatkéw Swiata. Zabiegi te wyraznie poprawity jakos¢ zycia w tej
dzielnicy Kopenhagi i przyczyniaja sie do wzrostu jej rozwoju.

Komunikacja publiczna w aspekcie tworzenia fragmentu miasta odgrywa réwnie znacza-
cg role. Wspotistnienie komunikacji publicznej i ruchu pieszego stanowi podstawe prawid-
towego funkcjonowania. Wigze sie to jednak z lokalnymi tradycjami i przyzwyczajeniami.
Wydzielanie stref dostepnych pieszym od stref zasiegu komunikacji tramwajowej czy samo-
chodowej jest w Krakowie powszechna. Wyjatek stanowi ulica Karmelicka, gdzie bariera ta
zostata pokonana i w pewien sposéb odpowiada europejskim przyktadom, takim jak han-
dlowa ulica Leidsestraat w Amsterdamie. Ta tetnigca zyciem ulica, posiadajgca przepusto-
wosc¢ okoto 30 tramwajéw na godzine, przy niewielkim przekroju ulicy — okoto 10 metréw,
w zaden sposdb nie stanowi bariery.

Przebudowa stacji Norreport jest kolejnym wartym uwagi przyktadem z Kopenhagi, przo-
dujgcej w ekologicznych i zréwnowazonych rozwigzaniach komunikacyjnych. Jest to jedna
z najbardziej ruchliwych stacji, ktéra po przebudowie sta¢ ma sie nie tylko funkcjonalnym
weztem komunikacyjnym, ale co najwazniejsze atrakcyjng przestrzenig miejska przyja-
zng uzytkownikom. W 2009 roku miedzynarodowy konkurs wygrato mtode dunskie biuro
projektowe COBE, ktére we wspdtpracy z Public Architects, Grontmij Calbro i Bartenbach
LichtLabor przygotowato interesujgcg propozycje integracji budynkdéw stuzgcych komunika-
Cji z przestrzenig stuzaca pieszym i rowerzystom.
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