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Artykuty sktadajace sie na niniejszy zeszyt Prac
Komisji Geografii Komunikacji PTG podejmuja cate
spektrum zagadnien geograficznotransportowych.
Autorzy analizujg rézne problemy - dostepnos¢, ele-
menty infrastruktury, funkcjonowanie systeméw ko-
munikacyjnych — zwigzane z transportem publicznym
oraz indywidualnym. Podobnie jak tematyka bardzo
zréznicowana jest takze skala przestrzenna badan -
od wewnatrzmiejskiej po $wiatowa.

Pierwszy artykut, autorstwa P. Sleszyniskiego, do-
tyczy interesujacego i rzadko podejmowanego prob-
lemu dostepnosci ekonomicznej w przestrzeni.
W przeciwienstwie do czesto wystepujacego w lite-
raturze podejscia do zagadnienia dostepnosci w zna-
czeniu przestrzennym i czasowym, analiza kosztéw
przejazdu pojawia sie w polskim pismiennictwie tylko
w niewielkiej liczbie prac. Wyniki podjetej analizy,
ktorej elementem jest takze autorski model predko-
$ci ruchu, przedstawiono za pomoca izodapan, czyli
linii jednakowych kosztéw transportu. Interesujgcym
whnioskiem ptynacym z badania jest relatywnie nie-
wielki wptyw poprawy dostepnosci czasowej wsku-
tek rozbudowy sieci drég na dostepnos$¢ ekonomicz-
na. Wynika to z faktu, ze wraz ze wzrostem predkosci

wzrastajg tez koszty spalania paliwa. Dodatkowym
elementem sa optaty autostradowe, stanowigce zna-
czacq cze$¢ kosztow transportu (w przypadku trasy
Warszawa-Poznan okoto 20% catosci kosztéw pono-
szonych na jej pokonanie).

Drugi artykut, napisany przez T. Bochenskiego, jest
analiza rozmieszczenia stacji pasazerskich i dworcéw
kolejowych w Polsce w ujeciu dynamicznym, dla lat
2009/2010i2016/2017. Chociaz w tym okresie w skali
kraju nie nastapita znaczaca zmiana liczby czynnych
stacji, to jednak w poszczegdlnych wojewddztwach
odnotowano spore réznice. Zmiany pomiedzy 2010,
a 2016 miaty niejednoznaczny charakter. Z jednej
strony zachodzit proces zamykania stacji pasazer-
skich, ograniczania ich obstugi do ruchu weekendo-
wego lub sezonowego, natomiast z drugiej zaobser-
wowano réwniez otwieranie wczesniej zamknietych,
a takze zupetnie nowych stacji pasazerskich. Te ostat-
nie powstaty w obrebie aglomeracji miejskich Gdan-
ska, Krakowa, Warszawy, £odzi, Poznania, Wroctawia
i Lublina.

Tematyka dostepnosci powraca w trzecim artyku-
le, autorstwa S. Goliszka, w postaci badania dostep-
nosci czasowej do ustug uzytku publicznego pieszo



i transportem zbiorowym na obszarze Gdyni. Po
przedstawieniu wtasnej koncepcji modelu transpor-
tu zbiorowego w tym miescie, Autor przeanalizowat
kolejno dostepnos¢ do ztobkdéw, przedszkoli, szkét
podstawowych, gimnazjow, szkét srednich, aptek
i placowek NFZ. Gtéwny wniosek ptynacy z badan,
obalajacy postawiong we wstepie hipoteze, jest taki,
ze skrécenie czasu podrézy do ustug uzytku publicz-
nego ma miejsce z terendw mieszkaniowych zlokali-
zowanych blisko placéwek ustugowych, w obrebie
izochron 10 i 15 min podrézy transportem zbioro-
wym,

P. Trzepacz, autor czwartego artykutu w zeszycie,
podjat sie identyfikacji systeméw wielolotniskowych
na Swiecie, analizujac ich rozmieszczenie i $ciezki roz-
woju. Poréwnat takze ten sposéb obstugi transpor-
tem lotniczym wielkich miast z bedacym dla niego
alternatywa modelem typu aerotropolis, czyli wiel-
kim portem lotniczym z towarzyszaca mu nowa jed-
nostka urbanistyczna. Wobec trudnosci we wskaza-
niu uniwersalnego, optymalnego rozwigzania oraz
w obliczu wzrostu znaczenia przewoznikéw ultrani-
skokosztowych Autor przewiduje dalsze istnienie
systemow wielolotniskowych.

Funkcjonowanie regionalnego transportu kolejo-
wego w wojewddztwie zachodniopomorskim jest
natomiast tematem pracy S. Wojtkiewicza, ktory prze-
analizowat ruch pociggéw pasazerskich w tym regio-
nie w latach 2005-2015. Ocenie systemu transportu
kolejowego wojewddztwa stuzyto takze przebadanie
dostepnosci czasowej Szczecina z poszczegdlnych
miast przy uzyciu pociggow regionalnych. Podsumo-
wujac prace, Autor stwierdza wzrost liczby potaczen
i poprawe dostepnosci czasowej, ich przyczyn upa-
trujgc w inwestycjach infrastrukturalnych i poprawie
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standardu taboru kolejowego, co jest rezultatem
wzrostu dofinansowania ze strony Urzedu Marszat-
kowskiego oraz wptywu srodkéw unijnych.

W kregu tematyki regionalnego transportu kole-
jowego pozostaje takze ostatni artykut zeszytu, kto-
rego autor, M. Smolarski, podjat sie analizy roli kolei
w obstudze gmin we wschodniej czesci pogranicza
polsko-czeskiego. Jakkolwiek badany transgraniczny
region, obejmujacy podregiony: bielski i tyski oraz
kraj morawsko-slaski charakteryzuje sie podobnym
potencjatem demograficznym i ekonomicznym oraz
stopniem rozwoju sieci kolejowej po obu stronach
granicy, to jednak istnieje zasadnicza réznica w zna-
czeniu kolei regionalnej w obstudze komunikacyjnej
tego obszaru. O ile w Polsce lata 90. XX wieku przy-
niosty powazny regres regionalnego transportu ko-
lejowego, w Czechach nadal odgrywa on istotna role,
takze na poziomie lokalnym. Badania Autora pozwo-
lity stwierdzi¢ obecnos¢ szeregu elementéw polskie-
go systemu transportowego, ktére wymagaja popra-
wy, co jest wyraznie widoczne na tle efektywnie
funkcjonujacej kolejowej komunikacji regionalnej po
stronie czeskiej.

Zamieszczone w niniejszym numerze Prac artyku-
ty stanowia ciekawy przekrdj réznorodnosci i wielo-
aspektowosci badan podejmowanych obecnie przez
polskich geograféw transportu. Podkresli¢ nalezy nie
tylko ich wartos$¢ poznawczg i ciekawy warsztat me-
todyczny, lecz réwniez istotne walory aplikacyjne,
ktore sprawiaja, ze zamieszczony tu materiat powi-
nien zainteresowac nie tylko srodowisko geograféw,
lecz réwniez praktykéw i decydentéw z szeroko ro-
zumianej branzy transportowej i planistycznej.
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