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The concept of restoring and restructuring
the plan and space of the todz Fabryczna

transportation junction

Streszczenie

Celem gtéwnym projektu byto opracowanie koncepcji rewitalizacji i restrukturyzacji programowo-przestrzennej obszaru
$srodmiejskiego wezta komunikacyjnego t6dz -Fabryczna w kontek$cie wspotczesnych oczekiwan mieszkancéw miasta, po-
dréznych i turystow. Ten istotny w strukturze przestrzennej miasta, potozony w samym sercu todzi rejon czotowego dworca
kolejowego i generalnie tranzytowego dworca autobusowego wcigz nie uzyskat naleznej mu rangi w krajobrazie miejskim.
Jego rola w ksztattowaniu wizerunku miasta w oczach podréznych i turystéw jest niepodwazalna. Rowniez todzianie od lat
oczekujg uporzadkowania zarowno uktadu komunikac;ji i struktury transportu publicznego, przemieszanych i nie doinwesto-
wanych przestrzeni o charakterze publicznym, zapewnienia odpowiednich warunkéw podrézowania, nadania temu miejscu
cech reprezentacyjnosci godnych rangi miasta srodkowoeuropejskiego.

Abstract

The level of appeal of city buildings and public space stimulates the strength of attracting people, collaborates with the cre-
ation of a hierarchical places structure model and decides their economical competitiveness. Therefore the hypothesis with
a significant role in the city spatial structure and of importance in forming a city area landscape encompassing the t6dz Fa-
bryczna city centre road and rail hub seems to be correctly defined. This foremost train and bus transit station area situated in
the very heart of t6dz had not been granted the city landscape renown it deserves. Its role in the shaping of city image in the
eyes of travelers and tourists is unquestionable. The city inhabitants have also waited years for the proper arranging of the
road and rail hub, the improvement of underinvested and interlaced public areas, reassurance of being provided with proper
travel conditions as well as providing this place with representative qualities worthy of a Central European city.
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Autorzy tego artykutu w roku 2005 wygrali konkurs na projekt
badawczy, ogtoszony przez Rade Naukowa przy Prezydencie
miasta todzi, dotyczacy problematyki rewitalizacji wybra-
nych obszaréw miasta w obliczu wspodtczesnych przemian
przestrzennych, spotecznych, ekonomicznych wynikajacych
ze zjawiska wszechobecnej globalizacji. Juz 10 lata temu ze-
spot autorski przystepujgc do udziatu w konkursie, opierajgc
sie na wiasnych przyczynkarskich badaniach struktury archi-
tektonicznej miasta oraz analizach dokonan wtadz w okrasie
miedzywojennym, zauwazyt pilng potrzebe podjecia wie-
loaspektowych badan nad modernizacjg, restrukturyzacja
programowo-przestrzenng czy wrecz gentryfikacja rejonu
nazwanego woéwczas na roboczo srédmiejskim weztem ko-
munikacyjnym toédz-Fabryczna. Od momentu powtérnego

The authors of the this article won the 2005 com-
petition for the science project “Restoration of the
selected city districts in the view of current spatial,
social and economical changes brought by global-
ization”. 10 years ago, the author’s team, starting
to work on the project, using their own research
on the city structure as well as the achievements of
the interwar period noticed an immediate need to
start work on modernizing, restructuring, the plan
and space or even the gentrification of the region,
which was called (at the time) the todz Fabryczna
transportation junction. Since the regaining of the
independence (the end of the 1980), the authori-
ties tried to objectively assess the importance of
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odzyskania niepodlegtosci tj. od konca lat 80. ubiegtego wie-
ku wtadze miasta dazyty do ustalenia i obiektywnej oceny
rangi dziedzictwa kulturowego obiektow istniejgcych lub po-
tencjalnie tkwigcych w tym obszarze. Zbiegto sie to z przewi-
dywanym zamknieciem najstarszej tédzkiej elektrocieptowni
EC-1. Okazafa sie ona przestarzata technologicznie i po upad-
ku przemystu wtdkienniczego jej funkcjonowanie w ramach
centrum, czy precyzyjniej mowigc terenie przylegajagcym do
Scistego centrum, stanowigcego obszar bezposredniego sa-
siedztwa ulicy Piotrkowskiej i najblizszych ulic réwnolegtych
do niej i jg obstugujacych tj. Alei T. Kosciuszki i ulicy H. Sien-
kiewicza, stato sie dos¢ kitopotliwe ze wzgledu na ‘blokowa-
nie’ terendw bardzo dobrych dla potencjalnych inwestorow
planujgcych lokowanie nowych inwestycji w todzi. Ta loka-
lizacja, wraz z olbrzymim terenem nalezgcym dotychczas do
Polskich Kolei Panstwowych, w sytuacji pojawienia nowych
technologii informatycznych zwigzanych z logistykg trans-
portu towarowego, umozliwiajgcych rezygnacje wiasciciela
z duzych obszaréw wykorzystywanych dotychczas jako za-
plecze sktadowe, magazynowe oraz ustugowe dla kolejowe-
go transportu towarowego, legta u podstaw ogolno miejskiej
debaty dotyczacej przysztosci tego obszaru. Debata ta zbiegfa
sie z ogolnokrajowg dyskusjg na temat strategii komunikacji
na kierunku Warszawa-t6dz—Poznan-Wroctaw i mozliwosci
oparcia jej na ruchu ekspresowym kolei duzych predkosci.
Idea ta uzyskata do$¢ powazne poparcie Unii Europejskiej
i zaistniata w ramach kreowania ogdélnoeuropejskiego syste-
mu kolei szybkich. Powyzej opisane uwarunkowania i okolicz-
nos$ci otworzyty, na niespotykang w Polsce i Europie skale,
mozliwosci przeksztatcen wezta komunikacyjnego tédz-Fa-
bryczna. Propozycje przeksztatcen uwzgledniaty mozliwos$é
realizacji tunelu srednicowego prowadzonego pod $cistym
centrum. Niestety badania dotyczgce warto$ciowania prze-
strzeni obejmujacej obszar przedmiotowego wezta komuni-
kacyjnego byty zbyt pobiezne. Prezentowany projekt miat po-
kaza¢ mozliwosci tkwigce w innowacyjnym ale racjonalnym
przeksztatcaniu tej, ze wszech miar atrakcyjnej, sSrodmiejskiej
przestrzeni. Jednoczes$nie miat dostarczy¢ decydentom argu-
menty dotyczace koniecznosci przeprowadzenia przeksztat-
cen, ich zakresu i charakteru, tak aby zachowaé¢ genius loci,
tozsamos$¢, warto$¢ znaczeniowg, historyczng, kulturowa
miejsca poprzemystowego.

Potencjat tkwigcy w tym obszarze byt olbrzymi, a zadania
jakie petnit — odpowiedzialne. [il. 1] Przede wszystkim tgczyt
réoznorodne grupy podréznych i rodzaje transportu publicz-
nego. Istniejgcy budynek dworcowy wymagat modernizacji
i rozbudowy. Brak byto hal peronowych zaréwno kolejowych,
jak i autobusowych. Tranzytowy ruch miedzynarodowych
linii autobusowych byt zdezorganizowany i pozbawiony ja-
kiegokolwiek zaplecza obstugujgcego podréznych. Brako-
watfo odpowiedniego zaplecza parkingowego. Rowniez plac
dworcowy wymagat rewitalizacji i restrukturyzaciji. Istniejace
przejécie podziemne pod skrzyzowaniem ulic J. Kilinskiego
i R. Traugutta byto martwe, niebezpieczne, niedostosowane
do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Owczesna baza hote-
lowa todzi byta wcigz niedostateczna. Analizowany obszar
opracowania stwarzat znakomite mozliwosci lokowania tego
typu obiektow na zasadzie wypetniania tradycyjnych luk
budowlanych istniejgcych w ramach pierzei lub wolnych
naroznikéw. Rewaloryzacji wymagat kompleks zabudowy
Elektrowni Miejskiej EC-1. Wobec planowanej ostatnio re-
strukturyzacji Placu H. Dabrowskiego, jednego z gtéwnych,
nielicznych w todzi reprezentacyjnych placéw wielkomiej-
skich, nalezato wyeliminowac z jego rejonu istniejgcg w tym
obszarze petle autobuséw miejskich, lokalizujac jg np. w ra-

the existing or potential heritage in this area. This
coincided with the planned closing of the oldest
city heat and power plant ( EC - 1). After the fall
of the textile industry, the plant was situated near
the down town area (Piotrkowska, H. Sienkiewicza
and T. Kosciuszki Avenue), which was a problem,
since it “blocked” attractive investors areas. Since
the advancements of transport technology, which
made large storing and service areas obsolete
(train transport), it became a hot topic of debate.
This coincided with the nation — wide debate on
the topic of Warszawa — t6dz — Poznan — Wroctaw
transport strategies, particularly the rapid train
transport. This idea was supported by the Euro-
pean Union and was noted in the European sys-
tem of rapid train transit. The afore- mentioned
conditions have enabled (on a scale never before
seen in Poland and Europe). possibilities of re-
shaping the £t6dz Fabryczna transport. One of the
propositions was a cross — town railway line un-
der the down town area. Unfortunately, the study
concerning the importance of the space encom-
passing the transport line was too superficial. The
presented design was to show the possibilities of
the innovative and rational reshaping of this at-
tractive down town space. It would also provide
the deciding part with arguments concerning the
need for restructuring (its amount and character),
in order to preserve the “genius loci”, the identity,
history, culture and importance of the post - in-
dustrial area.

The potential of this place was gigantic and its
tasks important. Firstly, it connected various
traveling groups and public transports. [il. 1]
The existing train station required moderniza-
tion and expansion. There were no train platform
halls (bus as well). The Passenger International
Bus Line transport was disorganized and lacked
any passenger services. There were no parking
lots. The train station square needed restructur-
ing and restoration. The existing underground
pedestrian passage (under the J. Kilinskiego and
R. Traugutta crossing) was dead, dangerous and
unsuited for handicapped people. There were
too few hotels in the city. The project area pro-
vided possibilities for filling gaps such as cor-
ners or building frontages. The EC — 1 building
complex required rebuilding due to the planned
renewal of the H. Dgbrowski Square (one of the
few, main representative Ltodz Squares), the city
bus function had to be moved somewhere else,
perhaps joined with the down town train station
bus transport function.

The science — research project, which was submit-
ted to the competition, the existing city structure
was to be organized, the city transport system
optimized - the main city gate (congress, film fes-
tivals, ballet, theatre and concerts); the dialogue
of it cultures festival, the science, technology and
art festival, The Piotrkowska Street Foundation or
many higher education schools. During the lind
Republic of Poland there was much research con-

169



mach dworcowego srodmiejskiego wezta komunikacyjnego.
W zgtoszonym do konkursu projekcie naukowo-badawczym
podjeto prébe uporzadkowania istniejgcej struktury pro-
gramowo - przestrzennej, jej rewitalizacji i restrukturyza-
cji w aspekcie nadania obszarowi opracowania charakteru
sprawnie dziafajacego, przyjaznego mieszkanncom, podréz-
nym, atrakcyjnego dla turystow srédmiejskiego wezta komu-
nikacyjnego — centralnej bramy miasta kongreséw, festiwali
filmowych, spotkan baletowych, teatralnych, koncertowych,
Festiwalu Dialogu IV Kultur, Festiwalu Nauki, Techniki i Sztu-
ki, Fundacji Ulicy Piotrkowskiej czy wielu akademickich szkot
wyzszych. Tym bardziej iz juz w czasach todzi Il Rzeczypo-
spolitej kilkakrotnie sporzadzono w tym zakresie interesujg-
ce opracowania studialne, jak m.in. Projekt uksztattowania
okolicy Dworca Gtéwnego z 1920 roku opracowany w Od-
dziale Zabudowy przy Magistracie m. todzi [il. 2] czy prace
wytonione w 1932 roku z Konkursu na opracowanie planu
zabudowania czesci miasta przy Dworcu Osobowym todz
— Fabryczna [il. 3]. Réwniez pod kierunkiem cztonkéw ze-
spotu autorskiego powstawaty liczne projekty semestralne
oraz prace dyplomowe studentow kierunku Architektura
i Urbanistyka Pt [il. 4]. A zatem reasumujgc, zespot autorski
wierzyt, ze zgtaszany do konkursu o grant prezydenta todzi
projekt naukowo-badawczy wychodzit naprzeciw oczekiwa-
niom wifadz miasta, jego mieszkancow, gosci festiwalowych,
kongresowych czy turystéw i stanowit wartosciowy materiat
w debacie dotyczacej formy i znaczenia przestrzeni publicz-
nych wspdiczesnego miasta pro publico bono oraz zasad
kreatywnego uksztattowania srodmiejskiego obszaru w mysl
dewizy “Tworzymy dzi$ dla todzi jutra’. Projekt oparto na po-
prawnym zatozeniu o istotnym znaczeniu jakosci przestrzeni
o charakterze publicznym dla ksztattowania wizerunku mia-
sta. Stopien atrakcyjnosci wielkomiejskich obiektow o prze-
znaczeniu publicznym stymuluje intensywno$¢ procesu
przyciggania ludzi, wspoéttworzy model hierarchicznej struk-
tury miejsc i decyduje o ich ekonomicznej konkurencyjnosci.
Stad przyjeta w projekcie hipoteza o znaczacej roli w struktu-
rze przestrzennej miasta i randze w ksztattowaniu krajobrazu
miejskiego zakreslonego obszaru opracowania, obejmujgce-
go srodmiejski wezet komunikacyjny tédz-Fabryczna zosta-
ta zdefiniowana stusznie. Potwierdzajg ten fakt wspoétczesne
dziatania prowadzone w miastach europejskich, jak np. we
Frankfurcie nad Menem czy Dreznie, zwigzane z renowacjg,
modernizacjg, rewitalizacjg, restrukturyzacjg hal dworco-
wych i otaczajgcych je $rodmiejskich przestrzeni. Réwniez
w Berlinie, w ktérym w latach 50. XX wieku, w zwigzku ze
spadkiem intensywnosci dalekobieznego ruchu kolejowego,
zamknieto wszystkie dworce czotowe, obecnie wzniesiono

ducted on this subject, such as: the main train sta-
tion area shaping project (1920), created in the city
building department near the tdédz Municipality
[il. 2]; many designs, recognized during the 1932
Urban Development Plan (The todz train station
surrounding area) [il. 3]. There were many designs,
created under the author’s eye (term project and
diplomas), by the students of The Architecture and
Urban Development University [il. 4]. To sum up:
the author’s team believed, that the submitted sci-
ence —research project (for The President’s Award)
would meet the needs of the authorities, citizens,
festival and congress guests, tourists and was of
value during the debate concerning the role of
form and public space (pro publico bono) as well
as rules of creative urban shaping according to the
idea “Create today for the city tomorrow”. The de-
sign was based on the basis of the importance of
the quality of space (of public character) for shap-
ing the city visage. The level of urban attraction
(buildings and space) stimulates the intensity of
gaining people, co — creates the model of hierar-
chical structure of places and decides the level of
economical competition. Therefore the hypothesis
in the design - the importance of shaping the urban
environment of the Loédz Fabryczna tram station —
was defined correctly. This fact is confirmed by
similar improvements being made in Frankfurt or
Dresden. In Berlin during the 1950's, all main train
stations were closed (due to a decrease in long dis-
tance train transport); a new central train station
was erected - Berlin Hauptbanhof — Lehrterbanhof
(east — west crossing and a second tunnel — north —
south). It is worth mentioning, that one of the larg-
est investment designs in this part of Europe was
born in Krakéw, where the large area around the
main train station was to be put to use. The design
of Ztote Tarasy in the central train station area is
a good example of European tendencies in the 21st
century. In the case of Lddz, a city situated near the
crossing of two highways, A-1 and A-2, the “renais-
sance” of the public transport, train and bus both,
gained importance — particularly in the public area
of Lédz Fabryczna (servicing the customers in a va-
riety of travel arrangements - regional, urban, tour-
ist, one way etc.).

The design underlined various points: rational

il. 1. Granice obszaru opracowania, rysunek w zbiorach wtasnych / The project borders, draught in personal collection

il. 2. Projekt uksztattowania okolicy Dworca Gtéwnego z 1920 r. opracowany w Oddziale Zabudowy przy Magistracie m. todzi, zdjecie ze zbio-
réow wiasnych, oryginat w Muzeum Historii Miasta todzi / The 1920 Main Station area design, created in the Construction Office near the £6dz
Magistrate, picture from personal collection, the original stored in the £6dz City History Museum
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nowy dworzec centralny na skrzyzowaniu linii wschod —za-
chod i drugiego tunelu poétnoc-potudnie, znanego pod nazwg
Berlin Hauptbahnhof-Lehrter Bahnhof. Warto zaznaczy¢, ze
jeden z najwiekszych projektéw inwestycyjnych w tej czesci
Europy narodzit sie w Krakowie, gdzie zamierzano zagospo-
darowa¢ ogromne pofacie terenu wokét Dworca Gtéwnego.
Podobnie przejawem proéby realizacji tendencji charaktery-
stycznych dla Europy XXI wieku jest projekt Ztotych Taraséw
wybudowanych w rejonie warszawskiego Dworca Centralne-
go. W przypadku todzi, miasta lezagcego w poblizu skrzyzowa-
nia autostrad A1 i A2, zagadnienie renesansu transportu pub-
licznego, zaréwno kolejowego jak i autobusowego, nabrato
szczegoblnego znaczenia, zwtaszcza w odniesieniu do szeroko
rozumianej srodmiejskiej przestrzeni publicznej rejonu todz-
-Fabryczna obstugujacej podréznych w ruchu tranzytowym,
przesiadkowym (kolej-autobus), docelowym, regionalnym,
podmiejskim, miejskim lokalnym, wreszcie turystycznym czy
poznawczym.
W projekcie wskazano potrzebe racjonalnego uksztattowania
uktadu komunikacji, uporzadkowania i rozbudowy istniejg-
cych struktur miejskich, rewitalizacji wartosciowe]j kulturo-
wo zabudowy, uszanowania dziedzictwa przyrodniczego.
Ztozonos¢ problematyki wymagata przeanalizowania rézno-
rodnych aspektéw badanych zjawisk. Stosunkowo obszerny
rejon analiza siegat do tak istotnych elementéw krystalizuja-
cych strukture przestrzenna todzi, jak o$ ulicy Piotrkowskiej,
Plac im. Gen. H. Dabrowskiego, kompleks poprzemystowy
elektrocieptowni miejskiej EC-1, obiektow atrakcyjnych tury-
stycznie i poznawczo, $wiadczacych o tozsamosci kulturowej
miasta, istotnych w procesie ksztaftowania wielkomiejskiego
wezta komunikacyjnego. Przyjety zakres analiz obejmowat na-
stepujgce aspekty badanej problematyki:

— stan techniczny infrastruktury i zabudowy;

— przyczyny i stopien degradacji przestrzeni;

— uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne;

- struktura transportu publicznego;

— uktad komunikacji dalekobieznej, regionalnej, lokalnej, miej-
skiej (kolejowej, autobusowej, tramwajowej, rowerowe;j,
pieszej);

— struktura wtasnosciowa oraz wartosci kulturowe istniejace;j
zabudowy i dziedzictwa przyrodniczego (kwerendy archi-
walne, wizje lokalne).

Przeprowadzone analizy mogty stanowi¢ cenny materiatf ba-

zowy dla innych badaczy tej problematyki.

Z kolei wykonane w drugiej fazie badan symulacje mozliwo-

$ci rewitalizacji i restrukturyzacji programowo — przestrzen-

nej mogty stuzy¢ do wariantowych opracowan projektowych
dotyczacych przedmiotowego obszaru. Symulacje dotyczyty
propozycji koncepcyjnych takich elementow, jak:

shaping of transport, the tidying and expansion

of the existing urban structures, restoration of

valuable buildings and respecting the natural
heritage. The vast area of analysis encompassed
the axis of Piotrkowska Street, Gen. H. Dabrowski

Square, the EC — 1 heat and power plant (postin-

dustrial), tourist attractions (cultural identity the

city), important in shaping the rank of the urban
transport hub. The accepted range of research
covered these points:

— the technical state of infrastructure,

— the causes and the state of area decay,

— function - space allowances,

— the structure of the public transport,

— the transport system (long distance, short dis-
tance, regional, local, urban - train, bus, tram,
bicycle, pedestrian),

— proprietary structure and cultural values of the
existing buildings and natural heritage (archive
research, view),

The finished research could serve as a valuable
basis for other researchers of this problem. The
simulations of restoration and restructuring of pro-
gram — space (second research phase) could be
used in project variations (the subject area). The
simulations applied to concept propositions of
such materials as:

— restructuring the area of bus and train station
with the planned regional fast train line taken
into account,

— modernization of the existing train station hall
and platforms,

— the organization of the train station square, city
bus line, parking lots,

— the creation of an integrating transfer hub,

— restoration of the R. Traugutta Street “hotel”
space,

— restoration of the downtown area between:
J. Kilinskiego, R. Traugutta, H. Sienkiewicza and
G. Narutowicza Street,

— the renewal of the St. Moniuszko Park to the train
station park area (nature, small architecture,
lighting, security),

In the last, visionary phase of the project, a model

of restructuring the existing transport solutions

was put forward. There were also concept designs
for public utility buildings (hotels, offices, services,

il. 3. . Konkurs na opracowanie planu zabudowy czesci miasta przy dworcu osobowym t6dz— Fabryczna z 1932 r. zdjecie ze zbioréw wtasnych,
oryginat w Architektura i Budownictwo, z. 5, R. 1933, s. 154-157 The 1932 £6dz Fabryczna Stadion Area Construction Design Competition, pic-
ture from personal collection, the original In Architektura i Budownictwo, issue 5, Year 1933, page 154-157

il. 4. Projekty semestralne i prace dyplomowe studentéw kierunku Architektura i Urbanistyka Pt / Diplomas and term project by The Architectu-
re and Urban development t6dz Technical University students
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— restrukturyzacja rejonu dworca kolejowo-autobusowego
z uwzglednieniem przewidywanego przebiegu trasy szyb-
kiej kolei srednicowej;

— modernizacja istniejagcego budynku dworca, hal perono-
wych;

— aranzacja placu dworcowego, petli autobuséw miejskich,
parkingéw;

— wykreowanie integracyjnego wezta przesiadkowego;

— humanizacja przestrzeni ‘hotelowej’ ulicy R. Traugutta;

- rehabilitacja kwartatu srédmiejskiego zawartego pomiedzy
ulicami: Kilinskiego, Traugutta, Sienkiewicza, Narutowicza;

— rewitalizacja Parku Miejskiego im. St. Moniuszki d. Parku
Kolejowego (zielen, mata architektura, oswietlenie, bezpie-
czenstwo).

W koncowej, wizjonerskiej fazie opracowania wykonano

autorski model restrukturyzacji istniejgcych rozwigzan ko-

munikacyjnych, projekty koncepcyjne wybranych obiektow
uzytecznosci publicznej (hotele, biura, ustugi, garaze wielko-
miejskie) oraz mieszkalnych, a przede wszystkim nowej hali
dworcowej kolejowo-autobusowej tédz — Fabryczna wraz

z adaptacjg historycznego budynku istniejgcego. [il. 4]

W ramach modelowego rozwigzania gtéwny nacisk potozono

na zagadnienia kluczowe dla procesu rewitalizacji rejonu, takie

jak:

— uksztattowanie funkcjonalnych i reprezentacyjnych miej-
skich przestrzeni publicznych;

— rozwoj i koncentracja ustug publicznych i komercyjnych
0 znaczeniu ogolno- i ponadmiejskim;

— poprawa fadu programowo-przestrzennego w istniejacej za-
budowie i jej otoczeniu;

— wprowadzenie funkcji centro-twoérczych;

— integracja i racjonalizacja powigzan komunikacyjnych
w mys$l hasta 't6dz miastem krétkich drog’.

Autorzy projektu modelowego starali sie sprosta¢ oczekiwa-
niom wtadz miasta, jego mieszkancow, gosci festiwalowych,
kongresowych, turystéw i stworzy¢é warto$ciowy materiat do
debaty dotyczacej formy i znaczenia przestrzeni publicznych
wspotczesnego miasta oraz zasad kreatywnego ksztattowania
srodmiejskiego obszaru zgodnie z dewizg ,tworzymy dzi$ dla
todzi jutra”.

Czym byto podjecie tematu zwigzanego z tak istotnym przeksztat-

ceniem struktury miasta na powierzchni ponad dziewigédziesie-

ciu hektarow?. Jak mozna odnalez¢ genius loci miejsca, ktére byto

w ramach struktur miejskich przestrzenig okalajaca tereny kolejo-

we, przestrzenig o funkcji przemystowo-magazynowej, z chao-

tycznie rozmieszczong i technicznie stabg zabudowg. W okresie
miedzywojennym podjeto probe przeprojektowania budynku
dworca z uktadu krancowego na przelotowy lokujac w sasiedz-
twie zespoty zabudowy z reprezentacyjnymi budynkami urzedéw
miejskich wraz z zabudowa uzupetniajgcg w postaci budynkéw
mieszkalnych typu apartamentowego. Nie myslano wdweczas
o przeksztatceniu tej Srodmiejskiej przestrzeni w ,,Nowe Centrum
todzi”, bowiem ono zawsze tradycyjnie i historycznie znajdowato
sie w ramach rejonu: Placu Wolnosci i Rynku Starego Miasta. Co
prawda okres todzi Il RP zwigzany z powotaniem osrodka w po-
czet miast wojewddzkich skutkowat proba rozwoju miasta w kie-
runkach konkurencyjnych tj. wschdd — zachdd do historycznego
traktu piotrkowskiego pétnoc — potudnie, rozbudowujagc dzisiej-
sze trakty uliczne: Narutowicza — Zielona, Tuwima — Andrzeja, Ja-
racza — Wieckowskiego, Nawrot — Zamenhofa, Zwirki — Wigury
oraz Radwanska — Orla. Podobnie doinwestowano w tym okresie
potudniowy obszar traktu piotrkowskiego, wznoszac w rejonie

Placu Niepodlegtosci hale targowa.

Obecnie podstawowym problemem w restrukturyzacji przed-

miotowego obszaru jest rewitalizacja poprzemystowej prze-
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garages), living space and most importantly the
new tédz Fabryczna train — bus station with the
inclusion of the existing, historic building. In the
framework of the presented solution the impor-
tance was put on key aspects of the area renewal,
such as:

— shaping the functional and representative urban
public space,

— the development and connection of commercial
an public services (general and regional),

— the improvement of the program — space order in
the existing buildings and the surrounding area,

— the introduction of the center creative functions,
integration and rationalization of transport lines
in the spirit of the motto: “tédz the city of short
roads”,
The project authors attempted to meet the expec-
tations of the city authority, inhabitants, festival and
congress, guests, tourists as well as create a valu-
able material for various debates (the role of form
and public space in a modern city, creative shaping
of urban space).

What was the challenge of starting the topic of

such important reshaping of the city structure

(the area of almost a hundred hectares)?. How

can you find the “genius loci” of a place which

used to be a place surrounding train transport
area (industrial and storage function)?. During
the interwar period there was an attempt to re-
design the train station from the end of the line
to a transitory one, constructing representative
buildings of government offices and tenements.

There was no plan to change this down town

area into a “New Centre”. It was always located

in the area of Wolnosci Square — old city market.

Although the lind RP period, when t6dz achieved

the rank of the regional city centre, caused an

attempt to develop the city in directions, which
are different from the traditional Piotrkowska
route; north — south or east — west when expand-

ing present streets: G. Narutowicza — Zielona, J.

Tuwima - A. Struga, Jaracza — Wieckowskiego,

Nawrot — L. Zamenhoffa, F. Zwirki — Wigury,

Radwanska — Orla. A market hall near the inde-

pendence square was erected during this period

as well (southern part of the Piotrkowska Street).

Presently the main problem in restructuring the

subject area is the renewal of the closed EC - 1

postindustrial space. Was it a good idea to erect

the so called “New Centre” in the EC -1 area?.

This could disperse the function and diminish the

value of the new space, which will compete with

the historical one and have a negative influence
on the tradition and identity of the area. The re-
search notes concerning this location:

— the development of the east — west setting also
means investments in road and infrastructure...,
it is the creation of a transport tunnel, connected
to the opening of the A — 1 highway,

— the construction of the New tddz Centre is an
important step for the further reshaping of the
city, improving its value, spatial order, aesthet-



strzeni nieczynnej EC - 1. Czy zasadnym dziataniem byto
powoftanie do istnienia w jej sasiedztwie tzw. ,Nowego Cen-
trum”?. Fakt ten moze spowodowaé rozdrobnienie funkcji
i niedowartosciowanie nowej przestrzeni, ktéra jako konku-
rencyjna w stosunku tradycyjnej, historycznie uksztattowane;j
bedzie oddziatywac¢ dezintegracyjnie, nie stuzac kontynuo-
waniu tradycji miejsca i wspottworzeniu jego tozsamosci.
Lokalizacja centrum powiedzie sie zapewne jesli zostanie
utrzymana koncepcja powigzania obszaru todzi i Warsza-
wy w aglomeracje metropolitalng. Warto przytoczy¢ zapisy
dla lokalizacji centrum umieszczone w aktualnym Studium
Uwarunkowan i Rozwoju: — rozwdj ukfadu wschdéd-zachod
to takze inwestycje drogowe | infrastrukturalne..., to two-
rzenie korytarza komunikacyjnego zwigzanego ze zblizajaca
sie realizacjg autostrady A-1. — podjete prace zwigzane z tzw.
Nowym Centrum todzi stanowig wazny krok dla dalszego
przeksztafcania todzi, podniesienia poziomu jej atrakcyjno-
sci, fadu przestrzennego, estetyki oraz wzbogacenia funkcji
metropolitalnych. W celu uzyskania wiasciwego efektu od-
nowy i uatrakcyjnienia przestrzeni centralnych todzi, nalezy
przygotowac program integracji inwestycji na terenie Nowe-
go Centrum todzi z procesem zainwestowania w zabytkowa
tkanke srodmiejska dzielnic historycznych.

— dla zachowania tozsamosci miasta, nalezy wykorzystac histo-
ryczny dorobek dotyczacy zarowno pojedynczych obiektow
oraz zespofow, jak rowniez obszarow charakterystycznych dla
roznych okresow jego dotychczasowego rozwoju, bezwzgled-
nej ochronie i zatrzymaniu procesu destrukcji nalezy poddac
zabytkowe centrum todzi natomiast generowac nalezy pro-
cesy inwestycyjne uzupetniajgce braki w tkance historycznej
podkreslajgce i wzmacniajgce jef cechy strukturalne

— podjecie przebudowy ukfadu kolejowego pozwoli z jednej
strony na nowg forme obsfugi komunikacyjnej terenow
wzdtuz kolei obwodowej, a z drugiej na podjecie budowy
tzw. Nowego Centrum todzi obejmujgcego fragment miasta
historycznego, komunikacyjne centrum multimodalne, ob-
szary miasta kultury i miasta biznesu, z wyjsciem na kierun-
ku wschodnim na tereny, ktore w powigzaniu z obszarami
zielonymi dadzg mozliwosé lokalizacji wieloprzestrzennych
zamierzen ustugowych’.

Konkludujgc, projekt finalny stat sie niezastgpionym materia-
tem w dyskusji na temat srodmiejskiego obszaru centrum ko-
munikacyjnego, jak i dla innych podobnych miejsc w ramach
aglomeracji tédzkiej. [il. 5] Stanowit réwniez baze dla rozwa-
zan dotyczacych realizacji potgczen komunikacyjnych weztéw
autostradowych oraz optymalnej formy wprowadzania z nich
ruchu samochodowego w strukture miejska, a w tym konkret-
nym przypadku w sam $rodek todzi. Opracowanie stafo sie tez
materiatem pomocniczym dla wtadz architektonicznych miasta,
analizujgcym mozliwosci lokalizacji przestrzennych punktéw
weztowych i dominant wysokos$ciowych, tak aby nie utraci¢ hi-
storycznego charakteru zabudowy miasta.

ics and enriching the metropolitan functions. In
order to achieve the desired effect of restoration
and attraction (centre of todz), an investment
integration program (New tddz Centre) with the
process of investment into the old downtown
city area,

— to preserve the identity of the city, the historical
achievements of both single buildings and com-
plexes, as well as areas characteristic for various
periods of development, should be used. The his-
torical city centre has to be protected at all costs;
investment activities, which fill the gaps strength-
en the structure of historical buildings,

— the rebuilding of the train system will enable
a new form of transport service along the train
line as well as the construction of the New téd?
Centre, including a part of the historical city, mul-
timedia center, culture and business, with the
east exit (when connected with green areas will
allow for large spaced service buildings).

To conclude - the final project became an irre-
placeable material in the discussion on the subject
of the urban centre transport area, along with simi-
lar places within the city borders. [il. 5] It served
as an excellent basis for planning new highway
crossing connections and an optimal way of intro-
ducing them into the urban structure — in this case
into the exact centre of £odz.

ENDNOTE:

T Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta todzi, Urzad Miasta todzi, 2011.

BIBLIOGRAPHY:

1. Grant na projekt badawczy na lata 2005-2006 przyznany
przez Miasto £6dz w zakresie tematu Koncepcja rewitaliza-
cji wybranych obszarow todzi z uwzglednieniem przemian
przestrzennych, spofecznych i ekonomicznych, sprawozda-
nie z wykonania projektu przez zespdét autorski w sktadzie
Agata Glinkowska, Joanna Olenderek, Maciej Olenderek,
Krzysztof Pawtowski, Bartosz Walczak - 4 egzemplarze ma-
szynopisu do uzytku wtadz Miasta todzi;

2. Studium uwarunkowari | kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta todzi, Urzad Miasta todzi, Miejska
Pracowania Urbanistyczna w todzi, t6dz 2011.

PRZYPIS:

t Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta todzi, Urzad Miasta todzi, 2011.

BIBLIOGRAFIA:

1. Grant na projekt badawczy na lata 2005-2006 przyznany
przez Miasto £6dz w zakresie tematu Koncepcja rewitaliza-
cji wybranych obszarow todzi z uwzglednieniem przemian
przestrzennych, spofecznych i ekonomicznych, sprawozda-
nie z wykonania projektu przez zespdét autorski w sktadzie
Agata Glinkowska, Joanna Olenderek, Maciej Olenderek,
Krzysztof Pawtowski, Bartosz Walczak — 4 egzemplarze ma-
szynopisu do uzytku wtadz Miasta todzi.

2. Studium uwarunkowari | kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Miasta todzi, Urzad Miasta todzi, Miejska
Pracowania Urbanistyczna w todzi, t6dz 2011.

il. 5. Autorski projekt finalny, wizualizacja ze zbioréw wias-
nych / The author’s final design, visual presentation from
personal collection
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