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Streszczenie

W artykule niniejszym ukazano potrzeb¢ ponownego przemyslenia strategii planistycznej odnoszacej si¢ do
rozwoju budownictwa mieszkaniowego w miescie przysztosci. Rozwazania dotyczace skali projektu, jego
roli w szerszym kontekscie czasowym oraz tozsamosci lokalizacji nowych obiektow to warunki konieczne
w dziedzinie urbanistyki. W latach 2008-2009 Katalonia stata si¢ miejscem niezwykle interesujacego pro-
jektu badawczego. W tak krotkim okresie podjgto ogromne wysitki w zakresie strategii planistycznych, za-
rzadczych oraz mieszkaniowych. W rezultacie administracja publiczna przyjeta trzy plany kluczowe. Biuro
planistyczne CSArquitectes, ktorego wspotzatozycielem jest autor niniejszej publikacji, byta jedyna firma
zaproszong do wzigcia udziatu w kazdym z trzech procesow. Prezentujac propozycje swego biura, autor ar-
tykutu podkresla potrzebg zwracania szczegodlnej uwagi na koncepcje skali, czasu i tozsamosci w toku plano-
wania nowych terenow mieszkaniowych.

Stowa kluczowe: miejskos¢, krajobraz, infrastruktura, przestrzen publiczna, rownowaga Srodowiskowa,
struktura urbanistyczna

Abstract

The paper states the need to rethink the planning approach that deals with housing developments of the future
city. Considerations regarding the scale of the project, its role in a wider temporal context and the identity of
the site where new extensions will be located,are necessary considerations in the field of urbanism. Between
2008 and 2009 Catalonia became a research field of exceptional interest in this series of reflections. During
this short period of time a huge effort in planning and managingpolicies for housing development was done.
AS aresult of itthree major key Plans where undertaken by public administration. CSArquitectes, the planning
office of which the author of the article is a founding partner, was the only invited firm to actively participate
in all three processes. Through the description of CSArquitectes’ proposalsthe article argues the need to take
in special consideration the concepts of scale, time and identity when planning new housing areas.
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1. Planowanie nowego miasta w Katalonii (2008-2009):
kwestia budownictwa mieszkaniowego

Osmego pazdziernika 2007 roku przedstawiciele Samorzadu Katalonii podpisali Narodowy Pakt
Mieszkaniowy. Dokument 6w obejmowal niemal dwiescie dziatan szczegdétowych zmierzajacych do usta-
lenia podstawowych wytycznych w zakresie budownictwa mieszkaniowego, ktére beda obowigzywaé w la-
tach 2007-2016. Dwa najwazniejsze cele dotyczyty aktualizacji przestarzatych zasobow mieszkaniowych
oraz zabezpieczenia dachu nad gtowa dla mlodego pokolenia, jak réwniez innych warstw spotecznych
majacych problemy z wejsciem na rynek nieruchomosci [7].

W kontekscie szczegdlnej wagi kwestii mieszkaniowych w latach 2008-2009 podjeto trzy zasad-
nicze dziatania planistyczne dotyczace przysztych inwestycji na terenie Katalonii. Pierwszym z nich byt
pakiet terytorialnych planow mieszkaniowych (PDUH), ktory zawierat strategie mieszkaniowe dla catego
terytorium katalonskiego [8]. Dwa pozostale to pieczotowicie opracowane plany ogolne dla dwoch sekto-
réow zaprojektowanych jako ciagla rozbudowa dwoch katalonskich miast $redniej wielkosci. Przyjete na
poczatku 2009 roku terytorialne plany mieszkaniowe ustality szczegdtowe przepisy planistyczne dla okoto
90 tys. nowych domow rozrzuconych na powierzchni stu strategicznych obszaréw mieszkaniowych (ARE)
[5]. Z kolei dwa strategiczne sektory powinny obejmowac 14 tys. nowych domow i ok. 900 tys. m? po-
wierzchni przeznaczonych na dzialania niezwigzane z budownictwem mieszkaniowym. W przeciwienstwie
do plandw terytorialnych, ogélne plany dla obu sektorow strategicznych stanowity poczatkowo otwarte
koncepcje w formie konkursow urbanistycznych z udziatem biur miedzynarodowych w roli konsultantow.
Proces ten stworzyl wyjatkowy program ramowy dla opracowywania koncepcji przysztego rozwoju bu-
downictwa mieszkaniowego.

Przedstawione przez CSArquitectes' propozycje dla obu obszaréw zawieraly przejrzysta, subiek-
tywna interpretacj¢ kontekstu, w jakim nalezy umieszczaé nowe formacje mieszkaniowe. Wynikaly one
z dos¢ radykalnych decyzji, ktére odbiegaty od regul projektowania ustalanych przez promotoréw konkur-
su. Pierwsza kontrowersyjng decyzja byto zastapienie granic strefy interwencji ograniczeniami zwigzanymi
silniej z kwestiami morfologicznymi niz prawnymi. Druga decyzja odnosita si¢ do lokalizacji zwigzanej
z urbanistyczng historig miasta i tworzyta diachroniczng wizj¢ projektu, ktora uwypuklata role lokalizacji
w tejze historii. Decyzja trzecia dotyczyta specyfiki lokalizacji oraz jej integracji w ramach przysztego
rozwoju miasta.

Planowanie przestrzeni, umiejscowienie jej w czasie oraz wzmacnianie tozsamosci miejsca staja
si¢ trzema podstawowymi strategiami stosowanymi powszechnie w toku planowania dwéch rozbudéw na
terytoriach, ktore zasadniczo si¢ miedzy sobg roéznia.

2. Planowanie w przestrzeni

Potocne rozbudowy El Prat de Llobregat (il. 1) oraz Vilanova i la Geltrt (il. 2) maja kilka oczywi-
stych cech wspolnych: obie stanowig naturalne ciggte powickszenie istniejacej, dojrzatej tkanki miejskie;j,
obie taczg si¢ ze znacznym wzrostem juz zurbanizowanej strefy mieszkaniowej — do 50%, obie zajmujg tez
znakomitg pozycje¢ strategiczng w stosunku do terytorium Katalonii, poniewaz sa fatwo dostgpne i zajmuja
centralne miejsce w swych systemach urbanistycznych. Z wszystkich wymienionych powoddw jakakol-

! CSArquitectes to katalonskie biuro architektoniczne prowadzace dziatania i badania w zakresie urbanistyki. Zesp6t
zaangazowany w rozbudowe El Prat i Vilanova tworza nastgpujace osoby: Bea Alba, Nuria Noguer, Maria Massuet,
Laura Cancelo, Carlota Garcia, Marc Deu, Julia Espinosa, Alejandro de Guezala, Pere Ponsati, Julia Manrique oraz
Laia Vilaubi. Kierownictwo: Oscar Carracedo i Adolf Sotoca.
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wiek przyszta interwencja w tych obszarach musi uwzglednic zakres terytorialny. W zasadach uczestnictwa
oraz bazie danych w ramach obydwu konkursow zlekcewazono to zalozenie, zaktadajac bezkrytycznie, ze
granice terendw zabudowy wywodza si¢ bezposrednio z sektorow wyznaczonych uprzednio w przestarza-
tych planach ogdlnych.

Wydaje si¢ jednak, ze budowa miasta nie powinna opiera¢ si¢ na dodawaniu zamknigtych stref
autonomicznych, lecz na ciggtych elementach transwersalnych, ktore wspottworza i tacza rozmaite czgsci
danego terytorium. Elementy te stanowig efekt doktadnej analizy wtasciwoSci terenu.

2.1. Miejskos¢

Wszechobecne tablice reklamowe ustawiane wzdtuz autostrad przecinajacych tereny El Prat zna-
komicie oddaja lokalny potencjat. Moga one sta¢ si¢ swoistg fasada metropolii odbierang i do§wiadczang
z duzej odlegtosci spoza jej granic (il. 3a). Plan péinocnej rozbudowy El Prat oznacza w szczego6lnoscei za-
projektowanie duzej alei metropolitalnej stanowiacej przedtuzenie miejskiej Gran Via. Zadna inna katalon-
ska droga nie moze pochwali¢ si¢ podobnymi rozmiarami, rotundowos$cig czy tez formalnym potencjatem
osi urbanistycznej. Potnocna rozbudowa El Prat w miejscu, gdzie przejrzystos¢ Gran Via ustepuje chaosowi
weztow drogowych, daje wspanialg okazj¢ poszerzenia miejskiego charakteru za pomoca wielkoskalowe;j
alei. Biuro CSArquitectes proponuje poszerzenie El Prat wzdtuz linii Gran Via. Wazna jest czytelnos¢ lo-
giki owej alei oraz sposobu, w jaki tworzy si¢ jej fasada, a takze réznorodne wezty miejskiej aktywnosci
na przestrzeni 15 km. Wiasciwie interpretujac element skali terytorialnej, mozemy przedstawic¢ kryteria
wlasciwosci Gran Via, a takze polaczy¢ przedtuzenie El Prat z jej terytorium oraz — co szczegolnie istotne
— z Barcelona.

2.2. Krajobraz

Wiasciwosci lokalizacji Vilanova réwniez wywodza si¢ z szerszego terytorium: sie¢ drog, strumieni
i pol uprawnych, charakterystycznych dla tej rowniny, rozciaga si¢ daleko poza granicami okreslonymi
w regulaminie konkursu (il. 3b). Propozycja rozbudowy Vilanova powinna uwzgledniaé cechy krajobra-
zowe. Lokalizacja na waskiej rowninie pomi¢dzy wzgorzami Massis d’Olérdola a linig brzegowa jawi si¢
jako paradygmat katalonskiego krajobrazu nadmorskiego, w ktérym zawiazuje si¢ bliski zwigzek migdzy
wybrzezem a gorami. Projekt ten stara si¢ wigc zapewnic ciaglo$¢ przestrzenng pomigdzy dwoma obszara-
mi zachowanego krajobrazu o walorach ekologicznych: Massis d’Olérdola oraz Platja Larga [6].

W przeciwienstwie do El Prat, propozycja dla Vilanova bedzie bra¢ pod uwagg ciaglos¢ przestrzeni
otwartych w wigkszym stopniu niz powigkszanie elementéw urbanistycznych i infrastrukturalnych. Kry-
teria projektowe wynikaé beda z doktadnych badan nad wlasciwoséciami lokalnego krajobrazu z uwzgled-
nieniem istniejacych strumieni oraz kultury materialnej — brzegi i kamienne mury stanowig wszak cze$¢
kultury rolniczej.

3. Umiejscowienie w historii

Interpretacja logiki terytorialnej oraz wiaczanie jej do kryteriow planistycznych to najwczesniej
podjete decyzje w procesie projektowania dwu omawianych struktur. Jak juz wspomnieli$my, miejskos¢
i krajobraz staja si¢ kluczowymi elementami, na ktorych opiera si¢ pelna integracja nowych terenéw miesz-
kaniowych.

Na razie trudno jednak mowi¢ o pelnym zrozumieniu logiki terytorialnej. Dopiero rygorystyczna
interpretacja morfologiczna wydaje si¢ wlasciwym podejsciem do tematu i niewatpliwie stanowi waru-
nek konieczny interpretacji wspotczesnej rzeczywistosci. Nie jest jednakze warunkiem wystarczajacym,
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jesli spojrzec na projekt z proceduralnego punktu widzenia. Metoda czasowa okazuje si¢ niezbg¢dna, gdy
dojdziemy do wniosku, ze kazde dzialanie przeksztatcajace powinno by¢ zintegrowane w innymi dziata-
niami wspotzaleznymi. Takze kontekstualizacja dotyczy umieszczania propozycji w czasie przy zalozeniu
przemoznego wplywu wywieranego przez rozbudowy El Prat oraz Vilanova, przy czym umiejscawianie
w czasie nie oznacza jedynie odniesien do przesztosci czy tez zapewniania spojnosci i integracji — oznacza
tez przewidywanie oraz rozumienie naturalnej tendencji pozyskiwania kryteriow dla nowych propozycji
budowlanych. Kazde rozmyslne spojrzenie wstecz przyczyni si¢ do aktywizacji propozycji na przysztosc.

3.1. Infrastruktura

El Prat to jedyna wioska historyczna usytuowana w delcie rzeki Llobregat. Za sprawa uwarunkowan
geomorfologicznych miejscowe podglebie wyrdznia si¢ szczegdlnymi walorami uprawnymi. W konse-
kwencji pozostate miasta w tym rejonie sg tradycyjnie usytuowane na skrajach delty w punkcie pomigdzy
gbérami a rowning. Do lat 30. XX wieku wioski wokot delty i El Prat tworzyty ni¢ urbanistyczng wzdhiz
historycznej drogi do Santa Creu de Calafell. W drugiej potowie dwudziestego stulecia pradawna logika
ulegta gwaltownej modyfikacji. Wraz z rozwojem przemystu w delcie mozna bylto zaobserwowaé przy-
spieszony proces budowy nowej infrastruktury. Zjawisko to natychmiast podwazyto historyczny zwiazek
El Prat z innymi wioskami: decydujacy wptyw na przestrzenng logike delty wywiera¢ teraz bedzie lotni-
sko, nowa infrastruktura turystyczna oraz autostrada C-32. Pojawienie si¢ ztozonych weztéw drogowych
odcisneto swoje pietno na cigglosci historycznej drogi do Santa Creu de Calafell, a tym samym na relacji
miedzy El Prat a jego srodowiskiem [11].

Rozbudowa El Prat w kierunku p6éinocnym stanowi niespodziewang okazj¢ odwrdcenia catego pro-
cesu i przywrocenia poprzedniego systemu relacji miedzy wioskami potozonymi w delcie. Jedna z najistot-
niejszych sugerowanych operacji jest likwidacja wezta drogowego i zastapienie go bardziej racjonalnym,
miejskim ukladem drég, ktéry zagwarantuje ciaglos¢ terytorialng. Rygorystyczna interpretacja tta histo-
rycznego uwypukla znaczenie przeksztalcenia pozornie neutralnego elementu, np. wezla drogowego, oraz
jego ewentualnych konsekwencji na rozleglym terytorium (il. 4).

3.2. Przestrzen publiczna

Vilanova i la Geltra byly areng najwspanialszych epizodow w dziewigtnastowiecznej historii kata-
lonskiej urbanistyki: w 1876 roku przyjeto projekt nowoczesnego rozszerzenia miasta pod nazwa Eixam-
ple Guma. Wraz z rozbudowa Mataro, Sabadell oraz Terrassy owo ,,rozszerzenie” (w jezyku katalonskim
»eixample”) wspottworzy rdzen planow szczegdtowych. Zgodnie z wytycznymi Eixample Cerda w Bar-
celonie staty si¢ one podstawa catego rozwoju katalonskich miast sredniej wielkosci az do lat 30. XX w.
[6]. Oprocz swych nadzwyczajnych wiasciwosci urbanistycznych Eixample Guma reprezentuje bardzo
specyficzny sposob planowania rozbudowy miasta: geometrycznie czytelne i precyzyjne nakreslenie te-
renéw przeznaczonych pod rozbudowe, ciggtosé tkanki budowlanej oraz zamknigcie miejskiej przestrze-
ni publicznej to trzy najwazniejsze cechy dwudziestowiecznych ,,rozszerzen”. W polowie XX w. urbani-
styczna rozbudowa Vilanova rzadzity juz inne zasady: kierunki dominujace stanowity nieokreslone granice
rozrostu miasta, nieciagla tkanka budowlana oraz fragmentaryzacja przestrzeni publicznej. To szczegdlne
zjawisko poszerzania urbanistycznego opisano jako ,,eksplozj¢ miasta” [10].

Obecnie Vilanova stoi przed niezwykle ambitnym wyzwaniem porownywalnym z Eixample Guma
z 1876 r. Panuja jednak zupelnie inne warunki, dlatego obecne propozycje winny przystosowywac ow-
czesne koncepcje do paradygmatéw wspotczesnych, ktore rzadza rozbudowa miast nowoczesnych. Nale-
zy do nich pas stopniowego przejscia migdzy miastem a proponowanym terytorium zamiast czytelnych,
geometrycznie wyznaczonych granic; nowy system sgsiedztw, w ktorym kazda z dzielnic posiada odrgbng
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tozsamos¢, zamiast standardowej o$ciennej miejskiej tkanki budowlanej; nieciaggta, rozrastajaca si¢ grupa
zamknietych przestrzeni publicznych tworzaca nowe terytorialne kontinuum przestrzeni otwartych i za-
pewniajgca otwarcie miasta na krajobraz (il. 5). Tak wiec z dialogu z dawnymi doSwiadczeniami wyrosng
wspolczesne acz spojne kryteria kontroli nad rozwojem Vilanova w przysztosci.

4. Interpretacja miejsca

Po wyznaczeniu ogo6lnych strategii propozycje zostaja rozplanowywane na swym terytorium i umiej-
scawiane w czasie. Powinni§my wowczas zadaé sobie pytanie na temat specyfiki obszaru budowy nowego
miasta. Wiasciwym rozwigzaniem wydaje si¢ doktadniejsze podejscie skalarne wywodzace si¢ z tradycji
planowania miejscowego.

4.1. Rbwnowaga srodowiskowa: krajobraz wodny

Jak wiadomo, przyszla potnocna rozbudowa El Prat zlokalizowana bedzie na terytorium historycznie
zdominowanym przez rolnictwo. Tamtejsza infrastruktura wodna, niezbedna dla upraw, wywiera ogrom-
ny wplyw na krajobraz delty. Morfologi¢ delty Llobregat ksztattuja kanaty irygacyjne, rowy oraz stawy.
Co wigcej, infrastruktura odwadniajaca to zaledwie widzialna cz¢$¢ ztozonego systemu hydrologicznego,
ktory — poza infrastruktura na poziomie gruntu — obejmuje dwie wielkie warstwy wodonosne w podglebiu.

Przez wieki cate ekosystem ten charakteryzowata delikatna rownowaga migdzy warstwa wodono-
$na a przenikaniem wody w przeptywie rzeki. Jednakze za sprawa intensywnego wykorzystywania ziemi
w poprzednim stuleciu rownowaga ta ulegta zachwianiu: powszechne stosowanie pestycydow dla celow
rolniczych, pospieszna budowa infrastruktury naruszajaca podglebie, jak i instalacja cigzkiego przemystu
w delcie zanieczyscily system warstw wodonosnych w bardzo duzym stopniu. Zabudowa 160 hektaréw
w polnocnej czgséci Prat oraz ostateczne zamknigcie i zajgcie terenu oznacza¢ moga powazne trudnosci
w zakresie przenikania wody, a takze nowe zagrozenie dla delikatnego ekosystemu [11].

W zaistniatych warunkach propozycja CSArquitectes integruje istniejaca strukture hydrauliczng
w delcie i przeksztalca jg w system otwartych przestrzeni, ktory zapewnia miejsca relaksu i rekreacji pod
gotym niebem, pozostajac systemem hydrologicznym gwarantujacym rownowage srodowiskowa. System
otwartych przestrzeni, kanatow, stawow i uktadow irygacyjnych umozliwi przenikanie wody opadowe;j
w kierunku podziemnych warstw wodonosnych. Stopniowe przenikanie czystej wody deszczowej osta-
tecznie przywroci odpowiednie poziomy pH w zanieczyszczonej wodzie podgruntowej. Funkcje te spet-
nia¢ bedzie skomplikowany system stawow zaprojektowany przez wielodyscyplinarny zespot architektow,
dziataczy na rzecz ochrony srodowiska oraz hydrogeologow (il. 6).

Mozna powiedzie¢, ze propozycja ta nie tylko dazy do minimalizacji wptywow wywieranych na $ro-
dowisko, ale tez stara si¢ bra¢ czynny udzial w odwracaniu procesow, ktore nadwergzaly wartosci srodowi-
skowe. Zostanie to odzwierciedlone w systemie otwartych przestrzeni wspoltworzacych miasto przysztosci.

4.2. Dziedzictwo: budynki, Sciezki, parcele

Jak juz wspomnieli$my, propozycja rozbudowy Vilanova odnosi si¢ do procesu historycznego, ktory
doprowadzit do obecnej morfologii rowniny: fragmentarycznego i niekiedy niezréwnowazonego rozwoju
miasta. Jego ,,eksplozja” to przede wszystkim efekt podziatu terenow uprawnych w regionie, ktory na prze-
strzeni ostatnich 70 lat zmienit charakter z rolniczego na przemystowy i poprzemystowy. Wielko$¢ nowo-
powstatych struktur w Vilanova wspolgra z dawnymi granicami ziem uprawnych. W rezultacie wytworzyta
si¢ charakterystyczna kultura oraz rytm miasta, zarowno w odniesieniu do lokalnego rynku nieruchomo-
$ci, jak 1 mozliwosci sprostania wymaganiom spotecznym ujawniajacym si¢ w nowych strukturach (il. 7).
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Propozycja rozbudowy Vilanova odznacza si¢ szacunkiem dla uwarunkowan terenu, interpretuje je
oraz wiacza do procesu projektowania, nie tylko w ramach projektu urbanistycznego, ale tez zarzadzania
miejskiego i rozwoju czasowego. Wzigto pod uwagg istniejaca strukture agrarng i zachowano najistotniej-
sze z jej elementdw: gtdéwny budynek historyczny na kazdej z parcel (,,masia” w lokalnej terminologii),
droge dojazdowa, a w niektorych przypadkach waty ziemne i mury zbudowane bez zaprawy $wiadczace
o geometrii danej dzialki. Pig¢ nowych dzielnic zaproponowanych pod rozbudowe zostanie rozplanowa-
nych wokot tychze istotnych obiektow i elementow, ktore pozostang formalnymi i spotecznymi punktami
odniesienia dla przysztego miasta Vilanova.

System otwartych przestrzeni i obiektow, odnoszacy si¢ do publicznej sfery miasta, wspotgraé be-
dzie ze Sladami przesztosci oraz istniejacymi budynkami. Po raz pierwszy od poczatkéw przemystowego
rozwoju miasta b¢dg one dziata¢ jako spojny system stwarzajacy szanse¢ na reinterpretacje oryginalnych
walorow lokalizacji.

Pozostata, niestrukturalng cze$¢ nowej tkanki urbanistycznej reguluje system kodéw miejskich od-
grywajacy istotng role w okreslaniu uznawanych za niezbedne parametréw urbanistycznych, na tyle jednak
elastycznych, by umozliwia¢ konieczng adaptowalno$¢ do zmiennych uwarunkowan ksztattujacych wspot-
czesne miasto.

5. Skala, czas i tozsamos$¢: trzy aspekty pod rozwage

Miejskos¢, krajobraz, infrastruktura, przestrzen publiczna, rownowaga $rodowiskowa oraz dzie-
dzictwo — sze$¢ koncepcji, ktore moga wyjasni¢ niektore z propozycji biura CSArquitectes dla przysztych
projektow mieszkaniowych w Katalonii (il. 8-11).

Zaznaczy¢ trzeba, ze w chwili, gdy przedstawiono propozycje dla El Prat i Vilanova oraz zaak-
ceptowano terytorialne plany mieszkaniowe, we wskaznikach gospodarki swiatowej dostrzezono wyrazng
zmiang paradygmatu. W przypadku Hiszpanii nowe uwarunkowania uwidocznity potrzeb¢ wprowadzenia
zmian w modelu ekonomicznym, ktéry w duzym stopniu uzaleznit si¢ od przemystu budowlanego. Ponie-
waz na rynku nieruchomosci odnotowano zastoj, konieczne byto odtozenie rozbudowy El Prat i Vilanova,
co odnosito si¢ takze do strategicznych obszar6w mieszkaniowych.

Trzy wspomniane plany nie byly co prawda motywowane sytuacja na rynku nieruchomosci, ale
za sprawa jego dynamiki potraktowano je jako $rodek reakcji na wcigz niezaspokojone potrzeby spote-
czenstwa. Nadal tez nie spetniono zapotrzebowan spotecznych, ktore lezaty u podstaw ich koncepcji. Jest
mato prawdopodobne, by w przysztosci urbanistom udato si¢ sporzadzi¢ plan dla 100 tys. nowych domow
w Katalonii. Niemniej jednak refleksje natury metodologicznej i konceptualnej dotyczace tego unikalnego
doswiadczenia mozna potraktowac jako dziedzictwo odnoszace si¢ do dyscyplinarnych wyzwan przyszte-
go planowania. Operacje w zakresie rozwoju nowych reform urbanistycznych w duzych strukturach badz
tez interwencjach miejscowych w srodowiskach centralnych lub peryferyjnych, rozwazania odnos$nie pla-
nowania terytorialnego, umiejscawiania w czasie lub tozsamosci miejsca stanowi¢ mogg wlasciwe strategie
dla wszelkich dziatan podejmowanych przez urbanistow.
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1. Planning the next City in Catalonia (2008-09): a matter of Housing

On 8 October 2007 the Regional Government of Catalonia approved the National Housing Pact.
The document included nearly 200 specific actionsaddressed to establish basic guidelines that all housing
policies should followbetween 2007 and 2016. The two main aimed objectiveswhere the updating of the
obsolete existing housing stock and the provision of a shelter for young population and other social strata
with difficulties of accessing into the Real State market [7].

In this context of special attention to the issue of Housing, and closely linked to it, three major
planning actions were undertaken between 2008 and 2009 in order to plan the future residential extensions
in Catalonia. The first of these actions was a set of Housing Territorial Plans — PDUH — that envisioned
strategic housing extensions for the whole Catalan territory [8]. The two remaining actions were the Detailed
Master Plans for two sectors conceived as continuous extensions oftwo medium-scale Catalancities. The
PDUH, which were approved in early 2009, established specific planning regulations for some 90,000
new homes spread over a total amount of one hundred Strategic Residential Areas — ARE [5]. The two
strategic sectors, in turn, should mean a total of 14,000 new homes and some 900.000 m? of floor area for
non-residential activities. Unlike the PDUH, the Master Plans for both strategic sectors started as open
reflections under the form of urban planning competitions, to which international offices were invited as
previous consultants. This process became an exceptional framework for reflection in which the criteria for
future residential growth could be discussed.

The by CSArquitectes' submitted proposals for both areas stated a clear and radical reading of the
context where new residential growth should be located. And they did it from critical and complementary
decisionsthat differed from the designing rules established by the competition promoters. The
firstcontroversial decision was the replacement of the intervention area boundaries by limits more attached
to morphological items than legal considerations. Second action was addressed to place the site in relation
with the urban history of the city and, by that, providinga diachronic vision of the project that pointed out
the role of the site in urban history. Third decision had to do with the specificity of the site and its integration
into the future development of the area.

Framing space, placing in time and reinforcing the identity of the site become three common
strategies when facing the challenge of planning two extensions located in territories which, in principle,
are very unlike.

2. Framing in Space

The northern extensions of El Prat de Llobregat (Ill. 1) and Vilanovai la Geltra (I1l. 2) share very
obvious common features: both are located as natural continuous enlargements of the existing mature urban
fabric; both also mean a significant increaseup to 50% of the already urbanized residential area; finally, both
have an excellent strategic position in relation to the Catalan territory, since they are highly accessible and
they occupy a central position on the urban systems in which they are located.For all these reasons, any
future intervention on these areas should necessarilyconsider the territorial scope thereof. The participating
rules and given data for both competitions obviated this forethought and uncritically assumed the site
boundaries directly derived from previously defined sectors of obsolete Master Plans.

' CSArquitectes is a catalan architecture office working and researching on the field of urbanism. The team committed
with el Prat and Vilanova extensions was formed by Bea Alba, NuriaNoguer, Maria Massuet, Laura Cancelo, Carlota
Garcia, Marc Deu, Julia Espinosa, Alejandro de Guezala, Pere Ponsati, Julia Manrique and LaiaVilaubi, under the
leadership of Oscar Carracedo and Adolf Sotoca.
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It seems clear, however, that the cityshouldn’t be built from the addition of enclosed and autonomous
areas, but from continuous and transversal elements which structure and relate the diverse parts of the
territory. These elements arise from a simple and carefulgazeto the qualities of the site.

2.1. Urbanity

The ubiquitous advertising boards planted along the motorways crossing El Pratsiteexplicitly point the
showcase potential of this area. This extension could potentially become a metropolitan facade whichwill be
perceived and experienced from the long distance and beyond the boundaries of the area (I11. 3a). Designing
ElPrat northern extension means, particularly, designing the project of a large metropolitan avenue which
will be the continuity of urban Gran Via. No other road in Catalonia gathers the size, rotundity and formal
potential of this urban axis. El Prat’s northern extension, placed where the clarity of the Gran Via gives way
to the confusion of knots and road junctions, becomes a great opportunity to extend the urbanity through
a large-scale avenue. CSArquitectes’ proposalcapillary extends El Pratalong the Gran Via. According to it,
it is vital to read the logic of this avenue, how its facade is formally built and how all its diverse urban nodes
of activity are displayed along its 15 kilometers length.From a rigorous understanding of this territorial
scale element, we may obtain criteria able to bring Gran Via’s qualities within the area and, consequently,
able to link El Prat’s extension to its territory and, particularly, to Barcelona.

2.2. Landscape

The site qualities in Vilanova also derived from a wider territory: the network of roads, water
streams and farming fields that characterize this plain extend far beyond the given boundaries defined
in the competition bases (Ill. 3b). The proposal forVilanova’s extensionshould be a commitment with
landscape. Located on a narrow plain of slight slope, between the foothills of the Massisd’Olérdola and the
coastline, the given site appears as a paradigm of the Catalan Coastal landscape, where a close relationship
between seashore andCoast Mountainstakes place. Thus, the project tries to establish the spatial continuities
betweentwoareas of preservedlandscape and ecological values: Massisd’Olérdola and Platjallarga [6].

The proposal for Vilanova, unlike El Prat’s, will be more attentive to the continuities of open spaces
that the enlargement of urban and infrastructural elements. The designing criteria will be obtained from
the careful study of the landscape qualities of the place, the attention paid to existing water streams and
theparticular material culture of this site, wherebanks and stone walls are intimately related to farming
culture.

3. Placing in history

Reading the territorial logics and incorporating them in the planning criteria were primary decisions
in the designing process of these two extensions. As previously argued, urbanity and landscape become key
elements on which the full integration of new housing areas is relied.

But they are far to sufficiently exhaust thecomprehension of territoriallogics. Arigorousmorphological
reading of the site seems a proper approach at first, and it is certainly a necessary condition for interpreting
current reality. But it is by no means a sufficient condition if we face the project from a procedural point
of view. A timeline approach is necessary whenconsidering that every transforming action shouldn’t be
concluded in itself but should be integrate in a complex timeline of interdependent actions. Contextualizing
is also about placing proposals in time assuming, therefore, the enormous impact that both extensions
will have in El Prat and Vilanova. And placing in time means not only referring to the past and ensuring



135

consistency and coherent integration. It also means anticipating, understanding the natural tendency of
a site in order to obtaincriteria for building new proposals. Any deliberate gaze backwards will impulse the
launching of future proposals forward.

3.1. Infrastructure

El Prat is the only historic village placed on Llobregat river delta. The subsoil of this area has, for
its geomorphology conditions, exceptional valuesfor farming. Consequently the other towns of the area
are traditionally placed at the edges of the delta, just at the inflection point between the Coastal Mountains
and the deltaic plain. Until the first third of the twentieth century the villages around the Deltaand el Prat
were structured as an urban string along the historical road of Santa Creu de Calafell. This ancient logic
was dramatically modified after the 50°. With the industrial development of the second half of the twentieth
century an accelerated process of new infrastructure building took place in the Delta. This phenomenon
immediately compromised the historical relationship between el Prat and the rest of the villages: the airport,
the new tourism settlementsand the C-32 motorway will have a definitive impact on the spatial deltaic logic.
The emergence of complex knots and road junctions severely affected the continuity of the historical road
of Santa Creu de Calafell and, therefore, the relationship of el Prat with its environment [11].

The extension of el Prat towards its northern extension is an unexpected opportunity to reverse this
process and restore the previous system of relations between villages in the delta. One of the most significant
proposed actionsis the deconstruction to the road junction located inside the area and its replacement by
a more rational and urban road pattern that will guarantee territorial continuities. The rigorous reading of
the historical background points out the importance of transforming a seemingly neutral element such as
a road junction and the consequences this action may have in a vast and complex territory (I1L. 4).

3.2. Public space

Vilanovai la Geltrawas the stagefor one of the most remarkable episodes of Catalan urbanism
in the nineteenth century: in 1876 the modern extension of the city was approved under the name of
EixampleGuma. This extension (eixample in local terminology) constitutes, together with the extensions of
Mataro, Sabadell and Terrassaa core of minor plans that, following the guidelines traced byEixampleCerda
in Barcelona, became the framework for all urban growth in intermediate Catalan cities until the first
third of the XX™ century [6]. Apart from its remarkableurban qualities,EixampleGuma represents a very
particular way of planning city extension: geometrically clear and precise delineation of the area addressed
to growth, continuity of built fabric and enclosure of urban public space are the three most important
features of the XX™ Century eixamples. One hundred years later, at the turning point to the second half
of the twentieth century, urban growth in Vilanovawasguided by other principles: undefined limits to the
city growth, discontinuous built fabric andfragmentationof public space were the dominant trends.This
particular phenomenon of urban extension has been described as “the Explosion of the City” [10].

In present times Vilanova faces a challenge with a comparable grade of ambition to the 1876
EixampleGuma. However, the conditions have varied significantly and, therefore, current proposals
should readapt the topics drafted in 1876 to the current paradigms that govern contemporary cities
extensions:instead of a clear and geometrical delineatedboundaries a gradual transition strip between
city and territory is proposed; rather than a contiguous and undifferentiated built urban fabric, the new
proposal will envisiona new system of neighborhoods where every single district will have its own
identity; front a discontinuous sprawled group of enclosed public spaces, a new territorial continuum of
open spaces will be displayed in order to ensure the opening of the city towards the landscape (I11. 5).
And thus, from this dialogue with past experiences, contemporary but coherent criteria for ruling the
future growth ofVilanova will arise.
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4. Reading the Site

Once the general strategies are set, the proposals are framed in their territory and placed in time.
Then we should ask ourselves about the specificity of the particular area were the new city will be extended.
A much closerscale approach, derived from the tradition of Site Planning, seems an appropriate way.

4.1. Environmental balance: the landscape of water

As previously shown, the future northern extension for el Prat is located on a territory where
agricultural uses have been historically dominant. The water infrastructure necessary for farming has
greatly conditioned the deltaic landscape. Irrigation canals, ponds and ditches shape the morphology
of the Llobregat delta. Moreover, drainage infrastructure means only the visible part of a complex
hydrologic system that, apart from the ground level infrastructure, comprises two large aquifers in the
subsoil.

The delicate balance between aquifer and river flow infiltration was characteristic of this ecosystem
for centuries. However, due to the intensive land usecarried on in the last century, this balance has been
disrupted: the common use of pesticides for agricultural uses, the accelerated construction of infrastructure
affecting the subsoil and the progressive installation of heavy industrial activities on the delta have heavily
polluted the aquifer system. The development of the160 hectares in northern Prat and the eventual sealing
and occupation ofland could mean serious difficulties to water infiltration and, therefore, a new threat to
this delicate ecosystem [11].

According to this critical condition, CSArquitectes’ proposalintegrates the existing hydraulic
structure in the delta and transforms it into a system of open spaces, which, apart from providing spaces for
leisure and outer enjoyment, remains as anhydrological system that will ensure the environmental balance of
the site. The system of open spaces, canals, ponds and irrigation systems will become a complex device that
guarantees the infiltration of rainwater towards the underground aquifers. The gradual infiltration of clean
rainwater will, eventually, restore pH levels in the polluted water of underground level. A complex system
of lamination and infiltration ponds designed by a multidisciplinary team of architects, environmentalists
and hydro geologists will fulfill these functions (Il1. 6).

We can state that the proposal not only aims to minimize its environmental impact, but also seeks to
actively participate in reversing processes that had previously damaged environmental values. And this will
beclearly readable in the system of open spaces that will structure thefuture city.

4.2. Heritage: masies, paths, plots

As mentioned above, the proposal for Vilanovaextension assumes the historical process that lead
to the current morphology in the plain: the fragmented and sometimes unbalanced growth of the city.
This particular explosion of the city is mainly due to the division of farming properties in this area, which
all along the last seventy years have randomly shifted from agrarian uses to industrial and postindustrial
activities. The size of new neighborhoods historically developed in Vilanova, correspond literally to the
limits of previously existing agricultural properties. And that has created a certain culture and rhythm of
city growing, both in terms of local Real State industry and also in terms of capability for assuming new
social demands deriving from new developments (I11. 7).

Far from denying an obvious feature of the site, the proposal for Vilanovaextension reads it and
makes it active part of the designing process, not only in terms of urban design but also in terms of urban
management and timeline development. The project frames the existing agrarian structure and preserves
its most significant elements: the main historical building for each plot (“masia” in local terminology), the
access roadto it and, in some cases, banks and dry stonewalls that witness the plot geometry. The five new
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districts proposed for the extension will be organized and structured around these significant items, which,
in the future city of Vilanova, remain as formal and social benchmarks.

The system of open spaces and facilities where the public sphere of the city is referred to will
be coincident with the previous traces and existing buildings of the site. But, for the first time since the
industrial development of the city began, they will work as a coherent system that will give chance to the
reinterpretation of the original values of the site.

The rest of the new urban fabric, that which is not structural, is regulated by a system of flexible
urban codes, decisively specific in determining those urban parameters that are considered essential, but also
flexible enough to allow the necessary adaptability to the changing conditions that shape the contemporary
city.

5. Scale, time and identity: three approaches to be considered

Urbanity, landscape, infrastructure, public space, environmental balance and heritage.

These are six of the concepts that may explain some of the reflections that CSArquitectes proposed
for future Housing Developments in Catalonia (Ill. 8—11).

It must be said thatat the time the proposals for el Prat and Vilanova were delivered, at the very
moment when the PDUH were approved, the world’s economy indicators announced a clear change of
paradigm. These new conditions warned, in the case of Spain, about the need to introduce changes in an
economic model which, up to the moment, was significantly depending on the building industry. The Real
EstateMarket suffered a sudden stop and the development of elPratandVilanovaextensions were postponed
as it was done with the Strategic Residential Areas.

However, these three Plans were not motivated by the Real Estate Market but, taking advantage of its
dynamics, were conceived as means to respond to social needs that, still today, have not been met. And the
social demands that justified their conception still remain. It seems difficult to forecast whether urban planners
will face in the future the need for drafting a plan for 100,000 new homes in Catalonia. Probably they won’t.
But, nevertheless, methodological and conceptual reflections arisen in this recent unique experience can be
considered a legacy with which to address disciplinary challenges of future planning. Either operations of
new growth of urban reform, whether in large developments or punctualinterventions and either central or
peripheral environments, any consideration regarding the territorial framing, the fitting in time or the identity
of a place can be appropriate strategies for any commitment undertaken by urban planners.
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Il. 1. Propozycja péinocnej rozbudowy El Prat. Lokalizacja konkursowa obejmuje powierzchni¢ catkowita 163 ha.
W programie ujeto 8 tys. jednostek mieszkaniowych i ponad 600 tys. m?> przeznaczonych na funkcje niezwigzane
z budownictwem mieszkaniowym, co laczylo si¢ ze stworzeniem 20-30 tys. nowych miejsc pracy. Ponad 40%
catkowitej powierzchni zagospodarowanej stanie si¢ przestrzenig publiczna

I1l. 1. Proposal for El Pratnorthern extension. The site for the competition covers a total area of 163 ha. The program
includeda total set of 8.000 housing units and more the 600.000 m? addressed to non-residential uses, which meant
20-30.000 new employments. Once the extension will be developed more than the 40% of the total site area will
become public space

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/



11. 2. Péinocna rozbudowa Vilanova i la Geltrti obejmuje powierzchni¢ 106 ha. Na nowa strukture sktadac si¢ ma 6 tys.
jednostek mieszkalnych oraz powierzchnig 250 tys. m* przeznaczona dla innych funkcji. 25% catkowitej powierzchni
ma pelnic rolg przestrzeni publicznej

I11. 2. Vilanovai la Geltrti northern extension covers an area of 106 hectare. The new development should host 6.000
housing units and 250.00 m?* for non-residential uses.25% of the total area is pointed as public space

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/
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1. 3. Dwa krajobrazy o odmiennym charakterze. Z lewej: deltowa rownina szybkiego ruchu el Prat. Ustawione w strone
autostrad tablice reklamowe wykorzystuja imponujace widoki metropolii. Z prawej: rolniczy krajobraz Vilanova
ila Geltru. Tozsamos$¢ miejsca tworza odwieczne relacje pomiedzy strumieniami, murami zbudowanymi bez zaprawy
i obiektami zabytkowymi

T1l. 3. Two very different landscapes. On the left, el Prat high-speed deltaic plain. The advertising boards face the
motorways taking advantage of the huge metropolitan visibility of the site. On the right, Vilanova i la Geltra agrarian
landscape. An ancient set of relations between water streams, drystone walls and historical buildings performs the
identity of the site

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostgepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/
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1. 4. Historyczna ewolucja deltowego systemu osadnictwa. Powyzej: linearny schemat wiosek zlokalizowanych przy
starozytnej drodze do Santa Creu de Calafell. Posrodku: sytuacja z lat 90. XX w., kiedy to zbudowano nowg autostradg
C-32 i okre$lono nowy terytorialny system relacji. Ponizej: propozycja przeksztalcenia istniejacej autostrady oraz
wezta drogowego — nowa aleja metropolitalna o silnym charakterze miejskim potaczy el Prat z linearnym systemem
wiosek wzdtuz drogi do Calafell

I11. 4. Historical evolution of the deltaic system of settlements. Above: linear scheme of villages located alongside the
ancient road to the Santa Creu de Calafell. Middle: situation in the 90°, when the new motorway C-32 was built and
a new territorial system of relations is established. Below: proposal for the transformation of the existing motorway
and road junction: a new metropolitan avenue with a strong urban character will joint el Prat with the linear system of
villages along the road to Calafell
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s. XVII

s. XXI

1. 5. Urbanistyczna ewolucja Vilanova i la Geltrii. Powyzej z lewej: osady Vilanova i la Geltra zlokalizowane w bliskiej
relacji z glownym strumieniem réwniny. Posrodku z lewej: cechy charakterystyczne XIX-wiecznej rozbudowy — precyzyjnie
wyznaczony teren, ciagla tkanka miejska, nieciagle wezly urbanistyczne w przestrzeni publicznej. Ponizej z lewej: eksplozja
miasta — nieograniczony i niekontrolowany rozrost strefy podmiejskiej oraz urbanizacja nieciagla. Z prawej: przysztosciowa
wizja Vilanova i la Geltril — otwarte przestrzenie w skali terytorialnej umozliwig kontynuacj¢ rozbudowy miasta. Od gor az
po morze przestrzen otwarta staje si¢ elementem ciaglym, ktory pozwoli odzyska¢ najwazniejsze walory tozsamo$ciowe

I11. 5. Vilanovai la Geltrti thought its urban evolution. Left above — Foundational villages of Vilanova and La Geltrt, premodern
settlements located in close relation with the main water stream of the plain. Middle left — XIX" Century extension and its
main features: strictly framed area for extension, continuous built urban fabric and discontinuous urban nodes of public space.
Left below — The explosion of the city: unlimited and uncontrolled suburban dispersion and discontinuous urbanization.
Right -Future vision for Vilanovai la Geltrii — Territorial scale open spaces will readdress the extension of the city. From
the Mountain to Sea, the open space becomes the continuous element that will recover the main identity values of the site

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostgepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/
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Il. 6. Hydrauliczna infrastruktura rozszerzenia El Prat. Delikatna réwnowaga ekologiczna w krajobrazie delty zostanie
zachowana dzi¢ki specjalnemu potraktowaniu obiegu wodnego. Ztozony system kanatow i stawow kontrolowa¢ bedzie
przenikanie wody do podglebia, co spowoduje dlugofalowe odkazanie w warstwie wodonos$nej. Ostatecznie system ten
uksztattuje strukture przestrzeni publicznej w nowo rozbudowanym tworze

I1l. 6. Hydraulic infrastructure for El Prat extension. The delicate ecological equilibrium of the deltaic landscape will be
preserved through the special consideration towards the water cycle. A complex system of canals and ponds will control
the infiltration of aerial water to the subsoil, resulting in a long-term decontamination action of the aquifer. This very
complex system will finally shape the public space structure of the new extension

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/
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11. 7. Wizja przysztej rozbudowy Vilanova i la Geltru. Zgodnie z obecna struktura wlasnosciowa obszar ok. 100 ha zostanie
podzielony na pig¢ dzielnic mogacych stanowi¢ autonomiczne jednostki powigzane z caloscig za pomoca mocnego
systemu przestrzeni i obiektow uzytecznosci publicznej. Decyzja ta odnosi dwa skutki. Po pierwsze zaprogramowane
fazowanie calej rozbudowy stanowi¢ bedzie alternatywe dla rozwoju jednoetapowego okreslonego w poprzednim
planie ogdlnym. Rozwaza si¢ jednostki podstawowe w postaci kwartatow 10—12-hektarowych. Z drugiej za$ strony,
ze spolecznego i morfologicznego punktu widzenia, kazda dzielnica traktowana bedzie jako miejsce o silnej i odrebnej
tozsamosci, w ktorym istniejace, barwne dziedzictwo stanie si¢ kondensorem miejskosci i zycia spolecznego

I1L. 7. Vision for the future extension of Vilanovai la Geltrii. Acording to the existing property structure the circa 100 ha.
area will be divided in five quarters which can be conceived as autonomous neighborhoods linked to the whole by a strong
system of public spaces and facilities. Two main statements arise from this first decision. One the one hand, a programed
phasing for the whole extension will be the alternative to the “one step” development defined in the previous Masterplan
for the area. The proposed 10-12 hectare quarters are considered, therefore, as basic management unit. On the other hand,
and from the social and morphological point of view, each quarter will be considered as a place with strong and single
identity, where existing heritage — coloured in the zooms- will be pointed as condensers of urbanity and social life
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Il. 8. Propozycja rozbudowy El Prat: istniejaca tkanka miejska oraz nowe struktury tworza odrebne miasto dzigki
cigglosci przestrzeni publicznych opartych na §ladach przesziosci oraz hydraulicznej strukturze terytorium delty

T11. 8. Proposal for El Prat extension: existing urban fabric and new development become a single city through the
continuity of public spaces which, on the other hand, rely on ancient traces and hydraulicinfrastructure of the deltaic
territory

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/



11. 9. Zakres terytorialny przyszlej rozbudowy Vilanova: od gor do morza

T11. 9. Territorial scope of Vilanova’s future extension: from the Mountain all the way down to the Sea

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
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I1. 10. Przestrzen publiczna jako zasadnicza struktura przyszlego rozwoju budownictwa mieszkaniowego. Powyzej:
system kanalow i stawow w El Prat funkcjonuje jako przestrzen dla wypoczynku i kontaktu z przyroda. Ponizej: nowa
pétnocna fasada Vilanova pomiedzy krajobrazem miejskim a naturalnym

I11. 10. Public space as main structure for future Housing Developments. Above: El Prat system of canals and ponds
functioning as spaces for leisure and nature enjoyment. Below: Vilanova’s new north facade, where a delicate transition
between urbanity and landscape will be established
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11. 11. Wizerunek miasta: nowa brama El Prat od potnocy. Ztozony system relacji wizualnych odkrywa sig¢, wkraczajac
do centrum miasta z nowej alei. Cztery budynki $redniej wysokos$ci petnia role punktow orientacyjnych precyzyjnie
ulokowanych w stosunku do planowanej drogi. Zrdéznicowany uktad wielkoskalowych przestrzeni publicznych
umozliwia kontakt wzrokowy z charakterystycznymi obiektami z duzej odlegtosci

T1l. 11. The image of the City: new entrance to El Prat coming from the North. A complex system of visual relations
is discovered when approaching to the city center along the new avenue. Four medium-rise buildings function as
landmarks very precisely placed in relation with the trace of the future road.A diverse set of large-scale public spaces
allows the long view distance for landmark perception

Publikacja objeta jest prawem autorskim. Wszelkie prawa zastrzezone. Kopiowanie i rozpowszechnianie zabronione.
Publikacja przeznaczona jedynie dla klientéw indywidualnych. Zakaz rozpowszechniania i udostepniania w serwisach bibliotecznych.
http://www.ejournals.eu/Czasopismo-Techniczne/





