4-A/2012

CZASOPISMO TECHNICZNE WDANCTIO  ZEZYT 13

TECHNICAL TRANSACTIONS  roLteCHNKI KRAKOWSKES — |SSUE 13

YEAR 109

GRAZYNA SCHNEIDER-SKALSKA*

MIASTA NAD WODA — DWIE WENECJE

CITIES BY THE WATER — TWO VENICES

Streszczenie

W artykule dokonano poréwnania Wenecji i Amsterdamu, zwanego Wenecja Potnocy, pod katem ich wielo-
wiekowych i nierozerwalnych zwigzkow z woda. Poruszono problem wptywu uwarunkowan historycznych
i r6znorodnych lokalizacji na podobne uksztattowania przestrzenne, rozwigzania funkcjonalne i efekty es-
tetyczne. Zwrdcono uwage na roznice i podobienstwa w uksztalttowaniu nadbrzezy oraz rozwoju wodnych
i ladowych sposobow przemieszczania si¢ mieszkancow, turystow i towarow. Pokazano, w jaki sposob
tworcy nowej zabudowy mieszkaniowej kontynuuja lokalng tradycje¢ ksztaltowania struktury, zachowu-
ja rodzime cechy formy architektonicznej, jednoczesnie dokonujac tworczej interpretacji tych elementow
i tworzac Srodowisko mieszkaniowe przyjazne dla mieszkancow XXI wieku.

Stowa kluczowe: miasto, nadbrzeze, sSrodowisko mieszkaniowe, tradycja

Abstract

This article compares Venice and Amsterdam, called Venice of the North, from the perspective of their
centuries-old inseparable relationships with water. It indicates the problem of the impact of historical condi-
tions and various locations on similar spatial formations, functional solutions and esthetic effects. Attention
is drawn to differences and similarities in the shape of the waterfronts as well as the development of the
manners the inhabitants, tourists and merchandise move on water and on land. It shows how the creators
of new residential buildings continue the local tradition of shaping a structure and preserve native features
of an architectonic form but also creatively interpret these elements and create the 21%-century resident-
friendly housing environment.

Keywords: city, waterfront, housing environment, tradition
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Domy gasitas, domy porywatas

Jak drzewa, lasy jak miasta.

Bytas w chrzcielnicach i wannach kurtyzan.

W pocatunkach, w catunach.

Gryzqc kamienie, karmigc tecze.

W pocie i rosie piramid, bzow.

Cokolwiek kiedykolwiek gdziekolwiek sie dzialo, spisane jest na
wodzie babel.

W. Szymborska'
1. Wstep

Wistawa Szymborska w wierszu Woda, ktorego fragment zacytowano na wstepie, wymienia jej
réznorodne postaci, nadaje rzeczywista, ale tez niemal mistyczng posta¢. Ta sama woda jest nierozerwalnie
zwigzana z egzystencja cztowieka. Nie tylko niezbedna dla ugaszenia pragnienia, ale w rzeczywistosci nie-
zbedna do wypehienia cztowicka, stanowigc ok. 80% masy wickszosci komorek jego organizmu. Trudno
sobie wyobrazi¢ sytuacj¢ z zycia, w ktorej nie bytaby potrzebna. Stad towarzyszyla ona czlowiekowi od
zarania jego dziejow — jako szlak handlowy, producent energii, niezbedny czynnik w gospodarce i rolnic-
twie, ale tez nieodtaczny sktadnik kompozycji miejskich, ogrodowych, parkowych. Jako woda szumiaca,
stojaca, ptynaca leniwie lub wartko.

Przywotane w tytule artykutu dwie Wenecje to oczywiscie Wenecja wtasciwa i Amsterdam, nazy-
wany Wenecjq Polnocy, ktore staly si¢ symbolami zwiazkoéw cztowieka z woda. Nieco inna jest geneza
tych zwigzkéw, mozna jednak powiedzie¢, ze w obu przypadkach wtasciwe jest powiedzenie, ukute przez
Holendrow, a mowiace, iz Bog stworzyt swiat, a Holendrzy Holandi¢. Mieszkancy tych miast zwigzani sa
z wodg od poczatku powstania osadnictwa na terenach ujscia rzeki Amstel i na wysepkach laguny potnoc-
nego Adriatyku.

Mowiac o genezie zwiazkow mieszkancow Wenecji z woda, trzeba przypomnie¢ kilka faktow z hi-
storii rozwoju tego obszaru. Intensywne osadnictwo na wyspach Adriatyku bylo wynikiem najazdow Wi-
zygotow, Hunow i Ostrogotéw w wiekach V i VI na tereny miast regionu Veneto. Mieszkancy, uciekajac
przed najezdzcami, chronili si¢ na trudno dostgpnych wyspach laguny gornego Adriatyku, zamieszkatych
przez nieliczng ludnos$¢ zajmujacg si¢ eksportem soli i rybolowstwem. Za date pierwszego osiedlenia si¢ na
wyspie Rialto uznaje si¢ rok 451. Koniec VI wieku przyniost kolejna fale uchodzcow na wysepki Grado,
Eraclei, Torcello, Jesolo, Lido i Rialto. Jak opisywat to w VI wieku Cassiodorus, doradca krola Teodoryka
Wielkiego, miejscowa ludnos¢ budowata swoje domy jak gniazda ptasie, czgsciowo na wodzie, czgscio na
ladzie, a przed domami staty todzie uwigzane jak konie?.

Miegdzy VIi VII wiekiem uformowata si¢ federacja wysp laguny z osrodkiem politycznym i wojsko-
wym w Eraclei, handlowym w Torcello i religijnym w Grado. W potowie VIII wieku powstata republika,
ktora rozwijata aktywnie handel morski i opierata si¢ skutecznie zakusom Karola Wielkiego, przenoszac
wtladze laguny na wysoki brzeg wyspy Rialto. W 811 r. ostatecznie doza i wtadze osiadly na tej wyspie i ten
rok jest uznany za poczatek Civitas Venetiarum, zwanej poézniej Wenecja. Potozenie Wenecji centralnie
w stosunku do pozostatych wysp sprzyjato jej rozwojowi. Wzdhuz kanatow powstawatly palace, a miasto
rozwijato handel, prowadzac tez czgste wojny o panowanie nad wodami.

Lokalizacja na drobnych wysepkach w sposob naturalny wymuszata komunikacj¢ wodna, zabudowe
dochodzaca bezposrednio do wody i budowe nowych kanatow, ktore stworzyly czytelny system drog, z naj-

''W. Szymborska, Woda, [w:] Milczenie roslin, Wydawnictwo Znak, Krakow 2012.
2 The Splendour of Venice, STORTI EDICIONI SRL, Venezia 2011.
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bardziej znanym Canale Grande, bedacym kregostupem miasta. Zyski ptynace z rozwijajacego si¢ handlu
wzbogacaly mieszkancéw budujacych marmurowe patace i samo miasto, ktore w wieku XIII przezywato
rozkwit. W tym tez okresie Wenecja liczyta ok. 20 tys. dokerow, 10 tys. robotnikow zatrudnionych w Arsenale
przy budowie statkéw i odlewaniu dziat oraz ok. 20 tys. drobnych kupcow, ktdrzy nabywali przywieziony
towar i sprzedawali w catej Europie®>. W XIV wieku do Republiki Weneckiej przytaczono ladowe Mestre,
a rozw0j czesei ladowej przyspieszyt gwattownie po I wojnie Swiatowej, kiedy zdecydowano o powstaniu
duzego obszaru przemystowego — Marghera. Mestre i Marghera sg do dzisiaj handlowymi i przemystowymi
obszarami, a takze miejscem zamieszkania ponad 200 tysiccy mieszkancow pracujacych na wyspach.

W Wenecji woda byta sprzymierzencem cztowicka, petlnigc funkcj¢ obronna. W przypadku osad-
nictwa przy ujsciu rzeki Amstel decydujace znaczenie miata blisko$¢ rzeki, rowniez stanowigcej ochrong,
ale tez warunkujacej rozwoj zycia i umozliwiajacej wyjscie w morze dostarczajacego pozywienia. Poczatki
miasta Amsterdam si¢gaja XIII wieku, czyli okresu, w ktorym Wenecja byta juz znanym, przezywajacym
rozkwit miastem handlowym. Nazwa Amsterdamu poczatkowo pisana byla jako Amsteldam, co po pro-
stu znaczylto tama na Amstel. W 1225 roku na zachodnim brzegu (Nieuwendijk) wybudowano pierwsze
drewniane domy, a kilkadziesiat lat pozniej powstaty zabudowania po wschodniej stronie (Warmoesstraat).
Migdzy brzegami wybudowano $luze — Dam, tworzac zatoke. Ze wzgledu na czgste zalewanie terenu lud-
no$¢ nie zajmowata si¢ uprawami, a rozwingta rybotowstwo i zegluge. Niekorzystne warunki geologiczne
i podmokty teren wymuszaly budowg doméw na palach wpuszczanych w grunt za pomoca kotowrotow.
Paul Zumthor, autor ksigzki Zycie codzienne w Holandii, przytoczyt zwigzany z tym faktem wierszyk, jaki
powtarzali mieszkancy:

Amsterdam, to wielkie miasto,
Na samych tyczkach stawiaja,
Lecz gdy gréd zostanie w blocie,
Kogo grzywng pokarajg?*

W 1300 roku Amsterdam liczyt okoto 1000 mieszkancow, a w 1400 juz 3000. Waznym z punktu
widzenia rozwoju przestrzennego miasta byt fakt budowy w XV wieku trzech kanatéw: Singel, Kloveniers-
burgwal i Geldersekade. Umozliwity one dotarcie statkow do duzej liczby nowych doméw oraz sktadow
kupieckich i dalszy rozwoj miasta. Liczba ludnosci wzrosta gwaltownie w XVII wieku do 210 tysiecy.
Poszerzono granice miasta, burzac mury obronne. Amsterdam zajat osuszone, obrzezne tereny po zatoze-
niu, w latach 1612—1663, charakterystycznych dla miasta kolejnych trzech kanatéw: Herengracht, Keizers-
gracht i Prinsengracht, przy ktorych powstawaty wspaniate domy bogatych mieszczan. Duza jakosciowa
zmiana w pozycji miasta nastapita w XIX wieku po wybudowaniu Kanatu Morza Péinocnego, ktory dawat
bezposrednie potaczenie z Morzem Poinocnym, a koniec wieku XX przynidst dalszy rozwoj w duchu pod-
noszenia jakosci przestrzeni miejskiej i odzyskiwania zdegradowanych obszarow dla nowych dzielnic, co
pozwolito na zwigkszenie liczby mieszkancow do ponad 700 000°.

2. Komunikacja

Wspolczesng wlasciwg Wenecje tworzy sze$¢ dzielnic, San Marco, Castello, Cannaregio, San Polo,
Santa Croce i Dorsoduro, ale nieodtaczng czgsécig laguny sa wyspy: Giudecca, Lido, Murano, Burano i Tor-
cello. Komunikacja w Wenecji pozbawionej ruchu kotowego opiera si¢ na ruchu pieszym i wodnym. Kana-
ly tworzg sie¢ ulic wodnych — swoisty labirynt, stad istotng role odgrywa Canale Grande jako staty punkt

3 Wenecja (http://www.wenecja24.info/info/2_Historia.htm).
4 P. Zumthor, Zycie codzienne w Holandii, PIW, Warszawa 1965, s. 22.
3 Historia Amsterdamu (http://www.tourism-promotion.net/historia-amsterdamu/).
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odniesienia. Uzupelniajacy system ciagow pieszych w postaci malowniczej pajgczyny, z tajemniczymi
uliczkami i zautkami, jest atrakcyjny dla rzesz turystow, znacznie jednak mniej komfortowy dla statych
mieszkancow.

Amsterdam pomimo znacznie wigkszej skali ma czytelny uktad w postaci regularnego systemu
kanatéw, chociaz ich mnogo$¢ 1 powtarzalno$é nieco utrudniajg orientacje. Jak podaja zrodta, Amsterdam
ma wiecej kanatow niz Wenecja, chociaz ten fakt nie powinien dziwic, jesli porowna si¢ wielkosci tych
dwoch miast. W sumie miasto ma ponad 160 kanatoéw, ktore dzielac je na ok. 90 naturalnych i sztucznych
wysp, w pelni uzasadniaja nadanie Amsterdamowi nazwy — Wenecja Polnocy. Obecnie kanaty Amsterdamu
sg atrakcja turystyczng ale tez weigz stuza lokalnej komunikacji. W wickszosci wypadkéw towarzyszg im
jednak jezdnie i chodniki. Ciekawy jest fakt, iz wspominany juz rozrost miasta w XVII wieku stwarzat na
tyle duze problemy komunikacyjne w waskich ulicach, ze w nabardziej newralgicznych rejonach wprowa-
dzono jednokierunkowy ruch pojazdow, ktory dominuje do dzi$, a w 1634 calkowicie zakazano poruszania
si¢ pojazdoéw prywatnych w obrgbie muréow miejskich.

Dla obu miast charakterystyczne sa liczne mosty, mostki i ktadki, niezb¢dne do poruszania sig¢
w miastach kanalow wodnych. W Amsterdamie wigkszych i mniejszych przepraw jest okoto tysiaca. Za-
rowno w Wenecji, jak i w Amstedramie charakterytyczne sa mostki o wypuktym przekroju. Ulatwiaty
i utatwiaja todziom przeptywanie pod nimi, ale utrudniaty podjazd w gore i zjazd w dot wozom konnym.
Stad swego czasu w Amsterdamie pojawit si¢ nowy pojazd, ktoéry miat ptozy takie jak u san, utatwiajace
zeslizgiwanie sig, a jego przejazdom przez most towarzyt specjalny rytuat. ,,Woznica biegt zwawo z prawej
strony «san» trzymajac lejce 1 bat w lewej rece, prawa za$ utrzymujac w rownowadze tadunek. Jedno-
cze$nie powozit konmi, rzucat w odpowiedniej chwili na droge nasycong ttuszczem szmatg albo wigzki
stomy, zanurzat w kanale uwigzang na linie i podziurawiong jak sito beczutke, aby nastepnie skropi¢ przed
sobg ulicg. Pojazdy byly niebezpieczne dla pieszych. Woznica nie mogt sie zatrzymac, bo konie miatyby
trudnosci z ponownym ruszeniem ci¢zkiego pojazdu. Bezpieczenstwo pogarszat brak latarni na wozach.
Z czasem w wielu miejscach w Amsterdamie pojawily si¢ mosty zwodzone na kanatach, ktorymi ptywatly
wicksze jednostki.

Roéwniez dzisiaj mosty o duzym nachyleniu, na ktére czgsto trzeba wej$¢ po schodach, szczegélnie
w Wenecji, sg barierg trudng do przebycia dla osoby starszej, niepelnosprawnej lub z dzieckiem w wdzku.
Nie jest to miasto przyjazne stalym mieszkancom, stad ich liczba maleje i1 obecnie historyczng Wenecje na
wyspie zamieszkuje ok. 60 tysigcy 0sob.

Jednym z najwazniejszych elementéw przestrzennych i funkcjonalnych w miastach potozonych
nad wodg jest sposob urzadzenia i zagospodarowania nadbrzeza. W Wenecji na przewazajacym obszarze
zabudowa wyrasta z wody lub wchodzi do wody, a droga komunikacyjng sg kanaty oraz dodatkowe ciagi
piesze wchodzace w glab zabudowy. Zazwyczaj jedynie nadbrzeza sasiadujace bezposrednio z morzem
majg cigg pieszy wzdtuz brzegu. Podobny system widzimy zarowno w Wenecji wlasciwej, jak i na zna-
nych z lokalnego rzemiosta wyspach Murano i Burano. Murano — miasto szkta, tradycyjnego wyrobu
lokalnych hut, tworzacych szklane cuda, ma jednak wigcej kanatow, wzdhuz ktorych prowadza chodniki,
a zabudowa jest cofni¢ta od wody. Podobnie jest w Burano, bajecznie kolorowym miasteczku koron-
czarek, w ktorych wejscia do sklepikow oferujacych wyroby lokalnego rzemiosta prowadza z pieszych
nadbrzezy.

Ten sposdb zagospodarowania sgsiedztwa kanatéw jest bliski amstedramskiemu, chociaz inna jest
skala zarowno zabudowy, jak i przestrzeni ulic i chodnikéw czy wreszcie kanatow. W Amsterdamie, ktory
rozwijat si¢ jednak na statym, chociaz podmoktym ladzie, odlegtos¢ zabudowy od kanatu wyznaczat za-
sieg dzwigdw towarowych, ktore shuzyty do roztadowywania statkow handlowych. Podstawowy dostep do
mieszkan, obiektéw ustugowych i innych odbywa si¢ za pomocg sieci ulic, chodnikow, ciagow pieszojezd-

¢ P. Zumthor, Zycie codzienne..., op cit., s. 27.



107

nych i $ciezek rowerowych. Do wszystkich czg¢sci miasta mozna dotrze¢ korzystajac z transportu publicz-
nego, obstugiwanego przez linie autobusowe, tramwajowe i metro, a takze przez autobusy wodne, ktore
jednak sg popularne gtownie wsrod turystow. Tramwaje jezdzg w Amsterdamie od 1900 roku, autobusy od
1925 roku, a od 1977 roku kursuje metro, ktorego nowa linia Noord/Zuidlijn, przebiegajaca z poétnocy na
potudnie, ma by¢ ukonczona do 2013 roku. Amsterdam jest jednak znany przede wszystkim z ogromne;j
liczby rowerdéw i znakomitej infrastruktury rowerowej. Okoto 30% catego ruchu w centrum miasta od-
bywa si¢ na rowerach. Jest ich w Amsterdamie okoto 600 tysiecy. Wigekszo$¢ ulic ma wyznaczong droge
rowerowa, w miescie jest takze wiele parkingdw dla rowerow. Rocznie okoto 80 000 jednosladow zostaje
skradzionych, a 25 tysiecy wpada do amsterdamskich kanatow’.

Wenecja z natury rzeczy opiera swoj transport nadal na drodze wodnej, a wszelkiego rodzaju todzie,
statki, regularne linie vaporetto czy wreszcie gondole sg $rodkiem trasportu codziennego, dostawczego,
pozostajac rowniez nadal glowna atrakcja turystyczng. Sie¢ linii jest rozbudowana, todki pltywaja z duza
czestotliwoscia, jednak w godzinach szczytu, np. w czasie wyjazdow do pracy lub powrotdw, liczba pasa-
zerdw gwalttownie rosnie, co jest wyrazng niedogodnoscia dla statych mieszkancow. Wsrod turystow szcze-
g6lna stawa i powodzeniem cieszg si¢ gondole. Tradycyjna gondola ma 11 metréw dtugosci i szeroko$é
1,4 metra, wazy okoto 600 kilogramow. Jej ksztatt nie jest symetryczny. Lewy bok jest o 24 cm dtuzszy od
prawego, dzicki czemu 16dZ ma naturalng tendencje do skrecania w jedng strong, co utatwia manewrowa-
nie i umozliwia ptywanie jednemu wio$larzowi. W jej ozdobach odbija si¢ historia miasta w postaci sze-
Sciu zabkow na dziobie symbolizujacych 6 historycznych dzielnic i jednego na rufie, ktéry jest symbolem
Giudecci, potozonej na odrebnej wyspie®.

3. Zabudowa

Handlowy charakter obu miast, a takze wymienionych wczesniej wysepek laguny byt powodem
skierowania zabudowy w strong¢ kanatow i otwartego morza. Fronty domow, kamienic i patacow byly przy-
stosowane do odbioru towardw, ale tez stanowity wizytowke wiascicieli. Charakterystyczna jest réznica
w szerokosci frontow budujacych pierzeje od strony wody w obu omawianych miastach. Zachowang struk-
ture Wenecji od strony wody tworza patace i domy o raczej szerokich, okazalych frontach. Znane i pigkne
palace, takie jak Rezzonico, Foscari, Grimani, Barbi czy Bernardo i wiele innych, tworza niepowtarzalne
pierzeje przy Canale Grande. Jednoczesnie w Wenecji widzimy znacznie wigksza rozmaito$¢ uformowan
linii zabudowy. Uroda tego miasta polega na nicustannej zmienno$ci widokow, wrazen, efektow swietl-
nych, kolorystycznych, grze $wiatla i cienia.

Uktad urbanistyczny Amsterdamu regulowany byt przez bardzo mata szerokos¢ dziatki od strony
kanatu. Wynikata ona z konieczno$ci zapewnienia dogodnego dostepu dla jak najwickszej liczby domow
do statkow handlowych cumujacych przy nadbrzezu. Domy miaty wigc front o dlugosci przecigtnie od
6,5 do 8 metrow. Jednocze$nie miaty glebokos¢ nawet do 60 metrow, na ktorych byt dom i ogrod’®. Uktad
przestrzenny Amsterdamu cechuje regularnos¢, powtarzalno$¢, co przy tak duzym mies$cie mozna uznac za
zaletg, chociaz podobienstwo wngtrz urbanistycznych bywa nuzace.

Poszukujac réznorodnych form zabudowy mieszkaniowej towarzyszacej wodzie, bez trudu znaj-
dujemy przyklady przede wszystkim historycznych, ale i nowych obiektow. Charakterystyczna cecha
wspolczesnej architektury mieszkaniowej obu miast jest kontynuowanie tradycji, zarowno w skali urba-
nistycznej, jak i architektonicznej. Nowa zabudowa zajmuje duze obszary w Amsterdamie, ze wzgledu na

7 http://www.tourism-promotion.net/historia-amsterdamu/
8 Wenecja, Mazzega Art&Design, Venezia 2005.
% P. Zumthor, Zycie codzienne..., op cit., s. 25.
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jego otwarty charakter od strony ladu i ogromne mozliwosci wykorzystania zdegradowanych obszaréw od
strony wody — poprzemystowych, portowych, sktadowych. Amsterdam w tym wzgledzie moze pochwa-
li¢ si¢ wyjatkowymi osiggnigciami. Mozliwos$ci rozwojowe, odzyskiwanie i tworzenie wysp pozwala na
tworcze rozwinigcie sztuki ksztattowania wspotczesnej architektury mieszkaniowej, ktorej wartoscia jest
harmonia tradycji i nowoczesnosci. Nalezg do tej grupy migdzy innymi zespoly mieszkaniowe na Javie,
Borneo i Sporenburgu. Nowe przyktady kontynuuja przede wszystkim tradycyjny waski trakt od strony
wody — tam gdzie elewacje wchodza do wody, umozliwiajac bezposrednie podptynigcie todka, najczescie]
dla celéw rekreacyjnych, od drugiej strony zapewniony jest podjazd i dojécie. Wspodlczesne materiaty ele-
wacyjne, prostota podzialow, ale tez wielobarwno$¢ i roznorodnos¢ sa cechami tych realizacji. Amsterdam
ma rowniez przyktady bardziej kwartalowego ksztaltowania nowej zabudowy nad woda, z bulwarem od
strony nadbrzeza i z przestrzenig spoteczng wewnatrz kwartatu.

Wenecja jest ukladem zamknigtym, atrakcja turystyczng $wiatowej skali, stad jej problemy wia-
zace si¢ z odptywem ludnosci statej do miejsc, ktore stwarzajg lepsze warunki do codziennego zycia.
8 milionow turystow odwiedzajacych Wenecje kazdego roku przy ok. 60 tysiacach stalych mieszkan-
coOw w Wenecji gtownej to proporcja, ktora niesie konkretne niedogodnosci. Samo miasto i okoliczne
wysepki dostarczaja jednak przyktadow, chociaz niezbyt licznych ze wzgledu na ograniczony obszar,
wspotczesnej, bardzo atrakcyjnej zabudowy mieszkaniowej, ktora nie tracac lokalnego charakteru i kon-
taktu z woda stwarza warunki oczekiwane przez mieszkancow wspotczesnych miast. Wyspa Giudecca,
bedaca do niedawna siedziba matych warsztatow szkutniczych przeksztatca si¢ w wygodna dzielnicg do
mieszkania, z interesujacymi rozwigzaniami przestrzennymi i wspolczesng architekturg. Jednym z cie-
kawych przyktadow nowych propozycji jest realizacja biura architektonicznego Cino Zucchi Architects.
Nowe budynki mieszkaniowe stoja przy zbiegu dwoch kanaldéw, a znakiem w przestrzeni jest zachowany
ceglany komin, bedacy s§wiadkiem przemystowej tradycji tego miejsca. Bardzo prosta, wspotczesna ku-
biczna bryta, dzigki bezpretensjonalno$ci, uzytym materialom i oszcze¢dnosci kolorystycznej nawigzuje
do historycznego sasiedztwa. Kontynuuje pierzeje, dajac zarowno mieszkancom, jak i ludziom na ze-
wnatrz interesujace wglady i perspektywy. Realizacja jest z pewnoscig przyktadem dobrej kontynuacii,
uwzgledniajacej kontekst historyczny, zachowujacej ciagtos¢ struktury, powsciagliwo$¢ w uzyciu ma-
teriatu 1 detalu, przy wyraznym wskazaniu na czas powstania budowli. Jest to jeden z elementéw wick-
szego projektu przeksztalcania wyspy i realizacji nowoczesnej dzielnicy mieszkaniowej oraz miasteczka
akademickiego dla 30 tysiecy studentow. Wspolczesne realizacje dostarczaja miastu nie tylko dobrej
architektury, ale tez nowych, atrakcyjnych przestrzeni publicznych i spotecznych sprawiajac, ze podnosi
si¢ jakos¢ zycia, sprzyjajac mieszkaniu w tym miescie.

Mieszkanie w bezposrednim kontakcie z woda nie jest domeng wytacznie Wenecji i Amsterdamu,
chociaz sg one tej koegzystencji symbolami. W Holandii symbioza z woda jest cecha wigkszosci histo-
rycznych i nowych zespotow mieszkaniowych, zaréwno tych zlokalizowanych w mocno zainwestowanych
strefach Rotterdamu, Hagi czy Almere, jak i w obszarach podmigjskich czy wiejskich. Powstato w nich
wiele osiedli proekologicznych, w ktorych zbieranie wody deszczowej, zatrzymywanie wody w $rodo-
wisku 1 jej eksponowanie sg elementami projektowania zrownowazonego. Z pewnoscig woda jest tym
elementem, ktory obok zieleni, coraz mocniej zaznacza swoja obecnos¢ w Srodowisku zrownowazonym,
zdrowym i przyjaznym mieszkancowi.
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You have saved houses from fire, you have carried off houses
as you did trees, forests as cities.

You've been in christening fonts and courtesan’s baths.

In kisses and coffins.

Gnawing stone, nourishing rainbows,

in the sweat and the dew of the pyramids, the lilacs.
Whatever, whenever, wherever has happened

Is written down on the waters of Babel.

W. Szymborska'

1. Introduction

In her poem entitled water, whose fragment is quoted as the introduction to this paper, Wislawa
Szymborska enumerates its diverse forms and gives it a real yet almost mystical shape. The same water
is bound with man’s existence. It is not only necessary for quenching thirst but also for filling a man
whose body consists of water in more than 90%. It is difficult to imagine a situation in human life where
it would be unneeded. Water has been accompanying man since the dawn of times — as a trade route,
an energy producer, a necessary factor of economy and agriculture, last but not least as an inseparable
component of urban, garden and park compositions: murmuring, standing still, flowing unhurriedly or
swiftly.

Obviously, “two Venices” in the title of this article are Venice proper and Amsterdam called Venice of
the North which have become symbols of relationships between man and water. Even though their origins
differ, we can say that they both fit in the following Dutch saying: God created the world, while the Dutch
created the Netherlands. The inhabitants of these cities have been related to water since the beginning of
settlement at the Amstel River estuary and on the islands of the north Adriatic lagoon.

Talking about the origins of the relationships between Venice dwellers and water, we must evoke
several facts from the history of the growth of this area. Intensive settlement on the Adriatic islands resulted
from the Visigoths, Huns and Ostrogoths’ invasions of the Veneto region in the 5" and 6% centuries. Escaping
from the invaders, the town dwellers took cover on the barely accessible islands in the upper Adriatic lagoon
inhabited by small populations which exported salt and caught fish. The year 451 is acknowledged as the date
of the first settlement on the isle of Rialto. The end of the sixth century brought another wave of immigrants
onto the little isles of Grado, Eraclei, Torcello, Jesolo, Lido and Rialto. According to Cassiodorus, an
adviser of King Theodoric the Great, the local population built its houses similarly to birds’ nests — partly
on the water, partly on the land, whereas boats were tied up like horses in front of them?.

Between the 6" and 7" centuries, a federation of lagoon islands was formed with its political
and military centre in Eraclei, commercial centre in Torcello and religious centre in Grado. In the
mid-8" century, a republic, which actively developed maritime trade and effectively opposed Charlemagne’s
designs by shifting the lagoon authorities onto the high shore of the isle of Rialto, came into being. In 811,
the doge and the authorities eventually settled down on this island — that year is regarded as the wake of
Civitas Venetiarum renamed Venice. Its central position in relation to the remaining islands was conducive
to its growth. Palaces were raised along the canals, while the town developed its trade and waged frequent
wars for control over its waters.

Location on the islets naturally imposed water transport, direct contact between the buildings
and the water as well as the construction of new canals which formed a legible road system with the

' W. Szymborska, Water in The Silence of Plants, Znak, Krakow 2012, p. 8.
% The Splendour of Venice, STORTI EDICIONI SRL, Venezia 2011.
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best-known Canale Grande acting as the backbone of the town. Profits from the developing commerce
enriched its inhabitants who would built palaces of marble and the town itself which was in its prime in the
13" century. In that period, Venice had about 20,000 longshoremen, 10,000 workers employed at the Arsenal
to build ship and cast cannons as well as around 20,000 small merchants who purchased the delivered goods
and then sold them all over Europe®. In the 14" century, Mestre was attached to the Republic of Venice,
whereas the development of the mainland part accelerated intensely after World War I when the decision to
create a vast industrial area — Marghera — was taken. These days, Mestre and Marghera are commercial and
industrial areas with places of residence for 200,000 people who work on the islands.

In Venice, water is man’s ally which fulfills the protective function. In the case of settlement at
the Amstel River estuary, the decisive element was the nearness of the river which protected this area but
also conditioned the development of life and made it possible to put out to the sea that delivered food.
The beginnings of the town of Amsterdam date back to the 13" century when Venice had already been
a well-known commercial town in its prime. The original name of Amsterdam was Amsteldam which
simply meant a dam on the Amstel. In 1225, the first wooden houses were constructed on the west bank
(Nieuwendijk); several decades later, some buildings sprang up on the east side (Warmoesstraat). The Dam
— the lock was built between the banks to form a harbour. Considering frequent flooding, the locals chose
fishery and navigation instead of agriculture. The unfavourable geological conditions and the marshy land
imposed the construction of houses on posts hidden in the ground by means of a winch. Paul Zumthor, the
author of the book Everyday Life in the Netherlands, quoted a popular verse:

Amsterdam, this big city,

Is being raised on poles alone,
Who will they fine, though,
When it ends up in mud?...%.

In 1300, Amsterdam had c. 1,000 inhabitants, whereas in 1400 — as many as 3,000. The construction
of three canals — Singel, Kloveniersburgwal and Geldersekade — in the 15" century was an important fact
from the viewpoint of the spatial development of the town. These canals enabled ships to reach a big
number of houses and merchants’ storehouses as well as facilitated further development of the town. Its
population grew violently to 210,000 in the 17" century. Its borders were extended, while its remnants were
demolished. Amsterdam occupied the drained outskirts after the construction of three more characteristic
canals — Herengracht, Keizergracht and Prinsengracht — in the years 1612-1663. Rich dwellers’ grand
houses rose along them. A considerable qualitative change in the position of the town happened in the
19" century after the construction of the North Sea Canal which gave a direct connection with this sea. The
end of the 20" century brought further development in the spirit of increasing the quality of urban space and
regaining degraded areas for new districts®.

2. Transport

Contemporary Venice consists of six districts: San Marco, Castello, Cannaregio, San Polo, Santa
Croce and Dorsoduro, whereas the isles of Giudecca, Lido, Murano, Burano and Torcello make an inseparable
part of the lagoon. Transport in Venice, which does not have any vehicular traffic, is based upon pedestrian
and water movement. The canals form a network of water streets — a virtual labyrinth, therefore Canale
Grande plays the important role of a permanent reference point. A complementary system of pedestrian

* http://www.wenecja24.info/info/2_Historia.htm
4 P. Zumthor, Zycie codzienne w Holandii, PIW, Warsaw, p. 22.
5 http://www.tourism-promotion.net/historia-amsterdamu/
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sequences in the shape of a picturesque web with mysterious alleys and backstreets is attractive to the
crowds of tourists yet less comfortable for the permanent residents.

In spite of a much bigger scale, Amsterdam has a legible layout in the form of a regular system
of canals even though their multitude and repeatability make orientation rather difficult. As the sources
say, Amsterdam has more canals than Venice but this fact will not be surprising if we compare their sizes.
Amsterdam has more than 160 canals which divide it into about ninety natural and artificial islands and
fully justify its name — Venice of the North. At present, its canals make a tourist attraction but also serve
local transport. In most cases, lanes and pavements accompany them. Interestingly, urban growth in the
17" century caused so many transport problems in the narrow streets that one-way traffic, which still
dominates here, was introduced in the most troublesome zones. The movement of private conveyances
within the town walls was banned in 1634.

Numerous bridges and footbridges, necessary for moving over the canals, are characteristic of both
cities. Amsterdam has about one thousand variously sized crossing facilities. Both Venice and Amsterdam
have characteristic little bridges with a salient section. They have always enabled boats to move under them
but made upward and downward movement difficult for horse-drawn carriages. That is why a brand new
conveyance once appeared in Amsterdam — it had helpful runners, whereas its movement included a special
ritual. “The coachman was running fast on the right side of this ‘sleigh’, holding the reins and the whip
in his left hand, while his right hand kept the cargo in balance. At the same time, he led the horses, threw
a grease-soaked rag or a bundle of straw onto the road at an appropriate moment, immersed a small barrel
— leaky like a sieve — on a line in the canal to sprinkle the street in front of him”®. Such means of transport
were dangerous to passers-by. The coachman could not stop because his horses would have to set the heavy
conveyance back in motion. After a time, drawbridges meant for bigger vessels were built on the canals in
Amsterdam.

These days, bridges with a considerable inclination and often with stairs, especially in Venice, still
make a barrier for elderly and disabled people as well as mothers with pushchairs. It is not a resident-
friendly city, therefore its population gradually decreases. Currently, historical Venice on the island has
around 60,000 people.

One of the most important spatial and functional elements in cities located by water is the
manner of developing and managing the waterfront. In Venice, most buildings grow from the water
or enter the water, while the canals and additional pedestrian sequences among the buildings act as
a transport road. Waterfronts neighbouring on the sea usually have a pedestrian sequence along its
shore. We can see a similar system in Venice proper as well as on the isles of Murano and Burano
famous for their local craftsmanship. However, Murano — the city of glass, the traditional product of
local steel plants making glass marvels — has more canals lined with pavements, whereas the buildings
are located backwards. The same relates to Burano — a colourful, fairytale small town where lace
makers offer the products of local handicraft. Potential customers enter their little shops right from the
pedestrian waterfronts.

This manner of developing the vicinity of canals resembles Amsterdam although the scale of the
buildings, the street space and the pavements is different. In Amsterdam, which developed on the marshy
mainland, the distance between buildings and a canal was determined by the range of cranes which served
to unload ships of burden. Basic access to the flats, service objects etc. is facilitated by a network of
streets, pavements, pedestrian and vehicular sequences as well as bicycle paths. Each part of the city can
be reached by public transport which includes buses, trams, the underground and water buses which are
popular with tourists mostly. Trams have been running across Amsterdam since 1900, buses — since 1925,
the underground — since 1977. Its new north-south line Noord/Zuidlijn is to be finished by 2013. First and

¢ P. Zumthor, Zycie codzienne..., op cit., s. 27.
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foremost, Amsterdam is famous for its multitude of bicycles and excellent cycling infrastructure. About
30% of entire traffic in the city centre is by bike. Amsterdam can boast around 600,000 bicycles. Most
streets have bicycle paths; there are many bike parks, too. Approximately 80,000 bikes are stolen yearly,
whereas 25,000 one-track vehicles end their lives in the depths of the canals’.

In the nature of things, Venice bases its transport upon the water. All kinds of boats, ships, regular
vaporetto lines or gondolas are the means of everyday passenger and delivery transport remaining the
main tourist attraction as well. The transport network is extensive, boats ply frequently but at rush hours
the number of passengers rises dramatically which is very inconvenient. Tourists love gondolas: a tradi-
tional gondola is 11 metres long, 1.4 metre wide and weighs around 600 kg. Its shape is unsymmetrical
— the left side is 24 cm longer than the right side which makes the boat turn to one side. As a result, it is
easier to be maneuvered by one oarsman. Its ornaments reflect the history of the city: six prongs on the
bow symbolize six historical districts, whereas one on the stern acts as a symbol of Giudecci located on
a separate island®.

3. The Buildings

On account of the commercial character of both cities as well as the abovementioned lagoon islets,
their buildings are directed towards the canals and the open sea. House, tenement and palace fronts,
adjusted to merchandise receipt, acted as their owners’ showcases, too. The variable width of the waterside
frontages is a characteristic feature of both cities. The preserved structure of Venice by the water is formed
by palaces and houses with wide, magnificent fronts. Such well-known and beautiful edifices as Rezzonico,
Foscari, Grimani, Barbi or Bernardo create the unique frontages along Canale Grande. We can also admire
the diversity of development lines. The beauty of Venice resides in the constant changeability of views,
impressions, colours, lights and shades.

The urban layout of Amsterdam was regulated by the limited width of plots by the canal. It resulted
from the necessity of guaranteeing comfortable access to docked traders. Thus, house front areas were 6.5-8
metres long and even 60 metres deep, including a garden’. The spatial layout of Amsterdam is characterized
by regularity and repeatability which can be regarded as an advantage in such a big city even though the
similarity of urban interiors can be boring.

Searching for various forms of residential buildings by the water, we will easily find examples of
historical and new objects. A characteristic feature of contemporary housing architecture in both cities is
continued tradition in the urban and architectural scale. New buildings occupy vast areas in Amsterdam on
account of its open character on the mainland and the big potential of using some degraded postindustrial,
port and storage arcas by the water. In this respect, Amsterdam can boast exceptional achievements. Its
developmental opportunities, the regain and creation of islands facilitate the creative perfection of the art of
shaping contemporary housing architecture whose highest value is harmony between tradition and modernity.
Among other structures, this group includes the residential complexes of Java, Borneo and Sporenburg. First
of all, new examples continue the traditional waterside narrow track. Access roads and paths can be found on
the other side where the elevations enter the water facilitating direct approach for boats, usually for recreational
purposes. Contemporary elevation materials, the simplicity of divisions as well as colourfulness and diversity
are the features of these implementations. Amsterdam also has some examples of more quarter-like formation
of new buildings with a boulevard on the waterfront and a social space inside a block.

7 http://www.tourism-promotion.net/historia-amsterdamu/
8 Wenecja, Mazzega Art&Design, Venezia 2005.
9 P. Zumthor, Zycie codzienne..., op cit., s. 25.
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Venice is a closed layout, a tourist attraction in the global scale, hence its problems related to the
inhabitants’ emigration to places which offer better living conditions. Eight million visitors every year
and 60,000 permanent city dwellers is a proportion which carries specific inconveniences. However, the
city itself and its islets deliver examples — scarce on account of their limited area — of very attractive
contemporary housing which creates conditions expected by the inhabitants of modern cities without
losing its local character and contact with the water. The isle of Giudecca, the seat of little boatbuilding
workshops until recently, is being transformed into a comfortable residential district with some interesting
spatial solutions and contemporary architecture. One of the curious examples of new propositions is an
implementation by the Cino Zucchi Architects studio. Their new residential buildings stand at the meeting
point of two canals, whereas a brick smokestack, a witness to the industrial tradition of this place, acts as
a landmark in its space. Owing to its unpretentiousness, the applied materials and spare colours, this very
simple, contemporary body refers to its historical surroundings. It continues the frontage and facilitates
interesting insights and perspectives for the locals and outsiders as well. Certainly, this implementation
takes its historical context into consideration preserving the continuity of the structure as well as restraint
in the application of materials and details with a clear indication of the time of construction. It is one of
the elements of a larger project of transforming the island and building a modern residential district and
a campus for 30,000 students. Contemporary implementations deliver good architecture as well as new,
attractive public and social spaces improving the quality of life and residence in the city.

Living in direct contact with water is not the exclusive domain of Venice and Amsterdam although
they are acknowledged as the symbols of such coexistence. In the Netherlands, symbiosis with water is the
feature of most historical and new residential complexes, including those located in the highly invested zones
of Rotterdam, the Hague or Almere as well as suburban or rural areas. There are many ecological housing
estates where collecting rainwater, retaining water in the environment and exposing it are the elements of
sustainable design. For certain, water — besides greenery — makes its presence felt in a sustainable, healthy
and resident-friendly environment more and more resolutely.
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Malowniczo$¢ Wenecji pozostaje w pamigci turystow, uporzadkowana
struktura Amsterdamu stwarza lepsze warunki Zycia stalym
mieszkancom
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Tradycyjne $rodki transportu wodnego w Wenecji wszystkie potrzeby miasta, jednak pieszy musi wykazaé nie lada
sprawno$¢, zeby pokonac bariery przestrzenne, zwlaszcza jesli jedna winda jest nieczynna. Widoczne sa proby
wprowadzenia prowizorycznych ulatwien ale tez wspotczesnych §rodkow transportu takich jak people maver czy
wreszcie gwaltowny rozwoj transportu rowerowego, czym miasto upodabnia si¢ do Amsterdamu

7
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PN

Nowa architektura mieszkaniowa Wenecji i Amsterdamu ma wszystkie cechy architektury XXI wieku. Lokalizacja
determinuje jej odrebnos¢ jednak detal i zastosowane materiaty powoduja, ze budynki wyrwane z kontekstu stajg si¢
do siebie podobne





