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Streszczenie: W artykule przedstawiono kierunki rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce w latach 1990-2018.
Sie¢ drdég szybkiego ruchu w kraju jest intensywnie rozbudowywana. Ptatne dla pojazdéw samochodowych autostrady sg
uzupetniane siecig bezptatnych drég ekspresowych, gtéwnie dwujezdniowych. Program budowy drég ekspresowych na
lata 2014-2023 jest konsekwentnie realizowany. Zbudowano gtéwne autostrady kraju A-1, A-2 i A-4. W trakcie rozbudowy
sg drogi ekspresowe S-3, S-5, S-6, S-7, S-8, S17, S-19 i S-61. Aktualne inwestycje drogowe koncentruja sie na budowie
brakujacych odcinkéw drég ekspresowych i obwodnic miast. Opracowanie podejmuje réwniez prébe racjonalizacji kolejnosci
podejmowanych inwestycji i modyfikacji ich rozktadu przestrzennego.

Stowa kluczowe: Polska, autostrady, drogi ekspresowe, drogi ptatne, obwodnice drogowe

Abstract: The article presents directions for the development of the motorway and expressway network in Poland in the years
1990-2018. The network of express roads in the country is intensively developed. Motorways payable for motor vehicles are
supplemented with a network of free express roads, mainly dual carriageways. The program of construction of expressways for
the years 2014-2023 is consistently implemented. The main motorways of the A-1, A-2 and A-4 were built. During the expansion
there are expressways S-3, S-5, S-6, S-7, S-8, S17, S-19 and S-61. Current road investments are focused on the construction of
missing sections of express roads and city bypasses. The study also attempts to rationalize the order of undertaken investments
and modify their spatial distribution.
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1. Wstep

Niniejsze opracowanie stawia sobie za cel ukazanie
kierunkéw rozbudowy sieci autostrad i drég eks-
presowych w Polsce. Intensywny okres rozbudowy
sieci drég szybkiego ruchu w ostatnim 20-leciu daje
asumpt do podsumowan i refleksji nad inwestycja-
mi liniowymi w tym zakresie, zwtaszcza, ze nie unik-
nieto w tym procesie pewnych niedociggnie¢. Stad
tez artykut ma forme analitycznego, przestrzenno-
historycznego studium, dajacego wyktadnie reali-
zowanych zaréwno w przesztosci, jak i obecnie prac
budowlanych na nowych trasach szybkiego ruchu
w kraju. Pod wzgledem zrédtowym artykut jest roz-
winieciem i uaktualnieniem wieloletnich badan Au-
tora prezentowanych m.in. w przytoczonych w bi-
bliografii opracowaniach ksigzkowych. Najnowszy,
gtéwnie statystyczny materiat zrodtowy wykorzysta-
ny w opracowaniu, pochodzi z licznych materiatéw
zamieszczanych na stronach internetowych Gene-
ralnej Dyrekgji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA)
oraz portali internetowych gromadzacych wszelkie
informacje i dane z zakresu infrastruktury drogowej,
czego przyktadem jest forum spotecznosciowe Sky-
scraperCity (Forum Polskich Wiezowcéw!) w dziale
infrastruktura drogowa w Polsce.

Dtugosc drég publicznych o twardej nawierzchni
w Polsce w koricu 2015 r. wyniosta 290,9 tys. km. Ogol-
ng gestos¢ drég publicznych szacowano woéwczas
na 93 km na 100 km?. Dtugos¢ sieci drog szybkiego
ruchu wzrosta w poréwnaniu do lat poprzednich
i wyniosta w zakresie autostrad - 1559 km i dr6g eks-
presowych 1492 km. Mimo wzrostu oznacza to, ze na
1000 km? powierzchni kraju dtugos¢ autostrad wy-
niosta ok. 4,36 km, a na 100 tys. ludnosci 3,53 km. Jest
to jeden z nizszych wskaznikdéw w Unii Europejskiej,
ktory w 2006 r. Srednio dla 27 krajow cztonkowskich
UE wyniést odpowiednio 13i 15 km.

W latach 2007-2018 w Polsce oddano do uzytku
4218 km nowych lub przebudowanych drég krajo-
wych, w tym 978 km autostrad, 1822 km drég eks-
presowych i 1418 km pozostatych drog krajowych.
W tym czasie wydatki GDDKIiA na dziatalnos¢ sta-
tutowa wyniosty ok. 145,2 mld zt. Zaktualizowany
w lipcu 2017 r. Program Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 z perspektywa do 2025 r. zaktada wy-
budowanie drég o dtugosci 3267,7 km, w tym 252,2
km autostrad, 2641,1 km drég ekspresowych oraz
35 obwodnic o tacznej dtugosci 369,4 km. taczna
wartos¢ przewidywanych wydatkéw na zadania in-
westycyjne w ramach dostepnego limitu wyniesie

' SkyscraperCity > European Forums > Forum Polskich Wie-
zowcdw > Infrastruktura i Technologia > Infrastruktura
drogowa.
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ok. 135 mld zt. W 2017 r. GDDKIA oddata do uzytku
300,2 km drég ekspresowych i 55,4 km drég gtéw-
nych. We wspomnianym roku podpisano 28 umoéw
na budowe, w tym 25 umoéw na autostrady i drogi
ekspresowe o tacznej dtugosci 252,7 km oraz dwie
umowy na obwodnice o tacznej dtugosci 21,6 km.
Ponadto ogtoszono postepowania przetargowe na
24 odcinki drog, w tym 17 odcinkéw autostrad i drég
ekspresowych o dtugosci 254,6 km i siedem odcin-
kéw drég gtéwnych o dtugosci 62,3 km. Na koniec
2017 r. w postepowaniach przetargowych pozo-
stawato 43 odcinki autostrad i drég ekspresowych
ofacznej dtugosci 633,9 kmi 10 odcinkéw drég gtow-
nych o dtugosci 93,8 km. W realizacji na koniec 2017
r. byto 1248,1 km nowych drég krajowych. W 2017 r.
wydatki GDDKIA na dziatalnos¢ statutowa wyniosty
16,1 mld zt. W tym czasie sie¢ drog szybkiego ruchu
liczyta tacznie 3436,2 km, w tym 1627,3 km autostrad
i 1808,9 km drég ekspresowych?.

Rozwydj sieci drog krajowych finansowany jest ze
srodkow krajowych i funduszy unijnych oraz z Krajo-
wego Funduszu Drogowego. Jednym ze Zrédet Krajo-
wego Funduszu Drogowego sg przychody z poboru
opfaty elektronicznej za przejazd. Od lipca 2011 r. na
autostradach zarzadzanych przez GDDKIiA oraz na
wybranych drogach ekspresowych i krajowych obo-
wiazuje Elektroniczny System Poboru Opfat ViaToll.
Systemem objete zostaty pojazdy o dopuszczalnej
masie catkowitej powyzej 3,5 t, w tym pojazdy oso-
bowe z przyczepami oraz autobusy niezaleznie od
dopuszczalnej masy catkowitej. Ponadto na autostra-
dach A-2 odcinek Konin - Strykow (9,90 zt) i A-4 od-
cinek Wroctaw-Gliwice (16,20 zt) zarzadzanych przez
GDDKIiA obowiazuje Manualny System Poboru Optat
za przejazd od pojazdoéw osobowych. Z Elektronicz-
nego oraz Manualnego Systemu Poboru Optat od
lipca 2011 r. do 31 grudnia 2016 r. dochdd facznie
wyniost 4,1 mld zt (catkowity przychéd wyniost 7,1
mld zt, a koszty obstugi systemu - 3 mld zt). W 2016
r. przychody z systemu poboru optat wyniosty ok.
1,7 mld zt, w tym z Elektronicznego blisko 1,5 mid zt,
a z Manualnego Systemu Poboru Opfat ponad 207
min zt. Sie¢ drég ptatnych objetych systemem poboru
optat ViaToll w 2016 r. zwiekszyta sie o 150 km. Suma
wszystkich odcinkéw ptatnych objetych systemem
ViaToll wyniosta 3304 km. Dnia 14 grudnia 2016 r.
ogtoszony zostat przetarg na Krajowy System Poboru
Optat wraz z czynnosciami zwigzanymi z poborem
opfaty elektronicznej oraz z czynnosciami zwigzany-

2 Raport roczny za 2017 r., 2018, Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad, s. 3-5, https://www.gddkia.
gov.pl/userfiles/articles/p/podsumowanie-2016-roku-
najwaznie_24396/Raport%20roczny%202016%20.pdf
[15.09.2018].
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mi z poborem optaty za przejazd. Nowy system ma
zapewni¢ maksymalna wygode uzytkownikéw przy
uzyskaniu zatozonych wptywéw?.

W latach 2004-2016 naktady na rozbudowe sieci
drég krajowych i autostrad w Polsce wyniosty tacznie
176,9 mld zt, z tego 122,3 mld zt pochodzito z Krajo-
wego Funduszu Drogowego, a 54,6 mld zt z budzetu
panstwa. W 2017 r. GDDKIiA wydata 16,1 mld zt na in-
westycje na sieci drég krajowych. Poziom wydatkow
inwestycyjnych na drogi krajowe w latach 1995-2017
wzrést kilkukrotnie. W 1995 r. wydatki te siegaty ok.
1 mld z, w 2000 1. - 2,9 mld zt, w 2005 r. - 5,7 mld zl,
w2010r.— 19,9 mld zt, w 2011 r. - 26,2 mld zt, a w 2012
r.— 22,3 mld zt. Naktady na budowe drdg krajowych
zmalaty w 2013 r.do 13,3 mld z, a w 2014 . nawet do
ok. 9,4 mld zt. Ponownie zaczety wzrasta¢ w 2015 r.,
poczatkowo do 11,4 mld zt, w 2016 1. — 15,7 mld zt, by
w 2017 r. osiggna¢ poziom 16,1 mld zt.

W okresie 1945-2018 wybudowano w Polsce 1641
km autostrad, z tego ok. 220 km autostrad pocho-
dzito z okresu przed Il wojng $wiatowa i wzniesione
zostato na terenach nalezacych w 1938 r.do Niemiec.
W ostatnich 20 latach, na wybranych fragmentach
wspomnianych autostrad, wykonano szereg prac
modernizacyjnych, finansowanych ze srodkéw bu-
dzetowych, funduszy pomocowych Unii Europejskiej

(Phare, ISPA, Fundusz Spdjnosci) oraz kredytéw Eu-
ropejskiego Banku Inwestycyjnego, Europejskiego
Banku Odbudowy i Rozwoju oraz Banku Swiatowego.
Stan techniczny wielu obiektéw inzynierskich na sta-
rych odcinkach autostrad, w szczegélnosci obiektéw
mostowych, byt niezadowalajacy i wymagat podjecia
niezwtocznych rob6t remontowych. Wiekszo$¢ sta-
rych autostrad juzzmodernizowano, a do przebudo-
wy pozostat jedynie fragment autostrady A-6 pod
Szczecinem oraz potudniowa jezdnia autostrady A-18
(oznakowanej jako dk 18).

W dn. 1 stycznia 1999 r. weszta w zycie reforma
administracyjna panstwa, w wyniku, ktérej nasta-
pito dostosowanie sieci drég publicznych do no-
wego podziatu administracyjnego kraju. Ze wzgle-
du na rodzaj petnionych funkcji podzielono je na
nastepujgce kategorie: drogi krajowe stanowigce
wtasnos$¢ Skarbu Panstwa oraz drogi wojewddzkie,
powiatowe i gminne stanowigce wiasnos¢ jedno-
stek samorzadu terytorialnego odpowiedniego
szczebla (tab. 1). Wedtug danych za 2015 r. w Polsce
eksploatowano tacznie 419 637 km drég publicz-
nych, z tego drogi krajowe miaty dtugos¢ 19 293 km
(4,6%), drogi wojewddzkie — 29 109 km (6,9%), drogi
powiatowe - 125 092 km (29,8%) i drogi gminne —
246 143 km (58,7%)*.

Tab. 1. Drogi publiczne o twardej nawierzchni w Polsce wedtug wojewédztw w 2015 r.

Wojewédztwa il

ogétem na 100 km? krajowe |wojewodzkie| powiatowe gminne ekspresowe | autostrady
POLSKA 290919,1 93,0 19292,6 29 056,6 1147123 127 857,6 1492,2 1559,2
Dolnoslaskie 19399,9 97,3 1405,1 24024 8106,6 7 485,8 64,3 2219
Kujawsko-pomorskie 17 263,1 96,1 12041 1716,3 6699,5 7643,2 35,0 165,0
Lubelskie 215814 85,9 1085,8 2239,2 9271,9 8984,5 79,3 -
Lubuskie 8608,1 61,5 906,2 1596,0 34504 2655,5 142,4 89,2
Lodzkie 20150,5 110,6 1433,7 13478 7 446,3 9922,7 217,8 187,6
Matopolskie 24 648,2 162,3 1097,0 1444,4 6550,6 15556,2 21,8 151,0
Mazowieckie 36 505,8 102,7 2423,2 30004 13871,8 172104 188,6 66,4
Opolskie 8399,6 89,2 779,0 986,4 3696,7 2937,5 - 88,1
Podkarpackie 16 455,6 92,2 8784 1696,0 6420,0 7461,2 11,0 111,9
Podlaskie 12924,6 64,0 991,7 1282,2 67326 39181 45,9 -
Pomorskie 133824 731 912,9 1801,3 5290,0 5378,2 72,3 65,9
Slaskie 21648,6 175,5 12221 15176 6098,2 12810,7 130,9 176,4
Swietokrzyskie 14126,0 120,6 754,3 1087,3 57971 6487,3 571 -
Warmirnsko-mazurskie 13 340,1 55,2 1327,0 1942,2 6934,6 3136,3 140,5 -
Wielkopolskie 28 463,5 95,4 17358 28125 113134 12601,8 150,2 210,5
Zachodniopomorskie 14021,7 61,3 11363 2184,6 7032,6 3668,2 135,1 253

Zrédto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2016 r., 2017.

3 Raport roczny za 2017 r., 2018, Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad, s. 11-12.

4 Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z per-
spektywq do 2025 r.), 2017, Aktualizacja 2017 w zwigzku
ze strategia na rzecz Odpowiedzialnego rozwoju. Zatgcz-
nik do uchwaty nr 105/2017 Rady Ministréw z dn. 12 lipca
2017 r., Warszawa, s. 4 (wykres 1).
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Sie¢ drog krajowych podlega okresowemu moni- W ostatnich latach podjeto wiele inwestycji dro-
toringowi w zakresie stanu technicznego nawierzchni  gowych majacych na celu poprawe stanu infrastruk-
sieci drég krajowych, ktérych taczna dlugosé wyno-  tury sieci drog krajowych. Efektem prac byto wydtu-
sita w 2016 r. - 20 625 km. W 2016 r. w Polsce stan  Zenie na koniec 2018 r. sieci autostrad do 1642 km.
dobry wykazywano na 52%, to jest na 10 690 km  Ponadto w eksploatacji byto 2152 km drég ekspre-
drog krajowych. Udziat drog w stanie ztym wynosit  sowych, w tym 1885 km dwujezdniowych i 267 km
odpowiednio — 17% (3 474 km) i niezadowalajacym  jednojezdniowych. W listopadzie 2018 r. w budowie
- 31% (6 461 km). W latach 2004-2016 dtugos¢ od-  znajdowato sie 1301 km drég szybkiego ruchu, w tym
cinkéw drég krajowych w stanie dobrym zwiekszyta 118 km autostrad oraz 1173 km drég ekspresowych
sie 28333 km do 10 690 km, odcinkéw w stanie ztym  dwujezdniowych i 10 km jednojezdniowych (ryc. 1).
zmniejszyta sie z 4 725 km do 3 474 km, a odcinkéw  Na wielu odcinkach drég krajowych i wojewddz-
w stanie niezadowalajagcym zwiekszyta siez5 256 km  kich modernizuje sie nawierzchnie, buduje obiekty
do 6 461 km. W duzej mierze na poprawe statystyki  zwiekszajace bezpieczenstwo ruchu oraz urzadzenia
w zakresie stanu sieci drogowej wptyw miatfa inten-  zmniejszajace negatywne oddziatywanie ruchu dro-
sywna rozbudowa infrastruktury, a zatem oddawanie  gowego na $rodowisko.

do uzytkowania nowych drég krajowych, a nie popra- W latach 1970-1990 namiastka autostrad majacych
wa standardéw istniejgcej sieci. sprostac rosngcej motoryzacji kraju zwigzanej z za-
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Ryc. 1. Autostrady, drogi ekspresowe i krajowe w Polsce w 2018 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie mapy Departamentu Studiéw GDDKIA, stan na listopad 2018 r.



Kierunki rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce

kupem licencji w 1968 r. na sredniolitrazowego Fiata
125 (FSO Warszawa) i w 1973 r. na matolitrazowego
Fiata 126 (FSM Tychy i Bielsko-Biata) oraz rozwinie-
ciem wiasnej konstrukgji ,Poloneza” (FSO Warszawa)
byta budowa kolizyjnych drég szybkiego ruchu. Trasy
te o dwoch pasach jezdni powstawaty na bazie juz
istniejagcych drég, ktorych zdolnos¢ przepustowa
zostata wyczerpana. W tym celu do istniejacej juz
drogi dobudowywano dodatkowy pas, a miejscowo-
$ci starano sie oming¢ obwodnicami. Powstate w ten
sposdb drogi szybkiego ruchu miaty nadal skrzyzo-
wania kolizyjne, pozbawione byty paséw awaryjnych
i infrastruktury technicznej zwigzanej z nowoczes-
nymi autostradami. Niemniej drogi te przyczynity
sie do doraznego roztadowania wzrastajacego ruchu
pojazdéw samochodowych, zwtaszcza na odcinkach
wylotowych z duzych aglomeracji.

Drogi szybkiego ruchu budowano gtéwnie na wy-
lotach z duzych miast, jedyny dtuzszy cigg utworzyta
trasa szybkiego ruchu Warszawa-Piotrkéow Tryb.—
Czestochowa-Katowice-Bielsko-Biata (395 km),
zwana przez kierowcoéw ,gierkowka”. Jej podstawo-
wy odcinek o dtugosci 283 km zbudowano w latach
1972-1976. Trasa ta skfada sie z trzech fragmentow.
Pierwszy, to wybudowana od podstaw droga dwu-
jezdniowa Czestochowa-Piotrkéw Tryb. o dtugosci
111 km, ktéra po poszerzeniu do trzech paséw dobu-
dowie wiaduktéw i pasa awaryjnego ma by¢ czescia
autostrady A-1. Dwa pozostate fragmenty to odcinki
istniejagcych drég, do ktorych dobudowano druga
jezdnie. Byty to drogi: E-67 Piotrkdw Tryb.-Tomaszéw
Maz.-Rawa Maz.-Warszawa (juz przebudowana na
bezkolizyjna, dwujezdniowa droge ekspresowa) dtu-
gosci 140 km i E-75 Czestochowa-Siewierz—Katowi-
ce-Tychy-Bielsko-Biata—Jasienica dtugosci 140 km.

Inne trasy szybkiego ruchu powstaty w wyni-
ku modernizacji fragmentéw dotychczas istnie-
jacych drég miedzynarodowych. Drugie jezdnie
zbudowano na nastepujacych odcinkach tras: E-28
Stupsk-Redzikowo (5 km), Wejherowo-Reda-Gdy-
nia—Kack-Osowa-Pruszcz Gd. (54 km); E-30 Tarno-
wo Podgoérne—Poznan-Wrzesnia (67 km) i Ozaréw
Maz.-Warszawa-Stara Mitosna (19 km); E-40 Sos-
nowiec—-Dabrowa Gérn.—Stawkéw-Olkusz (35 km),
Rzeszéw-tancut (17 km) i Radymno—-Przemysl (34
km); E-65 Szczecin Dabie-Goleniéw (32 km), Jerzma-
nowa-Polkowice—Lubin (25 km) i Maciejowa-Jelenia
Goéra (5 km); E-67 Wroctaw—-Olesnica (30 km) i wspo-
mniany juz Warszawa-Piotrkow Tryb. (140 km); E-75
Mikanowo-Wtoctawek (12 km), Lt6dZ-Tuszyn (22 km)
oraz wskazany juz odcinek Piotrkéw Tryb.—Czesto-
chowa-Katowice-Bielsko-Biata—Jasienica (255 km);
E-77 Zakroczym-Warszawa-Gréjec (84 km), Kiel-
ce—Checiny (11 km), Krakow—-Myslenice (27 km) oraz
E-261 Bydgoszcz-Myslecinek (3 km). Pozostate odcin-

1

ki dwujezdniowe zbudowano na wylotach z wielkich
miast, m.in. na drogach krajowych: nr 11 Pita—Motyle-
wo (4 km); nr 15 Wojkowice-Dabrowa Gérn.-Mysto-
wice-Tychy (wschodnia obwodnica GOP o dtugosci
49 km), nr 17 Lublin-Swidnik-Piaski (27 km), nr 18
Warszawa-Radzymin (18 km), nr 42 Poznan-Kérnik
(20 km), nr 84 Tarnobrzeg—Machoéw (8 km), nr 93 Ka-
towice—Mikotéw-Zory-Ustron (81 km), nr 95 Nowy
Targ-Szaflary (7 km) oraz regionalnych: Warszawa-
Piastéw (15 km), Piekary SI.-Bytom-Katowice-Mysto-
wice (24 km). W latach 1990-2011 zbudowano réwniez
dwujezdniowe obwodnice niektérych miast, jak np.:
Tarnéw (13 km), Biatobrzegi (8 km) i Olesnica (12 km).
Na podstawie opracowanych przez Transprojekt
Warszawa wynikdw Generalnego Pomiaru Ruchu
(GPR) przeprowadzonego na drogach krajowych
w 2015 r. wynika, ze najbardziej obcigzonymi odcin-
kami drog krajowych, na ktérych sredni dobowy ruch
pojazdow w 2015 r. przekraczat 40 tys. pojazdéw na
dobe byty: droga nr S-8 w Warszawie, w rejonie mo-
stuim. Grota-Roweckiego na Wisle (142 269 pojazdow
na dobe), trasa S-86 na odcinku Sosnowiec-Katowice
(112 212), autostrada A-4 w rejonie Katowic (100 983),
autostrada A-8 we Wroctawiu (59 528), autostrada A-4
na wezle Wroctaw Bielany (46 055), autostrada A-2
na potudnie od Poznania (61 932) i droga nr 98 na
odcinku Raszyn-Janki (67 517). W 2015 r. ok. 4100 km
drég krajowych jednojezdniowych byto obcigzonych
ruchem powyzej 10 tys. pojazdéw na dobe, z czego
blisko 1400 km ruchem powyzej 15 tys. pojazdéw na
dobe. Wsréd drég jednojezdniowych obcigzonych ta-
kim ruchem znaczna cze$¢ stanowity przejscia przez
miejscowosci oraz odcinki znajdujace sie w poblizu
duzych aglomeracji miejskich. Ruch powyzej 15 tys.
pojazdéw na dobe zarejestrowano réwniez na dtu-
gich ciagach drég jednojezdniowych. Byty to: droga
nr 11 na odcinku Kérnik-Jarocin (16 462)—Kalisz, droga
nr 19 na odcinku Lubartéw (22 548)-Lublin-Krasnik
(15 553), droga Olsztyn-Biskupiec (16 459).
Najwieksza koncentracja ruchu pojazdéw sa-
mochodowych wystepowata zwtaszcza na drogach
wylotowych z aglomeracji: gérnoslaskiej, warszaw-
skiej, wroctawskiej, krakowskiej, poznanskiej, todzkiej
i gdanskiej, w mniejszym stopniu réwniez w rejonie
aglomeracji bydgosko-torunskiej, lubelskiej i szcze-
cinskiej. Najbardziej obcigzone ruchem w 2015 r. byty
odcinki wylotowe drég z najwiekszych aglomeracji
krajowych. W aglomeracji warszawskiej byty to drogi
zWarszawy w kierunku: A-2 Lodzi - 56 908 pojazdéw
na dobe, nr 724 Piaseczna - 56 296, nr 8 Biategostoku
- 40 801, nr 7 Radomia - 40 883, nr 7 Gdarniska - 38
940 pojazdéw na dobe, nr 8 Piotrkowa Tryb. — 35
568, nr 61 Legionowa 24 098, nr 17 Lublina — 20 843,
nr 2 Terespola — 22 082 i nr 92 Sochaczewa - 14 290.
Czes$¢ zmian w ruchu samochodowym w poréwnaniu
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z 2010 r. wynika z uruchomienia autostrad (A-2)
i drog ekspresowych (S-8), a cze$¢ zrozbudowy pod-
warszawskich osiedli mieszkaniowych. W konurba-
¢ji gornoslaskiej znaczne obcigzenie wykazywaty
drogi wylotowe w kierunku: nr 1 Czestochowy -
44 291 pojazdéw na dobe, nr 1 Bielska-Biatej -
32713, w kierunku Krakowa ruch rozktadat sie na trzy
wariantowe trasy: autostrade A-4 — 59 489, droge
przez Olkusz — 25 294 i starg droge przez Chrzandéw
(18 406). W aglomeracji krakowskiej najbardziej ob-
cigzone byty drogi wylotowe z Krakowa w kierunku:
nr 7 Myslenic - 40 806, A-4 Katowic — 37 390, A-4 Tar-
nowa - 34 022, nr 79 Trzebini - 34 322, nr 894 Olkusza
- 20 120, nr 52 Skawiny — 20 331 i nr 7 Kielc - 17 429.
W aglomeracji wroctawskiej byty to odcinki wylotowe
w kierunku: Legnicy — 47 570 (autostrada A-4) i nr 94
- 14 212 (stara droga do Legnicy przez Prochowice),
nr 8 Olesnicy — 25 213 pojazdéw na dobe, nr 5 Pozna-
nia — 20 798, nr 5 Swidnicy - 14 715, nr 8 — Ktodzka
- 14184, A-4 Opola - 38 749 (autostrada A-4) i nr 94
Ofawy - 14 101. W aglomeracji poznanskiej sa to drogi
wylotowe z Poznania w kierunku: A-2 todzi — 38 593
pojazdéw na dobe, S-11 Kérnika — 33 183, A-2 Nowego
Tomysla - 28 464, nr 92 Pniew - 33 139, nr 2 Wrzesni
- 26 375, nr 5 Wroctawia — 21 565, nr 5 Gniezna -
16 691 inr 11 Pity — 19 727. W aglomeracji t6dzkiej sa to
odcinki wylotowe ztodzi drogami m.in.:nr 1 do Piot-
rkowa Tryb. — 42 695 pojazdéw na dobe, autostrada
A-2 do Warszawy - 38 885, A-2 Poznania - 22 279, A-1
Torunia - 20 136, S-8 Sieradza - 20 004, nr 1 Leczycy
- 14 089, nr 72 Turka — 12 937, nr 71 towicza - 7 832
i nr 72 Rawy Maz. - 10 383. W aglomeracji gdanskiej
najbardziej obcigzona ruchem samochodowym jest
obwodnica drogowa Tréjmiasta — 73 937 pojazdéw
na dobe oraz odcinki wylotowe z Gdanska i Gdyni
wiodace na potudniowy wschéd w kierunku: Torunia
(autostrada A-1) - 26 951, nr 1 Tczewa - 11 391 inr7
Elblaga — 19 650 oraz pétnocnego zachodu w kierun-
ku nr 6 Redy — 37 636 i dalej Wejherowa - 24 387 oraz
nr 20 Koscierzyny — 17 102. W aglomeracji szczecin-
skiej s to odcinki wylotowe ze Szczecina w kierunku:
S-3 Goleniowa - 25 040, S-10 Stargardu - 19 576, S-3
Gorzowa Wlkp. — 14 439 i A-6 Kotbaskowa — 14 732
pojazdéw i Gryfina -7 512. W aglomeracji bydgosko-
torunskiej najwieksze natezenie ruchu wystapito po-
miedzy Bydgoszcza i Toruniem na drogach po obu
stronach Wisty, odpowiednio na prawym - 14 945
i lewym - 12 241 pojazdéw na dobe oraz na drogach
wylotowych z Bydgoszczy w kierunku nr 5 Swiecia -
25 379, nr 10 Pity — 12 408; z Torunia w kierunku nr 10
Warszawy - 10 792, nr 1 Chetmzy - 13 880, A-1 Wtoc-
tawka - 22 002, A- 1 Gdanska - 16 211, nr 15 Brodnicy
- 11 624 i Inowroctawia — 11 743 pojazdoéw na dobe.
W miare oddalania sie od aglomeracji natezenie ru-
chu pojazdéw sukcesywnie maleje. Nalezy zauwazyg¢,

Stanistaw M. Koziarski

ze w poréwnaniu z poprzednim badaniem natezenia
ruchu w 2010 r. $redniodobowy ruch pojazdéw na
tych samych szlakach zwiekszyt sie w 2015 r. Srednio
0 3-5 tys. pojazdéw na dobe.

Docelowa sie¢ drég ekspresowych, zaréwno dwu-
pasmowych jak i jednopasmowych z utwardzonym
poboczem, planowana do zbudowania w latach
2018-2030 obejmuje nastepujace trasy: S-1 Zwar-
don-Zywiec-Bielsko-Biata—Mystowice-Pyrzowice,
S-3 Lubawka (granica z Czechami)-Legnica-Zielona
Géra-Gorzéow WIkp.-Szczecin-Golenidéw-Swino-
ujscie, S-5 Jakuszyce (granica z Czechami)-Jelenia
Gora-Wroctaw-Leszno-Poznan-Bydgoszcz-Gru-
dziadz, S-6 Goleniéw-Koszalin-Stupsk-Gdansk, S-7
Chyzne (granica ze Stowacja)-Myslenice-Krakow-
Kielce—-Radom-Warszawa—Mtawa-Olsztynek-El-
blag-Gdansk, S-8 Kudowa Zdréj (granica z Czecha-
mi)-Ktodzko-Wroctaw-0Olesnica-Wielun-Piotrkéw
Tryb.-Warszawa-Wyszkdéw-Biatystok, S-10 Warsza-
wa-Sierpc-Torun-Bydgoszcz-Pita-Szczecin, S-11
Pyrzowice-Tarnowskie Gory-Lubliniec-Kluczbork-
Kepno-Ostrow WIlkp.—Poznan-Pita—Koszalin, S-12
Piotrkéw Tryb.-Radom-Lublin—-Dorohusk (granica
z Ukraing), S-17 Warszawa-Lublin-Zamos$¢-Hreben-
ne (granica z Ukraing), S-19 Kuznica Biatostocka (gra-
nica z Biatorusig)-Biatystok-Bielsk Podl.-Lubartow-
Lublin—Krasnik-Nisko—Rzeszéw-Barwinek (granica
ze Stowacjg), S-22 Elblagg-Grzechotki, S-61 Ostrow
Maz.—~tomza-Suwatki-Budzisko (granica z Litwa), S-1
(dawniej S-69) Zwardon (granica ze Stowacjg)-Mi-
l6wka-Zywiec-Bielsko-Biata, DK nr 50 Ciechanéw-
Ptonsk-Wyszogréd-Sochaczew-Mszczonow-Groé-
jec— Gora Kalwaria—Minsk Maz. (ptd.-zach. obwodnica
Warszawy).

2. Rozwdj sieci autostrad

Projektowana w Polsce po 1945 r. sie¢ autostrad
nawigzywata w swym przebiegu do zbudowanych
jeszcze przed Il wojng Swiatowg odcinkéw réwnolez-
nikowych. Najwazniejszga inicjatywa wtadz polskich,
opracowang wspolnie z Wegrami, byta koncepcja
budowy autostrady poétnoc—potudnie (,trasa bur-
sztynowa”) majacej potaczy¢ kraje skandynawskie
z Gregcja, Turcjg i Wtochami. Transeuropejska Auto-
strada Pétnoc-Potudnie (w jez. polskim — TAPP, w jez.
angielskim - TEM) miata przebiega¢ w Polsce na trasie
Gdansk-Torun-to6dz-Piotrkow Tryb.—Czestochowa-
Katowice—granica z Czechami, a jej trasa poza przesu-
nieciami w rejonie konurbacji gérnoslaskiej (zamiast
Katowic wybrano rejon Gliwic) pozostata do chwili
obecnej w zasadzie niezmieniona.

W czerwcu 1985 r. Prezydium Rzadu zaakcepto-
wato ,Kierunkowy ukfad autostrad i drég ekspre-
sowych w PRL’, ktéry przewidywat budowe trzech
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autostrad: A-1 Gdansk-Torun—-t6dz-Piotrkéw Tryb.—
Czestochowa-Katowice-Gorzyczki (Ostrawa), A-2
Stubice-Poznan-Konin-Warszawa-Terespol i A-4
(Drezno)-Zgorzelec-Krzywa-Legnica-Wroctaw-
Opole-Katowice—-Krakéw-Tarnéw—-Rzeszow-Prze-
mysl-(Lwow).

Zapoczatkowana w 1989 r. transformacja ustro-
jowa, ktérej konsekwencjg byto urynkowienie pol-
skiej gospodarki, zaowocowata przyspieszeniem prac
koncepcyjnych nad autostradami w Polsce. Z ustalo-
nych w 1994 r. na Krecie dziewieciu transeuropejskich
korytarzy transportowych (TEN) cztery przebiegaty
przez Polske (Berlin-Warszawa—Moskwa, Drezno /
Berlin—Krakéw—Kijow, Gdansk-Katowice-Zylina i Tal-
lin-Warszawa). Pojawity sie takze mozliwosci pomocy
finansowej ze strony Unii Europejskiej oraz miedzy-
narodowych instytucji finansowych.

W 1990 r. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych
(GDDP) zlecita analize i aktualizacje koncepcji budo-
wy sieci drég szybkiego ruchu z 1985 r. Analiza po-
twierdzita stuszno$¢ wyboru tras autostrad wschéd-
zachéd (A-2 i A-4) i Transeuropejskiej Autostrady
Pétnoc—Potudnie (A-1). Wykazata takze koniecznos¢
rozwazenia budowy autostrady Szczecin-Zielona
Géra-Legnica-Praga (A-3) oraz autostrady todz-
Wroctaw-Lubawka (A-8) w kierunku Pragi. Program
budowy autostrad w Polsce przyjety zostat przez
Rade Ministrow 27 lipca 1993 r. Przewidywat on zbu-
dowanie trzech autostrad o tacznej dtugosci 1961 km:
A-1 Gdansk-Torun- tédz-Czestochowa-Katowice
(Gliwice)-Gorzyczki o dtugosci 565 km, stanowiacej
fragment Transeuropejskiej Autostrady Pétnoc—Potu-
dnie taczacej 10 krajéw Europy Srodkowej; A-2 Swie-
cko-Poznan-tédz-Warszawa-Terespol o dtugosci
623 km, jako czesci magistrali prowadzacej z Euro-
py Zachodniej, przez Biatoru$ do Moskwy; A-4/A-18
Zgorzelec-Wroctaw-Gliwice-Katowice—Krakow-Tar-
now-Przemysl-Korczowa o dtugosci 672 km z 78 km
odgatezieniem w kierunku Berlina na odcinku Krzyzo-
wa-0lszyna. Autostrada miata potaczy¢ kraje Europy
Zachodniej z Polska i Ukraina.

Kolejny program budowy autostrad opracowano
w Ministerstwie Transportu w drugiej potowie 1992r.
Przewidywat on budowe trzech tras o diugosci
1961 km. W lutym 1993 r. Sejm RP podjat uchwate,
ze autostrady w Polsce beda ptatne i budowane
w systemie koncesyjnym tzw. BOT - Build, Opera-
te, Transfer (Zbuduj, Skorzystaj, Przekaz). System
ten miat umozliwia¢ pozyskanie pieniedzy nainwe-
stycje ze zrodet prywatnych. Budzet paistwa miat
pokry¢ jedynie koszty modernizacji odcinkéw, kto-
re istniaty oraz dokonczy¢ budowe tras juz rozpo-
czetych. Zaptaci¢ tez miat za wykup terenéw pod
autostrady, co stanowi ok. 15% ogdlnych kosztéw
inwestycji. Powstata panstwowa Agencja Budowy
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i Eksploatacji Autostrad (ABIiEA), ktéra miata zajmo-
wac sie wykupem gruntéw pod autostrady, wybo-
rem koncesjonariuszy i nadzorowaniem programu.
W 2000 r. rzad, zaniepokojony brakiem efektéw,
zaproponowat wspétfinansowanie budowy auto-
strad (Program Partnerstwa Prywatno-Publicznego
- PPP).

W 2002 r. opracowano nowy plan budowy auto-
strad w ramach szerszego programu rzagdowego ,In-
frastruktura - klucz do rozwoju”. Zaktadat on znaczne
przyspieszenie budowy autostrad ptatnych w Polsce
w oparciu o nowe formy finansowania. Srodki bu-
dzetowe, fundusze strukturalne UE i kredyty, miaty
zostac rozszerzone o dochody z winiet za korzystanie
z drég krajowych. Dnia 1 stycznia 2002 r. w Polsce
wprowadzono optaty winietowe od przedsiebiorcow
zajmujacych sie transportem drogowym na terenie
Polski. Optata praktycznie dotyczyta samochodow
ciezarowych i niektérych autobuséow. UE zwrécita
uwage Polsce na podwdjne pobieranie optat (winie-
ty i optaty rogatkowe), w zwigzku z tym od 2006 r.
wycofano sie z poboru optat za przejazd po autostra-
dach samochodoéw ciezarowych. Po odrzuceniu przez
Sejm RP z poczatkiem 2003 r. ,ustawy winietowej”
finansowanie budowy drég zapewniono poprzez
wprowadzenie dodatkowego podatku akcyzowego
pobieranego od zakupionych paliw.

Celem programu budowy autostrad jest stworze-
nie w Polsce nowoczesnej sieci potgczen drogowych
- spetniajagcych norme naciskowa - na strategicz-
nych kierunkach potaczen europejskich i krajowych
(tab. 2). Przewiduje sie realizacje systemu autostra-
dowego o dtugosci ok. 1991 km, obejmujacego au-
tostrady wschoéd-zachoéd (A-2 i A-4) od zachodniej
do wschodniej granicy panstwa oraz w relacji pot-
noc-potudnie (A-1).

Wedtug strategii rozwoju transportu do 2025 r.
zostang zrealizowane nastepujace inwestycje auto-
stradowe:

1. Potaczenie autostradg A-2 Warszawy z zachod-
nig granica panstwa w Swiecku. Od 2006 r. w eks-
ploatacji jest 252 km odcinek autostrady Strykéw
k.todzi-Konin—-Poznan-Nowy Tomysl, w 2011 r. uru-
chomiono odcinek Nowy Tomysl-Swiecko. Odcinek
od Konina do granicy z Niemcami zostat zbudowany
w systemie koncesyjnym przez Autostrade Wielko-
polska. Odcinek Konin-Strykéw o dtugosci 102 km
w latach 2004-2006 zbudowato panstwo i jest on
przystosowany do poboru optat. Odcinek z todzi do
Warszawy podzielono na piec sekgji, ktére byty bu-
dowane przez wytonione w przetargu we wrzesniu
2009 r. firmy, w systemie ,zaprojektuj i zbuduj”. Uru-
chomienie odcinka Strykéw-Konotopa autostrady
A-2 nastapito w koncu czerwca 2012 r. Uruchomienie
autostradowej obwodnicy Miriska Maz. spowodowato,
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Tab. 2. Autostrady w Polsce w 2018 r.

Stanistaw M. Koziarski

Autostrada Projektowana W eksploatacji W budowie W przetargu | W planach Koszty

dlugos¢ [km] [km] [km] [km] [km] budowy

[min zi]
A-1 Gdansk - Gorzyczki 566,6 428,0 90,7 47,9 0,0 22936
A-2 Swiecko - Terespol 624,4 476,1 14,6 0,0 133,7 14873
A-4 Zgorzelec - Korczowa 670,0 670,0 0,0 0,0 0,0 17449
A-6 Kotbaskowo — Rzesnica 29,2 24,2 5,0 0,0 0,0 351
A-8 obwodnica Wroctawia 22,4 22,4 0,0 0,0 0,0 3415
A-18 Olszyna - Krzyzowa ptd. jezdnia 78,5 7,0 0,0 1,4 70,1 254
Ogotem 1991,1 1627,7 110,3 49,3 203,8 59278

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA.

ze taczna dtugos¢ autostrady A-2 wynosita pod ko-
niec 2017 r. — 476 km.

2. Potaczenie autostradami A-4 i A-18 Krakowa,
Wroctawia, Katowic, Rzeszowa i Tarnowa z Niemcami
w Zgorzelcu i Olszynie. W 2017 r. uzytkowany byt jed-
nolity ciag autostrady A-4 Zgorzelec-Legnica-Wroc-
taw-Gliwice Sos$nica-Katowice-Krakow-Tarnéw-
Debica-Rzeszéw-Korczowa o tacznej dtugosci 670
km. W 2006 r. zakoriczono przebudowe odcinka od
Krzywej do Wroctawia o dtugosci 92 km. Wczesniej
w 2005 r. zakonczono prace budowlane w okolicach
Gliwic nad potaczeniem odcinkéw Katowice-Krakow
i Gliwice (Kleszczéw)-Wroctaw. Prace te finansowane
byty ze srodkéw UE. W 2005 r. rozpoczeto budowe
jezdni potnocnej na autostradzie A-18 od Golnic do
przejscia granicznego w Olszynie. W 2007 r. konty-
nuowano budowe 50 km odcinka A-4 od Krzyzowej
(pofaczenie autostrad A-4 i A-18) do granicy nie-
mieckiej w Zgorzelcu. Odcinek ten byt finansowany
z Funduszu Spéjnosci, a jego budowe zakoriczono
w sierpniu 2009 r. W latach 2007-2009 zbudowano
odcinek A-4 Krakéw-Wieliczka-Szaréw, ktory w la-
tach 2010-2012 przedtuzono do Tarnowa. Istniejaca,
wybudowana w systemie tradycyjnym autostrada
A-4 na odcinku Wroctaw-Gliwice zostata w latach
2011-2012 przystosowana do poboru optat, ktory
ruszyt 1 lipca 2012 r. Optaty za przejazd pobierane
sg rowniez na jedynym na A-4 odcinku koncesyjnym
pomiedzy Krakowem i Mystowicami.

3. Pofaczenie autostradg A-1 Gdanska, Grudzia-
dza, Torunia, Wtoctawka, todzi i Czestochowy, Gli-
wic z przejsciem granicznym z Republika Czeska
w Gorzyczkach. Odcinek pétnocny z Gdanska do
Grudzigdza zbudowano w latach 2004-2008 w sy-
stemie koncesyjnym. Zakonczenie budowy odcinka
Rusocin-Nowe Marzy nastgpito w 2008 r. W latach
2008-2011 zostat zbudowany 62 km odcinek auto-
strady A-1 Nowe Marzy-Torun i w lutym 2012 r. roz-

poczeto na nim pobieranie optat. W grudniu 2013 r.
uruchomiono odcinki: Czerniewice-Odolion (11,4
km), Odolion-Brzezie (23,1 km) i Brzezie—-Wtoctawek
Zachéd (10 km). Ostatecznie budowe trasy: Czer-
niewice (Torun)-Kowal (Wtoctawek)-Strykow (L6dz)
zakonczono pod koniec kwietnia 2014 r. po oddaniu
do eksploatacji 19 km odcinka Wtoctawek Zachéd-
Kowal, zbudowanego przez konsorcjum wtoskie
Salini, ktérego gtéwnym podwykonawca byta firma
PBDiM Kobylarnia. Budujaca odcinek Strykéw-Tu-
szyn firma Polimex z poczatkiem 2014 r. przerwata
zaawansowang jedynie w 10% budowe. Zaistniata
koniecznos$¢ ponownego rozpisania przetargu na
budowe wspomnianego odcinka. Odcinek Strykéw-
Tuszyn (38,6 km) podzielono na trzy fragmenty, dla
ktorych ogtoszono oddzielne przetargi. Rozstrzyg-
niecie przetargéw nastapito w pazdzierniku 2014 r.
Odcinek potudniowy Tuszyn - Rzgéw zrealizowato
konsorcjum firm Budimex i Strabag, odcinek $rod-
kowy Rzgow-to6dz Wschod zbudowata firma Mota
Engil, a odcinek pétnocny £6dz Wschod-Strykow
wykonato konsorcjum firm Strabag i Budimex.
Istniejacy odcinek Tuszyn—Piotrkéw Tryb. ma by¢
w przysztosci zmodernizowany. Natomiast braku-
jacy odcinek drogi Piotrkéw Tryb.— Czestochowa,
newralgiczny dla catej trasy autostrady A-1, zostanie
przystosowany do parametréw autostrady prawdo-
podobnie do ok. 2022 r. Od 2014 r. trwa budowa
autostrady A-1 na trasie Czestochowa-Pyrzowice
(odcinki: Pyrzowice-Wozniki SI. dtugosci 15,2 km
i Wozniki $l.-Czestochowa Zawodzie o dtugosci 16,7
km) oraz autostradowej obwodnicy Czestochowy
(Rzagsawa-Blachownia-Zawodzie o dtugosci 25 km).
Jeszcze w 2017 r. ogtoszono przetargi na piec¢ od-
cinkéw autostrady A-1 Czestochowa-Piotrkow Tryb.
W potowie 2018 r. po licznych odwotaniach wyto-
niono wykonawcéw robét. Odcinek Tuszyn-Piot-
rkéw Tryb. Potudnie (15,8 km) wykona konsorcjum
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Budimex - Strabag za kwote 478 min z, Piotrkow
Tryb. Potudnie-Kamiensk (24,2 km) zbuduje Intercor®
(650 mIn zt), Kamiensk-Radomsko (16,7 km) zrealizuje
konsorcjum Strabag-Budimex (573 mln zt), Radom-
sko — granica wojewddztwa $Slaskiego (7 km) firma
Intercor (338 min zh)°. Autostrada A-1 na tym odcinku
powstanie w $ladzie zbudowanej jeszcze w latach 70.
XX w. tzw. ,gierkdéwki”. Trasa ta zostanie zbudowana
prawdopodobnie w technologii betonowej i posze-
rzona do trzech paséw ruchu w kazdym kierunku.
4. W latach 2004-2007 przebudowano autostrade
A-6 od Szczecina do przejscia granicznego w Kotbas-
kowie (potaczenie z autostrada niemieckg A-11). Bu-
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wym impulsem mobilizujgcym instytucje rzadowe do
przyspieszenia prac stato sie przyznanie organizacji
Euro 2012 Polsce i Ukrainie. W 1989 r. u progu przemian
spoteczno-gospodarczych w Polsce eksploatowano
216 km autostrad. W latach 1990-1999 zbudowano
zaledwie 81,5 km tych drég. Zdecydowana poprawa
w tempie budowy nowych odcinkéw nastapita po
2000 r.tacznie wlatach 2000-2017 zbudowano 1400 km
autostrad. Najlepsze pod wzgledem dtugosci nowo
uruchamianych odcinkéw autostrad byty lata: 2000 —
91 km, 2003 - 70 km, 2006 — 103 km, 2009 - 85 km,
2011 - 213 km, rekordowy 2012 - 300 km, 2013 -
128 km, 2014 — 61 km i 2016 — 81,5 km (ryc. 2).

km

Budowa autostrad i drog ekspresowych w Polsce
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Ryc. 2. Budowa autostrad i drég ekspresowych w Polsce w latach 2000-2018.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA i Statystyki autostrad i drég ekspresowych, www.skyscrapercity.com.

dowa tego odcinka zostata sfinansowana ze srodkéw
ISPA. Obecnie trwaja prace na krétkim odcinku wezto-
wym w rejonie drogi wylotowej nr 10 w kierunku na
Stargard oraz przebudowany jest odcinek w kierunku
Goleniowa, wyposazony w starg nawierzchnie beto-
nowa pochodzaca jeszcze z lat 40. XX w.

Po akcesji Polski do UE sie¢ autostrad w kraju jest
rozbudowywana szybciej m.in. ze wzgledu na dota-
cje z europejskiego Funduszu Spéjnosci. Dodatko-

®  Zpowoduwzrostu kosztéw budowy o ok.40-60% w 2018r.
firma ta wycofata sie z inwestycji i zaistniata koniecznos¢
ponownego rozpisania przetargu.

6 Budimex i Strabag wygraty przetarg na odcinek A-1, por-
tal gospodarczy, wnp.pl [7.06.2018], www.budownictwo.
wnp.pl [12.06.2018].

Sie¢ autostrad w Polsce pod koniec 2018 r. miata
dtugosc¢ 1641 km, a jej odcinki tworzg juz czesciowo
spojny system. Uktad autostrad Polski nalezy uznac
za niewystarczajacy dla kraju liczacego ponad 38,4
min ludnosci, z dynamicznie wzrastajaca liczbg po-
jazdoéw samochodowych (22,5 mIn w 2017 r.) i akcesja
od 1 maja 2004 r. do Unii Europejskiej. Projektowany
dla Polski uktad autostrad opiera sie na zatozeniach
budowy trzech gtéwnych tras, ktérych zasadniczy
przebieg ustalono jeszcze w latach 50. XX w. Sa to
dwie autostrady o przebiegu rownoleznikowym: A-2
Swiecko-Poznan-tédz-Warszawa-Terespol i A-4
Zgorzelec-Legnica-Wroctaw-Opole-Gliwice-Ka-
towice-Krakéw-Tarnéw-Rzeszow-Korczowa oraz
jedna autostrada przebiegajaca potudnikowo: A-1
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Gdansk-Torun-tédz-Czestochowa-Gliwice-Go-
rzyczki.

Ukonczono juz budowe autostrady A-4, ktora ta-
czy gtéwne aglomeracje miejsko-przemystowe po-
tudniowej Polski, takie jak aglomeracja wroctawska,
konurbacja gérnoslaska i aglomeracja krakowska.
Jednolite potaczenie autostradowe istnieje juz na
trasie Zgorzelec—Krzyzowa-Legnica-Wroctaw-Opo-
le-Nogawczyce-Gliwice-Katowice Mystowice-Kra-
kow-Tarnéw-Rzeszow—-Korczowa. Newralgiczny dla
catej trasy A-4 odcinek gornoslaski (Kleszczéw-Gli-
wice Sosnica—Chorzéw Batory), spajajacy izolowane
wczesniej fragmenty trasy zostat uruchomiony dopie-
ro w 2005 r. Odcinek gérnoslaski (36 km) autostrady
A-4 Gliwice So$nica-Chorzéw Batory—Katowice oraz
uruchomiony odcinek A-1 Bytom-Zabrze Pétnoc-
Gliwice Sosnica-Rybnik (43 km) w obrebie konurba-
¢ji gérnoslaskiej sa wyposazone w 2 x 3 pasy ruchu
i dodatkowe réwnolegte jezdnie zbiorcze dla ruchu
lokalnego. Podobnie krakowski odcinek autostrady
A-4 na trasie Opatkowice-Wieliczka ma réwniez dwie
jezdnie po trzy pasy ruchu (2 x 3). Na odcinku auto-
strady A-4 w obrebie konurbacji goérnoslaskiej nie
przewiduje sie pobierania optat. W 2002 r. podjeto
modernizacje, polegajaca na gruntownej przebudo-
wie starego poniemieckiego odcinka autostrady A-4
Wroctaw-Legnica, a w pierwszej kolejnosci jej pasa
potudniowego. Autostrada Wroctaw-Legnica-Krzy-
wa-Golnice byta juz modernizowana w latach 90. XX
w. Woéwczas przebudowano w technologii betonowej
17 km odcinek Golnice-Krzywa oraz wykonano nowg
nawierzchnie asfaltowg na jezdni pétnocnej odcinka
Wroctaw-Legnica (modernizacja w sumie nieudana,
gdyz po kilku latach na jezdni pojawity sie koleiny;
nie wykonano tam rowniez dodatkowego pasa awa-
ryjnego). Uzyskane w 2009 r. efekty inwestycyjne
pozwolity utworzy¢ jednolity cigg autostrady A-4 na
trasie Zgorzelec—Krzyzowa-Legnica-Wroctaw—-Pra-
dy-Gogolin-Nogawczyce-Kleszczéw-Gliwice Sosni-
ca-Katowice-Chrzanéw-Krakéw-Tarnéw-Rzeszéw-
Korczowa. W 2000 r. udzielono koncesji na pobieranie
optat na 65 km matopolskim odcinku autostrady
A-4 Krakoéw Balice-Mystowice Brzeczkowice spoétce
Stalexport; w 2018 r. koszt przejazdu samochodem
osobowym wyniést 20 zt. Juz od 2007 r. rozwazana
byta koncepcja pobierania optat za przejazd czyn-
nym juz $laskim odcinkiem autostrady A-4 Wroctaw
Bielany-Przylesie-Dabréwka-Gogolin—-Nogawczy-
ce—Kleszczéw-Gliwice. Ostatecznie optaty zostaty
wprowadzone tam w lipcu 2012 r., gdy zakonczono
budowe stacji poboru opfat; w 2018 r. koszt przejazdu
samochodem osobowym wynioést tam 16,20 zt.

W 2004 r. zakoriczono budowe obwodnicy auto-
stradowej Krakowa na trasie A-4. Obok istniejacego
juz 16 km odcinka Krakéw Balice—Krakéw Opatkowi-
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ce, w 2003 r. zostat uruchomiony brakujacy 8 km odci-
nek Opatkowice-Wieliczka, a w 2009 r. 20 km odcinek
Krakéw Wieliczka-Szaréw. W latach 2010-2013 zbu-
dowano ponadto odcinki: Szaréow-Brzesko- Tarnéw,
Debica-Rzeszéw i Jarostaw—Radymno. Ze wzgledu
na perturbacje z firmami budujacymi poszczegodl-
ne odcinki termin ukonczenia budowa autostrady
A-4 wydtuzyt sie do 2016 r. W pazdzierniku 2014 r.
zakonczono budowe odcinka Tarnéw-Debica. Bu-
dowe odcinka Rzeszéw Wschéd-Jarostaw przerwata
spoétka Polimex. Wspomniany odcinek po rozstrzyg-
nieciu przetargu we wrzesniu 2014 r. zbudowato kon-
sorcjum firm Strabag i Budimex. Inwestycja ta byta
szczegdlnie potrzebna ze wzgledu na wyczerpane
zdolnosci przepustowe starej trasy. Wczeéniej zbudo-
wane obwodnice drogowe Bochni, Brzeska, Tarnowa,
Pilzna, Debicy, Ropczyc, Sedziszowa Mip., Rzeszowa,
Jarostawia i Radymna, tylko w niewielkim stopniu
udroznity 6wczesng trase E-40. W 2003 r. zatwierdzo-
no gruntowna przebudowe trasy Krakow-Tarnéw do
parametréw drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego
ze srodkéw pomocowych Unii Europejskiej, ktorg na
odcinku Krakéw-Tarnéw-Rzeszéw-tancut zrealizo-
wano. Nalezy sadzi¢, ze bardziej efektywne bytoby
wykorzystanie tych srodkéw finansowych na przy-
$pieszenie budowy autostrady A-4. Ostatnie lata dla
koricowego odcinka autostrady A-4 Krakéw-Tarnéw-
Rzeszéw-Jarostaw—Korczowa, to okres intensywnej
budowy, przerywanej upadtoscia firm budowlanych,
koniecznoscig uruchomienia nowych przetargéw,
powtdérnego wyboru wykonawcoéw i ostatecznego
jej ukonczenia dopiero w 2016 1.

Szeroko propagowana w latach 90. XX w. kon-
cepcja budowy autostrad w systemie koncesyjnym
w Polsce generalnie nie sprawdzita sie, gdyz prze-
dtuzaty sie negocjacje, ogtaszano kolejne przetar-
gi, a przyszli koncesjonariusze nie mogli uzyskac
zamkniecia finansowania inwestycji. Ostatecznie
w ramach przetargéw w 1997 r. udzielono dwdch
koncesji Autostradzie Wielkopolskiej na budowe trasy
A-2 Swiecko-Nowy Tomys$l-Poznan-Wrzesnia-Konin
oraz Autostradzie Gdanskiej na budowe odcinka A-1
Gdansk-Grudzigdz-Torun. Do budowy, a wtasciwie
przebudowy 48 km odcinka Wrzes$nia—Konin, Auto-
strada Wielkopolska przystapita w latach 2001-2002.
Po uruchomieniu wspomnianego 48 km odcinka
trasy A-2, w lutym 2003 r. Autostrada Wielkopolska
wprowadzita tam pobieranie optat i to wyzszych niz
na dtuzszym, bo 65 km matopolskim odcinku auto-
strady A-4 (poczatkowo 13 zt samochody osobowe,
26 zt samochody ciezarowe; w 2018 r. odpowiednio
18 zt samochody osobowe i 80 zt ciezarowe). W syste-
mie tradycyjnym, czyli zbudzetu panstwa prowadzo-
na byta budowa potudniowej 13 km obwodnicy auto-
stradowej Poznania na trasie A-2 Komorniki—Krzesiny,
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ktérej uruchomienie nastgpito 12 wrzesnia 2003 r.
Juz obecnie odcinek ten, z powodu uruchomienia
wschodniej i zachodniej obwodnicy Poznania ma wy-
czerpane zdolnosci przepustowe i konieczna jest jego
rozbudowa o dodatkowy trzeci pas ruchu dla obu
kierunkéw, na co uzyskano decyzje srodowiskowa,
arozbudowa ruszy w 2019 r. Autostrada Wielkopolska
dn. 27 listopada 2003 r. uruchomita nowy odcinek
na trasie A-2 Poznan Krzesiny-Wrzesnia. Pod koniec
2004 r. uruchomiono odcinek Nowy Tomysl-Poznan
Komorniki. Daty przekazania do eksploatacji wspo-
mnianych odcinkéw autostrady A-2 ukazuja brak syn-
chronizacji w budowie poszczegdlnych fragmentéw
trasy. Wczesniej uruchomione odcinki, a zwtaszcza
obwodnica autostradowa Poznania, przez dwa lata
nie byty wiasciwie wykorzystane. Koncesjonariusz za-
dowolit sie pobieraniem wysokich opfat na zbudowa-
nych wczesniej przez panstwo odcinkach autostrady
(podobny niekorzystny ukfad wystapit wczesniej na
Autostradzie Matopolskiej).

Po niepowodzeniu przetargu na budowe odcinka
autostrady A-2 Strykéw-Konotopa w systemie kon-
cesyjnym, zdecydowano sie na jego budowe w sy-
stemie ,zaprojektuj i zbuduj”. Dnia 28 wrzesnia 2009
r. Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
podpisata umowy na projekt i budowe 91 km od-
cinka autostrady A-2 Strykéw-Konotopa. Inwestycja
miata by¢ realizowana na pieciu odcinkach: ,A” o dtu-
gosci 29,2 km o wartosci 754,5 min zt poczatkowo
budowato konsorcjum firm zliderem China Overseas
Engineering Group (spotka w latach 2014-2017 pro-
wadzita rozmowy z GDDKiA w sprawie odszkodo-
wania za przerwanie prac i ostatecznie sptacita te
kary), ,B” dtugosci 17 km o wartosci 843,5 min zt -
konsorcjum Mostostalu Warszawa S.A., ,C" dtugosci
20 km o wartosci 534,5 min zt - réwniez konsorcjum
China Overseas Engineering Group, ,D” dtugosci 17,6
km o wartosci 643,8 min zt - firma Strabag, ,E” dtu-
gosci 7,1 km o wartosci 425,5 mln zt - konsorcjum
Budimex-Dromex S.A. Podziat na odcinki miat zwiek-
szy¢ konkurencyjnos¢ i doprowadzi¢ do uzyskania
nizszych cen. Zanizone przez chinskie konsorcjum
ceny, spowodowaty jego wycofanie sie w potowie
2011 r.zbudowy odcinkéw ,A" i ,C" oraz konieczno$¢
powtérnego wyboru nowych firm budowlanych.

Na przyktadzie budowy autostrady A-2 widac nie-
konsekwencje w realizacji programu budowy auto-
strad w Polsce. W latach 80. XX w. zbudowano izolo-
wany 48 km odcinek autostrady A-2 Wrzes$nia—Konin
oraz przystgpiono do wznoszenia nie ukonczonego
16 km odcinka Wiskitki-Boliméw. Natomiast podsta-
wowy uktad aglomeracji w Polsce, znany planistom
od lat 50. XX w., wskazywat, ze dwie najwazniejsze
znich na osi autostrady A-2 to aglomeracja warszaw-
ska (1,7 mIin mieszkancéw) i aglomeracja tédzka (0,7
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mlin mieszkancéw), i je nalezato w pierwszej kolejno-
$ci pofaczy¢ nowg autostrada. Tak duze aglomeracje
skupiajace przeciez znaczna liczbe pojazdéw samo-
chodowych, jaki wymagajacy obstugi transportowej
potencjat gospodarczy wymusityby ruch na pozio-
mie powyzej 25 tys. pojazdéw na dobe, uznawany
przez koncesjonariuszy prywatnych za optacalny przy
wznoszeniu nowych autostrad. Podobnie, przyzna-
na Autostradzie Wielkopolskiej koncesja winna opie-
wac na odcinek miedzy aglomeracjami poznanska
it6dzka, gdyz tam wystapitby wiekszy ruch pojazdéw
samochodowych, niz na prowadzacym do granicy
odcinku Poznan-Nowy Tomysél-Swiecko, ktéry mo-
gtoby zrealizowaé panstwo ze srodkéw pomocowych
UE w okresie p6zniejszym. Wskazujg na to rowniez
prowadzone w latach 2005 i 2010 badania obcigze-
nia ruchem samochodowym sieci drég krajowych.
Sukces finansowy pobierania optat (na Autostradzie
Matopolskiej A-4 opiera sie na fakcie, ze autostra-
da Katowice-Krakéw faczy dwie najwieksze aglome-
racje potudniowej Polski (konurbacja gérnoslaska
ok. 2,5 mIn mieszkancéw, a aglomeracja krakowska
ok. 0,7 mln mieszkancéw).

Firma Stalexport eksploatujaca w systemie kon-
cesyjnym 60 km odcinek autostrady A-4 Mystowice
Brzeczkowice—Krakéw Balice, poza budowg dwoch
stacji poboru opfat (Brzeczkowice i Balice) i moder-
nizacja nawierzchni oraz mostéw i wiaduktéw nie
podjeta - pomimo wysokich optat za przejazd (20 zt
w jedna strone) i duzego natezenia ruchu (ok. 46 tys.
pojazdoéw na dobe) — zadnych znaczacych inwestycji
np. w postaci budowy dodatkowego, trzeciego pasa
ruchu na przewidzianej pod tg inwestycje rezerwie
terenu pomiedzy istniejagcymi jezdniami. Roéwniez
GDDKIA, z uwagi na utajnione zapisy umowy ze Sta-
lexportem, nie uwzglednita w planie budowy drog
ekspresowych inwestycji na réwnolegtej do A-4 czes-
ciowo dwujezdniowej trasie nr 94 Dabrowa Goérn.—
Olkusz-Krakéw, ktora stworzytaby alternatywne,
a zarazem bezptatne pofgczenie drogowe konurbacji
gornoslaskiej z aglomeracjg krakowska.

Dnia 16 lipca 2009 r. rozpoczeto budowe zachod-
niego odcinka autostrady A-2 Swiecko—Nowy Tomysl.
Autostrada przekazana do eksploatacji 30 listopada
2011 r. zostata wyposazona w nawierzchnie betono-
wa, zmodernizowany zostat réwniez istniejacy 18,5
km odcinek przygraniczny w rejonie Swiecka. Na jej
trasie zlokalizowano 81 mostéw i wiaduktéw, dwa ob-
wody utrzymania autostrady (llanka, Biaty Mur), szes¢
petnych weztéw autostradowych (Nowy Tomysl,
Trzciel, Jordanowo, Torzym, Rzepin i Swiecko), sze$¢
par miejsc obstugi podréznych (Rogoziniec, Chocisze-
wo, Koryta, Walewice, Sosna, Gnilec; docelowo 10).
Autostrada A-2 Swiecko-Nowy Tomys$l-Poznan Ko-
morniki funkcjonuje w zamknietym systemie poboru
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opfat; w 2018 r. za wspomniany odcinek pobierano
optate w wysokosci 38 zt. Na trasie zlokalizowano
jeden plac poboru optat (Tarnawa) oraz cztery stacje
na weztach autostradowych: Nowy Tomysl, Trzciel,
Jordanowo i Torzym. Trasa autostrady uzyskata pet-
ne wyposazenie w urzadzenia ochrony srodowiska:
zbiorniki ekologiczne dla wod sptywajacych z jezdni,
ekrany akustyczne, zielen izolacyjna, przepusty dla
zwierzat, kolumny alarmowe co 2 km i ogrodzenie
na catej dtugosci. Generalnym wykonawca projektu
byta firma A-2 Strada (polski Kulczyk Holding oraz
austriacki Strabag AG). Srodki finansowe na realizacje
inwestycji w kwocie 1,560 mld € pochodzity z trzech
Zrédet: kredytu udzielonego przez Europejski Bank
Inwestycyjny w kwocie 974 min € (62,5%), kredytow
udzielonych przez 11 miedzynarodowych bankéw
komercyjnych w kwocie 394 min € (25,5%) oraz wptat
akcjonariuszy koncesjonariusza w kwocie 186 min €
(13% wartosci projektu). Rozpoczecie budowy po-
przedzity kilkunastoletnie przygotowania. Jeszcze
w 1997 r. Minister Transportu i Gospodarki Morskiej
udzielit, wytonionemu w drodze przetargu konce-
sjonariuszowi, spotce Autostrada Wielkopolska S.A.,
trzech koncesji na budowe i eksploatacje autostrady
A-2 na odcinku od Swiecka do Strykowa. Poniewaz
koncesjonariusz nie uzyskat finansowania dla catego
przedsiewziecia (tacznie 359,7 km), umowa koncesyj-
na wprowadzita podziat realizacji autostrady na trzy
odcinki: Nowy Tomysl-Konin (oddany do eksploatacji
w 2004 r.), Swiecko-Nowy Tomysl (uruchomiony 30
listopada 2011 r.) oraz Konin-Strykéw (zbudowany
przez GDDKIiA), gdzie na wniosek koncesjonariusza
decyzja ministra z 1999 r. uchylona zostata konce-
sja na budowe. Po oddaniu do eksploatacji odcinka
Nowy Tomysl-Konin, podjete zostaty szczeg6towe
negocjacje dotyczace odcinka Swiecko-Nowy To-
mysl. W 2008 r. zakonczyt sie trwajacy kilkanascie
lat proces uzgodnien i w potowie 2009 r. budowa
wspomnianego odcinka autostrady ruszyta.
Podobnie, chociaz w mniejszym stopniu, niewtas-
ciwg kolejnos¢ realizacji przyjeto przy budowie auto-
strady A-1. Tutaj z poczatkiem lat 90. XX w. zrealizo-
wano jedynie krétki odcinek Piotrkéw Tryb.—Tuszyn.
Koncesje na realizacje odcinka Gdansk-Nowe Marzy
(Grudzigdz) w 1997 r. otrzymata spo6tka Gdansk Trans-
port Company (GTC), ktéra do 2004 r. nie rozpoczeta
zadnych pracinwestycyjnych. Takze tutaj w pierwszej
kolejnosci nalezato potaczy¢ konurbacje gornoslaska
z aglomeracja t6dzka wykorzystujac zbudowany od
podstaw jeszcze w latach 70. XX w. fragment trasy
szybkiego ruchu Czestochowa-Piotrkéw Tryb. Wspo-
mniana dwujezdniowa trasa ekspresowa Katowice-
Czestochowa-Warszawa wykazywata najwieksze
w kraju obcigzenie ruchem samochodowym zaréwno
w 2005 r., jak i w 2010 r., co gwarantowatoby ewen-
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tualnemu koncesjonariuszowi prywatnemu szybki
zwrot nakfadéw poniesionych na budowe brakuja-
cych odcinkéw pomiedzy Czestochowa a konurbacja
gornoslaska oraz wschodniej obwodnicy autostrado-
wej miasta todzi.

Umowe koncesyjna na realizacje autostrady A-1
na odcinku Rusocin-Nowe Marzy o dtugosci 90 km
podpisano w sierpniu 2004 r. Przedsiewziecie zosta-
to zrealizowane w systemie Partnerstwa Publiczno
-Prywatnego przez firme GTC Gdansk Transport
Company, w ktérym udziaty majg odpowiednio:
Skanska Infrastructure Development - 30%, John
Laing Infrastructure Ltd. - 29,7%, NDI Autostrada —
25,3% oraz Intertoll Infrastructure Developments BV
- 15%. Generalnym wykonawca inwestycji byta firma
Skanska-NDI. Pierwszy p6tnocny odcinek autostrady
A-1 Rusocin-Swarozyn o dtugosci 25 km, oddany zo-
stat do eksploatacji w grudniu 2007 r. Drugi odcinek
autostrady A-1 Swarozyn-Nowe Marzy o dtugosci 65
km zostat oddany do ruchu w pazdzierniku 2008 r.
Na trasie z Rusocina do Nowych Marzéw zbudowano
szes¢ weztéw autostradowych (Rusocin, Stanistawie,
Swarozyn, Pelplin, Kopytkowo, Nowe Marzy), dwa ob-
wody utrzymania autostrady (w Pelplinie i Nowych
Marzach) oraz trzy pary miejsc obstugi podréznych
(MOP Kleszczewko, Olsze i Gajewo). Kolejny 62 km
odcinek z Nowych Marzéw do Torunia, na ktérym
prace rozpoczety sie w sierpniu 2008 r., przekazano
do eksploatacji w dn. 14 pazdziernika 2011 r. Odci-
nek 62 km autostrady z Nowych Marzéw do Torunia
budowany byt przez koncesjonariusza — firme GTC
Gdansk Transport Company na mocy umowy pod-
pisanej z Ministerstwem Infrastruktury w grudniu
2008 r. Budowa odcinka autostrady A-1 pomiedzy
Grudziagdzem a Toruniem finansowana byta z gwa-
rantowanych przez panstwo kredytéw udzielonych
GTC przez Europejski Bank Inwestycyjny, Nordic In-
vestment Bank oraz Svensk Export Kredit. Roboty bu-
dowlane obejmowaty wybudowanie dwéch paséw
autostrady o nawierzchni asfaltowej od wezta Nowe
Marzy do wezta Lubicz (51,7 km) oraz mostu przez
Wiste w okolicach Grudzigdza. W ramach realizacji
Il etapu inwestycji pomorskiego odcinka autostrady
A-1, wybudowano most na Wisle pod Grudzigdzem
dtugosci 1 954 m. Ponadto, w ramach prac zmoder-
nizowano czesciowo zrealizowany odcinek od wezta
Lubicz do Czerniewic (10,7 km), wtacznie z dokoncze-
niem budowy mostéw przez Drwece oraz Wiste koto
Torunia. Na nowo otwartym odcinku pomiedzy No-
wymi Marzami a Czerniewicami wybudowano dwa
wezty autostradowe, w Lisewie i Lubiczu. Dodatkowo
na wczesniej uruchomionym odcinku A-1 Gdansk-
Nowe Marzy w lutym 2011 r. oddano do ruchu wezet
Warlubie. Pozostate dwa wezty (Grudziadz i Turzno),
zostaty oddane do uzytku w 2012 r., po wybudowa-
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niu lokalnych potaczen do zjazdéw autostradowych.
W ramach przedsiewziecia zostaty wybudowane
cztery pary miejsc obstugi podréznych (MOP): Ma-
lankowo, Drzonowo, Nowy Dwoér i Nowa Wies. Za-
kres prac obejmowattgcznie budowe: dwédch mostéw
przez Wiste, 49 innych obiektéw mostowych, remont
14 istniejagcych mostow, cztery pary miejsc obstugi
podréznych (MOP), pie¢ weztéw drogowych, jeden
obwéd utrzymania autostrady (OUA), jeden plac
poboru optat (PPO) oraz cztery stacje poboru optat
(SPO). Nawierzchnie omawianego odcinka autostrady
A-1 wykonano w technologii bitumicznej, a w miejsce
stalowych barier ochronnych wprowadzono wsparte
na stupkach elastyczne zabezpieczenia linowe.

Btedy w ksztattowaniu systemu autostrad w Pol-
sce popetnia sie zwtaszcza podczas lokalizacji tych
tras drogowych w rejonie najwiekszych aglomera-
¢ji miejsko-przemystowych kraju. Przyktadem moze
by¢ tutaj brak np. ostatecznej koncepcji lokalizacji
autostrady A-2 w Warszawie oraz brak obwodnicy
autostradowej aglomeracji. Rozwigzania $wiatowe
pod tym wzgledem sg jednoznaczne i dostrzegalne
w ukfadzie autostrad w rejonie aglomeracji Berlina
(Berliner Ring), Londynu (Orbital Motorway M-25)
czy Paryza. We wszystkich tych przypadkach zrea-
lizowano koncepcje budowy petnej, oddalonej od
granic miasta obwodnicy autostradowej, co nie stoi
w sprzecznosci z budowa wylotéw autostradowych
rozpoczynajacych swéj bieg w centrach tych miast.
Taki wariant rozbudowy powinien by¢ zastosowany
takze we wszystkich wazniejszych aglomeracjach
miejskich Polski: Warszawie, todzi, Krakowie, Wroc-
tawiu i Poznaniu, przy czym wiasnie te inwestycje
winny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci, aby
sprosta¢ wystepujagcemu tam zjawisku kongestii
(,korkéw samochodowych”).

Réwniez koncepcja poboru manualnego optat za
przejazd autostradami w Polsce powoduje utrudnie-
nia w ruchu, a w okresie wzmozonego ruchu samo-
chodowego w dni wolne od pracy rogatki powoduja
wydtuzajace przejazd zjawisko ,korkéw” drogowych.
Takze system elektronicznego poboru optat ViaToll,
wprowadzony na eksploatowanych przez GDDKIiA
fragmentach autostrad A-2 i A-4, obejmuje jedynie
pojazdy ciezarowe. Prace nad ujednoliceniem po-
boru opfat w oparciu o wspomniany system ViaToll
maja sie rozpocza¢ prawdopodobnie dopiero w 2019
r.W zwiazku z powyzszymi planami rozbudowy elek-
tronicznego poboru optat odstgpiono od zabudowy
w systemie manualnych rogatek na autostradzie A-4
budowanej na wschéd od Krakowa. Réwniez w tym
przypadku wyciggniecie wczesniejszych wnioskéw
z negatywnych doswiadczen krajow europejskich,
gdzie wyprébowano wszystkie znane na swiecie sy-
stemy poboru opfat za przejazd autostradami (ro-
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gatkowy, winietowy czy elektroniczny) pozwolito-
by unikna¢ btedéw popetnionych w naszym kraju
(niespojny, podzielony pomiedzy koncesjonariuszy
i panstwo system poboru optat).

O koniecznosci weryfikacji projektéw budowy
sieci autostrad w Polsce z lat 50. XX w. przekonano
sie podczas rozwazania planéw lokalizacji autostrady
A-1 w obrebie konurbacji gérnoslaskiej. Pierwotnie
zostata zlokalizowana w intensywnie zabudowanym
korytarzu transportowym w rejonie Katowic. Prze-
bieg nowej trasy autostrady A-1 pétnocnym skrajem
konurbacji gérnoslaskiej na trasie Piekary SI.-By-
tom-Zabrze-Gliwice pozwoli utworzy¢ w przyszto-
$ci obwodnice autostradowag GOP wykorzystujaca
istniejace odcinki autostrady A-4 Gliwice—Katowice—
Mystowice i autostrady A-2 Bytom-Zabrze-Gliwice
oraz dobudowac zamykajacy od pétnocnego wscho-
du brakujacy odcinek Bytom-Bedzin-Sosnowiec—
Dabrowa Goérn.—Jaworzno. W przysztosci konieczna
stanie sie réwniez budowa drugiego potudniowego
obejscia autostradowego konurbacji gornoslaskiej,
przesunietego w kierunku takich miast, jak Rybnik,
Zory, Tychy i O$wiecim, a fragment obecnie eksploa-
towanej trasy A-4 Gliwice-Katowice—Mystowice sta-
nie sie wewnetrzng autostradowsq trasa $rednicowa
GOP. Realizacja w konurbacji gérnoslaskiej trudnej
pod wzgledem technicznym Drogowej Trasy Sredni-
cowej, z ktérej dotychczas wykonano 30 km odcinek
Katowice-Chorzéw-Ruda SI.-Zabrze-Gliwice-tabe-
dy, moze by¢ dla ruchu samochodowego GOP na osi
wschod-zachdd niewystarczajaca.

Poréwnujac proponowany uktad autostrad dla
Polski o ograniczonej w ostatnim czasie do 1991 km
docelowej dtugosci z rozmieszczeniem najwiekszych
miast kraju, nalezy system ten uznac za niewystar-
czajacy w kontekscie powigzan miedzynarodowych
i potrzeb krajowych. Jesli przyjmiemy realizowany
uktad rusztowy ograniczony w zasadzie do dwdch
autostrad réwnoleznikowych A-2 i A-4 oraz jednej
potudnikowej A-1, to wida¢ brak potudnikowych au-
tostrad lub dwujezdniowych drég szybkiego ruchu
w zachodniej (S-3 Lubawka-Legnica-Zielona Géra-
Gorzéw WIkp.-Szczecin) i wschodniej czesci kraju
(Suwatki-Biatystok-Lublin-Rzeszéw) oraz jednej
réwnoleznikowej na poétnocy kraju wzdtuz wybrze-
za Battyku (S-6 Szczecin—Koszalin—-Stupsk-Gdynia—
Gdansk-Elblag). Przyjety w Polsce mieszany program
budowy autostrad wzmocniony zmodernizowany-
mi do dwujezdniowych drogami ekspresowymi
i tak zostat uzupetniony znajdujacymi sie obecnie
w budowie trasami skrétowymi pomiedzy najwiek-
szymi aglomeracjami, np. S-5 Wroctaw-Poznan-Byd-
goszcz, S-7 Gdansk-Warszawa—-Krakow-Chabowka,
S-8 Wroctaw-t6dz, S-8 Warszawa-Biatystok, S-10
Warszawa-Torun, S-11 Poznan-Katowice czy S-17
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Warszawa-Lublin. Niektére fragmenty tych tras ze
wzgledu na spodziewane duze obcigzenie ruchem
samochodowym mogty by¢ budowane jako drogi
ptatne.

Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze budowa
uktadu autostrad w panstwie wymaga precyzyjne-
go, powigzanego z lokalizacjg najwiekszych aglo-
meracji miejsko-przemystowych, konsekwentnie
realizowanego programu. Ze wzgledu na koszty
budowy autostrad nalezy je wznosi¢ zwlaszcza na
wylotach z duzych aglomeracji oraz tworzy¢ jedno-
lite ciggi transportowe budowane w przemyslanych
pod wzgledem funkcjonalnosci etapach, pomiedzy
osrodkami dostarczajagcymi ruch samochodowy
o odpowiednim natezeniu, zapewniajacym jej efek-
tywne wykorzystanie i szybki posredni zwrot ponie-
sionych nakfadéw. Korzystniejszy dla uzytkownikéw
(brak optat) i dla srodowiska przyrodniczego (mniej-
sza powierzchnia zajetych gruntéw) jest system drég
ekspresowych budowanych z budzetu panstwa. Sy-
stem taki w petni sprawdzit sie w systemie bezptat-
nych autostrad Niemiec (drugie miejsce w Europie
pod wzgledem dtugosci — ok. 12 993 km w 2015 r.),
gdzie koszty uzytkowania przeniesiono na akcyze
pobierang w paliwie. Rdwniez pfatne systemy konce-
syjne odnosza sukcesy w Europie, czego przyktadem
jestintensywnie rozbudowywana sie¢ autostrad ptat-
nych we Francji (trzecie miejsce w Europie pod wzgle-
dem dtugosci — ok. 11 599 km w 2015 r.). Funkcjonuja
réwniez poprawnie systemy mieszane, pafnstwowo-
koncesyjne, czego przyktadem jest najdtuzsza w Eu-

Stanistaw M. Koziarski

ropie sie¢ autostrad i drog ekspresowych w Hiszpanii
- 15336 km w 2015 .

3. Rozwdj sieci drog ekspresowych

Wedtug danych GDDKIA, w listopadzie 2018 r. w kra-
ju eksploatowano 1885 km dwujezdniowych i 267
km jednojezdniowych drég ekspresowych (ryc. 3).
W budowie znajdowato sie 1173 km drog ekspreso-
wych dwujezdniowych i 10 km jednojezdniowych.
Jeszcze do konca 2018 r. lub w pierwszej potowie
2019 r. planuje sie uruchomienie brakujacych odcin-
kéw tras, m.in. S-3 (znacznie opdzniony jest zwtaszcza
trzypasmowy odcinek Lubin Pétnoc-Lubin Potudnie
o dtugosci 11,3 km); S-5 Poznan Zachéd-Wronczyn
(16 km); S-7 Checiny-Jedrzejéw (21,5 km); S-8 Pasz-
kéw-Przeszkoda (11,6 km) i S-10 obwodnica Watcza
(17,8 km). Réwniez w przypadku wspomnianych
powyzej odcinkdéw nalezy liczy¢ sie z opdznieniami
w terminach oddawania do eksploatacji.

Modernizuje sie rowniez wazne odcinki drég kra-
jowych i uzupetniajacych sie¢ potaczen drég woje-
wodzkich. Praktycznie zrezygnowano, poza nieliczny-
mi wyjatkami (np. obwodnica Szczuczyna o diugosci
8 km na trasie S-61), z budowy odcinkéw jednojez-
dniowych na korzys¢ zwiekszajacych przepustowosc
sieci drogowej dwujezdniowych drég ekspresowych.
Wyjatkiem jest budowa krétkich odcinkéw jednojez-
dniowych trasy S-19 na pétnoc od Rzeszowa (16 km
odcinek Jasionka-Sokotéw Mtp.) oraz obwodnicy To-
maszowa Lub. (10 km) na drodze S-17.

km Rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce
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Ryc. 3. Rozwdj sieci autostrad i drog ekspresowych w Polsce w latach 1999-2018.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Statystyka budowy autostrad i drég ekspresowych, www.skyscrapercity.com.
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Najwieksze przyspieszenie prac budowlanych na-
stagpito na drodze ekspresowej S-8 Wroctaw-+6dz-
Warszawa-Biatystok, gdzie tacznie w 2012 r. oddano
do eksploatacji 153 km, w 2013 r. - 50 km nowych
odcinkéw, w 2014 r.— 99 km, w 2015 r. - 13 km, w 2016
r.— 15 km, a w 2017 r. - 30 km. W budowie znajduje
sie kolejne 51 km tej trasy. Koncentracje prac budow-
lanych na drodze S-8 nalezy uznac za stuszna, gdyz
trasata jest jednym z nielicznych potfaczen ,skosnych”
w uktadzie sieci drogowej kraju, a taczacych Warsza-
we z najwazniejszymi, czesto w przesztosci margina-
lizowanymi o$rodkami miejskimi kraju, jak: Wroctaw,
L6dz i Biatystok. Trasa Wroctaw-Sieradz-t6dz-War-
szawa zostata oddana do eksploatacji w koncu 2014
r.Droga ekspresowa S-8 ma nawierzchnie betonowa,
dwie jezdnie po dwa pasy ruchu o szerokosci 3,5 m
kazdy i pas awaryjny szeroki na 2,5 m. Droga zostata
wybudowana z rezerwa na trzeci pas ruchu w kaz-
dym z kierunkéw. Dobudowa trzeciego, zewnetrz-
nego pasa, bedzie mozliwa bez ingerencji w obiekty
inzynierskie znajdujace sie na trasie. Po drodze moga
jezdzi¢ najciezsze dopuszczone do ruchu pojazdy,
€O 0znacza, ze nawierzchnia wytrzymuje nacisk 11,5
tony na o$ pojazdu. Na odcinku Sieradz-task zlo-
kalizowano pie¢ weztéw (Sieradz Potudnie, Sieradz
Wschod, Zdunska Wola, Karsznice i task). Trasa na
catej dtugosci, zgodnie z wymogami drogi ekspreso-
wej zostata ogrodzona. Po tejze drodze ekspresowej
mozna podrézowac z maksymalng predkoscia 120
km/h. Budowa drogi ekspresowej S-8 Walichnowy-
Ztoczew-Sieradz-t6dz sktadata sie z dziewieciu od-
cinkéw, realizowanych w ramach o$miu kontraktéw.
W ramach projektu powstato 114 km dwujezdniowej
drogi ekspresowej o nawierzchni betonowej, z wyjat-
kiem dwéch krétkich odcinkéw: obwodnicy Sieradza
(6 km) oraz 3,6 km fragmentu drogi ekspresowej S-14
wyposazonych w dwie jezdnie o nawierzchni bitu-
micznej. Laczny koszt budowy wszystkich dziewieciu
odcinkéw to ok. 4,5 mld zt.

Pewne kontrowersje w opinii specjalistéw wzbu-
dzito réwnoczesne podjecie budowy (wtasciwie
gruntownej modernizacji) trasy S-8 na odcinku Piot-
rkéw Tryb.-Rawa Maz.- Adamowice—Radziejowice
i realizacja priorytetowego odcinka Strykéw-Konoto-
pa autostrady A-2 na kierunku réwnolegtym w strone
Warszawy. W dn. 16 pazdziernika 2012 r. oddano do
eksploatacji odcinek Rawa Maz.—Adamowice (22,8
km), 23 pazdziernika 2012 r. - Piotrkéw Tryb.—Rawa
Maz. (61,2 km), natomiast w sierpniu 2013 r. odcinek
Adamowice-Radziejowice (10,3 km) trasy S-8 pod
Warszawa. Pod koniec 2012 r. uruchomiono takze
w rejonie Wroctawia 25 km odcinek Ole$nica-Sy-
cow. Kompleksowy charakter inwestycji na drodze
S-8 wynika rowniez z etapowej, konsekwentnej mo-
dernizacji trasy Warszawa-Biatystok do parametréw
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drogi ekspresowej. Na odcinku Warszawa-Biatystok
zgodnie z parametrami drogi ekspresowej zbudo-
wano wylot z Warszawy w kierunku Biategostoku,
poczatkowo na odcinku Radzymin-Wyszkéw (17,3
km), ktéry w 2017 r. uzupetniono o 15 km odcinek
Marki-Kobytka—Radzymin wraz z wczesniej urucho-
mionymi obwodnicami Wyszkowa (12,8 km), Ostrowi
Maz. (7,5 km) oraz Zambrowa i Wisniewa (11,1 km).
W 2012 r. przekazano do eksploatacji: 7,1 km frag-
ment trasy S-8 w Warszawie (wezet Modlinska—Marki),
wylot z Biategostoku w kierunku Warszawy na trasie
Jezewo-Biatystok (24 km), a w 2017 r. 14 km odcinek
Mezenin-Jezewo. W Warszawie zmodernizowano do
trzech paséw ruchu w kazda strone istniejacy odci-
nek Powazkowska—-Modlinska (4,7 km) wraz z mo-
stem Grota-Roweckiego na Wisle oraz uruchomiono
w 2015 r. trzy nowe odcinki: Salomea-Opacz (2,5 km),
Opacz-Paszkéw (5,3 km) i Paszkow-Janki (3,2 km),
stanowigce nowy wylot ze stolicy w kierunku potu-
dniowym. Wczeséniej zmieniono réwniez lokalizacje
trasy S-8 w rejonie todzi, rezygnujac z jej dotych-
czasowegdo przebiegu przez Befchatéw, na korzysc
obstugi Sieradza, Zdunskiej Woli, Lasku oraz potu-
dniowych obrzezy aglomeracjitédzkiej. Wspomniana
zmiana przebiegu trasy S-8 wraz z innymi prowa-
dzonymi inwestycjami drogowymi pozwoli utworzy¢
petny pierscien drog obwodowych o wysokich para-
metrach technicznych wokét aglomeracji tédzkiej: od
po6tnocy autostrada A-2 Zgierz-Strykéw, od wschodu
autostrada A-1 Strykéw-Tuszyn, od potudnia droga
S-8 Tuszyn-task, a od zachodu czesciowo juz zreali-
zowana trasa S-14 Zgierz—Pabianice (9,6 km obwodni-
ca Pabianic). W drugiej potowie 2018 r. uruchomiono
brakujace fragmenty trasy S-8 Warszawa-Biatystok,
m.in. na 29 km odcinku: Wyszkéw-Poreba—Ostréw
Maz. tacznie na koniec 2018 r. eksploatowano juz 514
km przysztej drogi ekspresowej S-8, a do jej petnej
dtugosci brakuje juz tylko ok. 21 km trasy (Radziejowi-
ce-Przeszkoda-Paszkéw), ktéry jest juz w koncowej
fazie budowy i planowany do uruchomienia w 2019r.

Kolejna priorytetowg w ostatnich latach inwesty-
Cja na sieci drég ekspresowych w Polsce byta moder-
nizacja trasy S-7 Gdansk-Warszawa—-Krakéw-Chyzne.
Poczatki ksztattowania tej drogi ekspresowej wiaza
sie z budowa drugich jezdni na odcinkach wyloto-
wych z Warszawy w kierunku Gréjca na potudniu
i Ptonska na pétnocy. Pézniej te kolizyjne odcinki
dwujezdniowe etapowo modernizowano do parame-
tréw drogi ekspresowej na wybranych fragmentach.
Jednakze z poczatkiem 2011 r. po wstrzymaniu serii
przetargéw na budowe nowych drég ekspresowych,
réwniez na tej trasie (m.in. odcinek Ostréda-Olszty-
nek i obwodnica Radomia) intensywnos¢ prowadzo-
nych prac zmalata. Wczeéniej na tej trasie zrealizowa-
no wiele inwestycji, ktére podnosity jej parametry
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techniczne do klasy drogi ekspresowej. Odcinki zmo-
dernizowane to m.in. obwodnice Nowego Dworu Gd.
(2,5 km) i Elblaga (7,5 km), odcinek Elblag- Pastek
(14,6 km), obwodnica Ptonska (4,7 km), obwodnica
Gréjca (8,3 km), odcinki: Grojec—Biatobrzegi (17,8 km),
Biatobrzegi-Jedlinsk (15,4 km), Skarzysko-Kamienna-
Wystepa (16,7 km), Wystepa—Kielce Pétnoc (7,3 km),
Myslenice-Lubien (16,2 km) oraz przekazane do ru-
chuw 2012 r. odcinki: Gdansk-Koszwaty (18 km), Kalsk
(Pastek)-Mitomtyn (37 km) i réwniez uruchomiony
w koncu 2012 r. odcinek Olsztynek-Nidzica (28 km).
W lipcu 2013 r. zakoriczono catkowicie przebudowe
na dwujezdniowg droge ekspresowa dotychczas jed-
nojezdniowej zachodniej obwodnicy Kielc na trasie
Wisniéwka—-Checiny (22,7 km).

tacznie na koniec 2018 r. eksploatowano juz 370
km przysztej drogi ekspresowej S-7, w budowie byto
224 km, a nastepne 18 km znajduje sie w réznej fazie
przetargéw lub uméw na budowe. Na przyktadzie
tej inwestycji widac¢ brak konsekwencji w realizacji
wczesniej zatozonego programu. Uzupetnienie bra-
kujacych odcinkéw trasy S-7 pozwolitoby uzyskac
jednolity cigg drogi ekspresowej na potudniowym
(Warszawa-Radom-Kielce-Jedrzejow) i potnocnym
(Gdansk-Elblag—Mitomtyn-Olsztynek-Nidzica) frag-
mencie tej magistrali. W 2017 r. uruchomiono kolejne
brakujace fragmenty trasy S-7 m.in. na odcinkach:
Nidzica Pétnoc-Nidzica Potudnie (9,1 km)-Napierki
(13,6 km), Mitomtyn-Ostréda Pétnoc (9,2 km)-Ostré-
da Potudnie (9,7 km)-Rychnowo (8,8 km)-Olsztynek
(11,3 km), Jedrzejéw-granica wojewddztwa swie-
tokrzyskiego i matopolskiego (19,9 km), Krakéw Ry-
bitwy-lgotomska z mostem przez Wiste (4,5 km);
tacznie 86 km, co pozwolito czesciowo ujednolici¢
parametry tej istotnej dla kraju potudnikowej drogi
ekspresowej. Dnia 31 pazdziernika 2018 r. oddano
do eksploatacji dwa brakujace pétnocne fragmenty
trasy S-7: Koszwaty—-Nowy Dwér Gd. (20,4 km)—-Kazi-
mierzowo (19,1 km), pomiedzy Gdanskiem i Elblagiem
wraz z nowym mostem przez Wiste. Rbwniez w paz-
dzierniku 2018 r. uruchomiono obwodnice Radomia
na odcinku Radom Pétnoc-Radom Potudnie (25 km)
oraz 7 km fragment (Checiny-Brzegi) opdznionego
odcinka Checiny-Jedrzejéw (21,6 km), na ktérym uzy-
skanie przejezdnosci ma nastagpic do konca 2018 r. Do
budowy w 2017 r. zostat przekazany odcinek Ptorisk-
Mtawa, ktéry podzielono na cztery odcinki inwesty-
cyjne: Napierki-Mtawa (14 km), Mtawa-Strzegowo
(21,5 km), Strzegowo-Pienki (22 km) i Pienki—Ptorsk
13,7 km), ktérych termin oddania do eksploatacji jest
planowany na 2021 r. W budowie od 2016 r. jest row-
niez trasa S-7 na potudnie od Krakowa na odcinkach:
Lubien-Naprawa (7,6 km), Naprawa-Skomielna Biata
wraz z tunelem (3,1 km) i Skomielna-Chabdwka (5,2
km). Oddanie wspomnianych odcinkéw, poczatkowo
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planowane na 2018 r., ulegto opdznieniu, ze wzgledu
m.in. na trudny dla prac budowlanych obszar fliszu
karpackiego oraz ktopoty z budowa dwunawowego
tunelu drogowego (wydrazono go dotychczas na
dtugosci ok. 1700 m), ktéry zaplanowano do urucho-
mienia dopiero w 2022 r. Do skompletowania catej
trasy ekspresowej S-7 pozostang trzy newralgiczne
jej fragmenty: jeden na pdétnoc od Warszawy (odci-
nek Warszawa-Plonisk z obejsciem Lomianek), drugi
- znajdujacy sie w fazie projektowania i budowy —
na potudnie od Warszawy (odcinek Warszawa Lotni-
sko-Lesznowola-Tarczyn-Grdjec o facznej dtugosci
29,3 km) oraz trzeci na p6tnoc od Krakowa na trasie
Krakéw-Widoma (18,3 km)-Szczepanowice (14 km)-
granica wojewodztwa Swietokrzyskiego.

Réwnie waznym dla sieci drog krajowym zadaniem
inwestycyjnym byta budowa potudnikowej drogi eks-
presowej S-3 Swinoujscie-Szczecin-Gorzéw Wikp.—
Zielona Gora-Legnica-Lubawka. Wedtug zatozen
z poczatku lat 90. XX w. na trasie tej drogi planowano
budowe autostrady A-3. Ostatecznie zdecydowano,
ze budowana bedzie droga ekspresowa S-3. Poczat-
ki ksztattowania tego ciagu transportowego nalezy
wigzad jeszcze zlatami 1970-1990, kiedy to zbudowa-
no drugie jezdnie na odcinkach drogi krajowej nr 3
Szczecin-Golenidw i Lubin—Polkowice oraz przysta-
piono do budowy wschodniej obwodnicy Zielonej
Gory i Swiebodzina. Po 2000 r. na trasie tej zbudo-
wano jednojezdniowe obwodnice Nowej Soli (15 km),
Sulechowa (0,7 km), Miedzyrzecza (6,5 km), Gorzowa
Wikp. (12 km), Partéwka (4,2 km), Miekowa (4,1 km),
Wolina (2,6 km) i Miedzyzdrojéw (3 km). Wtasciwa roz-
budowa trasy do parametréow drogi ekspresowej S-3
nastgpita z chwilg budowy w latach 2007-2010 catko-
wicie nowego odcinka drogi Szczecin-Myslib6rz—Go-
rzéw Wlkp. Nowa, bezkolizyjna dwujezdniowa droga
ekspresowa brata swoj poczatek na autostradzie A-6
pod Szczecinem, a konczyta sie na przebudowanej
na dwujezdniowg obwodnicy Gorzowa Wikp. W po-
towie 2013 r. przekazano do eksploatacji trzy odcinki
trasy Miedzyrzecz-Swiebodzin-Sulechéw. Poczatko-
wo w maju 2013 r. byt to krétki odcinek Jordanowo-
Swiebodzin (5,5 km) wraz z weztem na skrzyzowaniu
z autostrada A-2 Stubice-Poznan. Pézniej w czerwcu
2013 r. odcinek Swiebodzin-Sulechéw o dtugosci
18,5 km. W lipcu 2013 r. uruchomiono 7,4 km odcinek
ekspresowej obwodnicy Swiebodzina wraz z dtuga
estakada nad linig kolejowa Rzepin-Zbaszyn i starg
droga Stubice-Pniewy-Poznan. W dn. 15 maja 2014 r.
przekazano do eksploatacji brakujacy fragment drogi
ekspresowej S-3 na odcinku Gorzéw WIkp.-Skwie-
rzyna—-Miedzyrzecz o dtugosci 37,6 km. W drugiej
potowie 2013 r. ogtoszono i rozstrzygnieto kolejne
przetargi na kontynuacje budowy drogi ekspresowej
S-3 na trasie Gorzéw Wlkp.—Zielona Géra-Legnica.
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W systemie ,zaprojektuj i zbuduj” realizowana byta
budowa kolejnych odcinkéw drogi ekspresowej S-3,
w tym drugiej jezdni na trasie Sulechéw-Zielona
Gora—Nowa SOl (44 km) oraz catkowicie nowych od-
cinkéw: Nowa So6l-Polkowice-Lubin-Legnica (82 km)
oraz Legnica-Jawor-Bolkéw (36 km). Wspomniane
odcinki o tacznej dtugosci 103 km przekazano do
eksploatacji w drugiej potowie 2018 r. Przedtuza sie
natomiast budowa newralgicznego dla catej trasy
odcinka Kazmierzéw-Lubin Pétnoc (14,4 km). Wczes-
niejsze ogtoszenie przetargéw w 2013 r. pozwolito
na przystapienie do budowy trasy S-3 ze srodkéw
refinansowanych przez UE juz z perspektywy finan-
sowej 2014-2020. Na przyktadzie ksztattowania drogi
ekspresowej S-3 mozna zauwazy¢, ze konsekwentnie
prowadzona modernizacja, przebudowa na dwujez-
dniowe odcinkéw o wyczerpanej przepustowosci,
pozwala w rezultacie osiaggnac w miare jednolity ciag
przewozowy o docelowych parametrach technicz-
nych drogi ekspresowe;j.

Kolejna znaczaca inwestycjg drogowa jest budo-
wa wydtuzonej o odcinki wylotowe obwodnicy Lubli-
naw ciggu przysztej drodze ekspresowej S-17.Umowe
na budowe 69 km odcinka Kuréw-Bogucin—-Dabrowi-
ca-wezet Lubartow-wezet Witosa—Piaski podpisano
w 2011 r. Cze$ciowe uruchomienie tej drogi ekspre-
sowej nastgpito w 2013 r. poprzez oddanie do eks-
ploatacji w maju jej zachodniego 24,7 km odcinka
na trasie Kurow-Jastkow oraz w lipcu 13,8 km odcin-
ka Lublin Felin-Piaski. Dopiero we wrzesniu 2014 r.,
z powodu osiadania jezdni na terenach podmoktych
oddano do ruchu odcinek Jastkéw-Lublin Stawinek
(7,3 km). Brakujace odcinki obwodnicy ekspresowej
przebiegajacej po pdétnocnej stronie Lublina: Stawi-
nek-Rudnik (10,2 km) i Rudnik-Felin (13,2 km) urucho-
miono w listopadzie 2014 r. Wydtuzenie trasy drogi
ekspresowej S-17 z Lublina w kierunku Warszawy ma
nastagpic do ok. 2020 r. W sladzie przysztej drogi eks-
presowej S-17 juz zbudowano obwodnice Garwolina,
a kolejne odcinki sa w koncowej fazie budowy. Po-
dobnie na trasie przebiegu drogi S-12 zbudowano juz
most przez Wiste w rejonie Putaw. Dojazd do wspo-
mnianego mostu nadal przebiegat ulicami w rejo-
nie Zaktadéw Azotowych ,Putawy”. Niezbedne w tej
sytuacji byto wybudowanie brakujacego fragmentu
drogi ekspresowej S-12 na trasie Putawy—-Kuroéw, kté-
rego uruchomienie nastgpito w sierpniu 2018 r.

Istotng inwestycja na sieci drogowej Polski jest
réwniez budowa drogi ekspresowej S-5 na trasie
Wroctaw-Leszno-Poznan-Gniezno-Bydgoszcz-
Swiecie nad Wistg. Ze wzgledu na jej znaczne obcia-
zenie ruchem samochodowym, juz w latach ubie-
gtych na bedacej jej poprzedniczka drodze krajowej
nr 5 zrealizowano kilka inwestycji usprawniajacych
ruch. Zbudowano m.in. na potudniowym fragmen-
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cie magistrali obwodnice jednojezdniowe: Trzebnicy,
Zmigrodu, Koéciana, Smigla i Steszewa, dwujezdnio-
wy wylot z Leszna, a na p6tnocnej czesci omawianej
trasy dwujezdniowe przejscie przez Gniezno oraz jed-
nojezdniowe obwodnice miejscowosci Szubin i Swie-
cie nad Wista. Przed mistrzostwami Euro 2012 w pitce
noznej, w zwigzku z koniecznoscig poprawy pofta-
czen drogowych pomiedzy Wroctawiem, Poznaniem
i Gdanskiem, w ktérych odbywaty sie mistrzostwa
pitkarskie Europy, przystapiono do budowy fragmen-
tow przysziej drogi ekspresowej S-5, m.in. na 29 km
odcinku Kaczkowo-Korzerisko bedacym obwodnica
miast Rawicz i Bojanowo. Zaawansowana w ok. 70%
budowa zostata przerwana na skutek nie wywiazy-
wania sie z umowy i pézniejszej upadtosci firmy Al-
pine Bau. Budowa wspomnianego odcinka zostata
ukonczona we wrzesniu 2014 r. przez firme Budimex,
ktora wygrata powtérny przetarg. Ukonczono row-
niez pétnocne przejscie przez Rawicz na trasie dk 36
oddane do ruchu we wrzesniu 2013 r. Wczesniej, bo
jeszcze w 2012 r., uruchomiono fragment wschodniej
obwodnicy Poznania na znacznie oddalonej od gra-
nic miasta trasie Kleszczewo—-Czachurki-Gniezno (35
km). Do koncepcji kontynuacji budowy drogi ekspre-
sowej S-5 powrdcono powtdrnie w drugiej potowie
2013 r. ogtaszajac przetargi na budowe w systemie
»zaprojektuj i zbuduj” kolejnych odcinkéw tej trasy.
Na trzy zadania inwestycyjne podzielono potudniowy
fragment przysztej drogi ekspresowej S-5 na odcinku
Wroctaw Widawa-Korzensko (48 km). W lipcu 2014 r.
podpisano umowe z konsorcjum Budimex i Heilit
Woerner na budowe odcinka Korzensko-Kroscina
(15 km). Natomiast we wrzesniu podpisano dwie ko-
lejne umowy: z firma Dragados na odcinek Kroscina-
Marcinowo (14 km) oraz z firmg Astaldi na odcinek
Wroctaw Pétnoc—Marcinowo (19 km). Ze wzgledu
na tryb przetargu ,zaprojektuj i zbuduj” budowa
wspomnianych trzech odcinkéw dolnoslaskich trasy
S-5 zostata ukonczona dopiero pod koniec 2017 r.
Ogtoszono réwniez przetarg w systemie tradycyj-
nym na kontynuacje budowy drogi ekspresowej
S-5 w rejonie Gniezna, ktora wydtuzyta trase S-5
w kierunku poétnocnym o odcinek Gniezno-Mielno
(18,3 km). Jeszcze w koricu 2013 r. ogtoszono prze-
targi w podobnej tradycyjnej formule na kolejne
odcinki: Gtuchowo-Wronczyn (16 km), Radomi-
cko-Leszno Ptd. (19,2 km) i Leszno Ptd.-Kaczkowo
(9,5 km) omawianej drogi ekspresowej S-5 pomie-
dzy Poznaniem i Rawiczem. Te dwa ostatnie odcinki
w rejonie Leszna oddano do uzytku w pazdzierniku
i listopadzie 2018 r. Nadal przedtuza sie budowa
odcinka pod Poznaniem. W pazdzierniku 2014 r.
bydgoski oddziat GDDKIA ogtosit kolejne przetar-
gi, tym razem w systemie ,zaprojektuj i zbuduj” na
odcinki S-5 w wojewdédztwie kujawsko-pomorskim:
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Nowe Marzy-Dworzysko (23,3 km), Dworzysko-
—-Aleksandrowo (22,4 km), Aleksandrowo-Trysz-
czyn (14,7 km), Tryszczyn—Biate Btota (13,5 km), Biate
Btota-Szubin (9,7 km), Szubin-Jaroszewo (19,3 km)
i Jaroszewo-granica wojewodztwa wielkopolskiego
(25,1 km) o tacznej dtugosci 128 km.

Catkowicie nowym kierunkiem inwestowania
w sie¢ drog ekspresowych jest budowa nadmorskiej
trasy S-6 Goleniéw-Kotobrzeg-Koszalin-Stupsk-Le-
bork-Gdynia. Na tej trasie dotychczas zrealizowano
przebiegajaca skrajem Wysoczyzny Kaszubskiej ob-
wodnice Tréjmiasta na odcinku Pruszcz Gd.—Gdansk-
Gdynia oraz czesciowo dwujezdniowe obwodnice:
Stupska (16,3 km) i Nowogardu (9,4 km). W sierpniu
2014 r. ogtoszono przetargi w systemie ,zaprojek-
tuj i zbuduj” na odcinki zachodniej czesci: Goleniow
Pétnoc—Nowogard Zachdéd (18,5 km), Nowogard
Wschod-Ptoty Pétnoc (19,6 km), Ptoty Potnoc—Kiet-
pino (14,2 km), Kietpino—Kotobrzeg Zachéd (24,1
km), Kotobrzeg Zachéd-Ustronie Morskie (14,7 km),
Ustronie Morskie-Bielice (25,1 km), Koszalin Zachod-
Sianow Wschéd (18,3 km) o tacznej diugosci 136,5
km. Zakonczenie budowy tego fragmentu trasy jest
planowane na koniec 2019 r. System ,zaprojektuj
i zbuduj” z powodu etapu projektowego wydtuza
jednak budowe praktycznie do trzech lat. Modyfika-
cje w Programie Budowy Drég Krajowych przepro-
wadzone w 2016 r. doprowadzity do wycofania sie
z kontynuacji budowy trasy drogi ekspresowej S-6
na terenie wojewddztwa pomorskiego na odcinku
Koszalin-Stupsk-Lebork. Jednakze z powodu znacz-
nego obciagzenia ruchem drogowym kolizyjnej drogi
dwujezdniowej Gdynia—Reda-Wejherowo w 2018 r.
rozstrzygnieto ogtoszone jeszcze w 2015 r. przetar-
gi na budowe tzw. ,trasy kaszubskiej” na odcinkach
teczycy-Luzino (15 km)-Szemud (10,3 km)-Gdynia
Wielki Kack (20 km). Na wszystkie wspomniane od-
cinki w 2018 r. podpisano juz umowy na budowe
z terminem ich ukonczenia w 2021 r.

W latach 2017-2018 ma miejsce zdecydowane
przyspieszenie procedur przetargowych na dwéch
trasach potudnikowych zlokalizowanych we wschod-
niej Polsce. W potudniowo-wschodniej czesci kraju
jest to trasa S-19 Lublin—Krasnik—-Janéw Lub.—Nisko-
Rzeszow. Natomiast w pdtnocno-wschodniej czesci
jest to trasa S-61 Ostrow Maz.-tomza-Szczuczyn-
Etk-Suwatki-Budzisko. Oba wspomniane polskie
fragmenty drég S-19 i S-61 sg elementem koncepcji
budowy miedzynarodowej trasy ,Via Carpatia”, ktora
ma potaczyc¢ potudnikowa magistralg drogowa kraje
wschodniej czesci Unii Europejskiej — Litwe, Polske,
Stowacje, Wegry, Rumunie, Butgarie i Grecje. Polska
wraz ze wspomnianymi krajami zaangazowana jest
w rozwijanie miedzynarodowego szlaku drogowego
JVia Carpatia”, ktéry w ramach negocjacji z Komisjg
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Europejska zostat w 2013 r. wtgczony do sieci TEN
-T. W marcu 2016 r. podpisano deklaracje o dalszej
wspotpracy w rozwoju korytarza oraz aktualizacji
jego przebiegu. Pod wzgledem procedur inwestycyj-
nych w Polsce najbardziej zaawansowany jest odcinek
S-19 Lublin-Rzeszéw. Na odcinkach trasy S-19, takich
jak Lublin Weglin—Niedrzwica Duza (12 km)—-Krasnik
Pétnoc (20 km)-Krasnik Potudnie (10 km)-Janow Lub.
(18 km)-Lasy Janowskie (15 km) podpisano juz umo-
wy na budowe z terminem ukoriczenia w 2021 r. Na
pozostatych fragmentach trasy S-19 w kierunku Rze-
szowa obejmujacych odcinki Lasy Janowskie-Zdzia-
ry (9 km)-Rudnik nad Sanem (9 km)-Nisko Potudnie
(6 km)-Podgérze (11 km)-Kamien (10 km)-Sokotéw
Mip. (8 km) wybrano juz najlepsze oferty sposréd
firm budowlanych uczestniczacych w przetargach.
Ogtoszono réwniez przetargi na koncepcje projektu
budowlanego dla fragmentu trasy S-19 wiodacego
z Rzeszowa w kierunku granicy ze Stowacja w Bar-
winku.

Nawigzujac do koncepcji rozbudowy trasy S-19 na
potnoc od Lublina, ktéra znalazta sie w zaktualizowa-
nym programie budowy drég krajowych nalata 2016-
2025. Obserwujac natezenie ruchu samochodowego
w 2015 r., wykazane na drodze krajowej nr 19 po-
miedzy Lublinem i Biatymstokiem, nie odnajdujemy
uzasadnienia budowy tego odcinka w najblizszych
latach. Podobnie dyskusyjna — moim zdaniem - jest
réwniez trasa przebiegu przysztej S-19 na odcinku
Lublin-Miedzyrzec Podl.-Siemiatycze-Biatystok. Je-
dynie natezenie ruchu samochodowego na odcinku
Lublin - Lubartéw uprawnia do budowy tam dwu-
jezdniowej drogi ekspresowej. W celu realizacji kon-
cepdji trasy ,Via Carpatia” bardziej celowym bytoby
przesuniecie (réwniez ze wzgledéw gospodarczych
i strategiczno-wojskowych) przysztego przedtuzenia
trasy S-19 w kierunku zachodnim w nowej lokalizacji
wyznaczonej przez droge ekspresowa Lublin-Lubar-
tow-Kock-tukow-Siedlce-Sokotéw Podl.—Ostrow
Maz. celem witaczenia sie do obecnie realizowanej
trasy ,Via Baltica” w oparciu o droge S-61 tomza-Etk-
Suwatki-Budzisko.

Podobne przyspieszenie tempa realizacji pro-
cedur przetargowych odnotowano na trasie ,Via
Baltica” S-61 Ostrow Maz.—-tomza-Etk—Suwatki
w pétnocno-wschodniej Polsce. Umowy na budowe
z terminem zakonczenia w latach 2020-2021 pod-
pisano juz na odcinkach: Podborze (S-8)-Sniadowo
(19,5 km)-tomza Potudnie (17 km)-tomza Zachéd
(7,2 km), Kolno-Stawiski (16,4 km)-Szczuczyn (18 km),
druga jezdnia obwodnicy Szczuczyna (8 km), obwod-
nica Suwatk (12,8 km) i na odcinek przygraniczny Su-
watki-Budzisko (24,6 km). Zakonczenie przetargéw
na pozostate cztery odcinki S-61 m.in. Szczuczyn-
Etk Potudnie-Wysokie—Raczki i tomza Zachéd-Kol-
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no miato miejsce w drugiej potowie 2018 r. Jedyny
czynny obecnie odcinek trasy ekspresowej S-61 to
dwujezdniowy fragment Suwatki Lotnisko-Szkocja
(13 km), powstaty podczas budowy oprotestowanej
przez ekologéw obwodnicy Augustowa. Znacznie
zaawansowana jest budowa obwodnicy Suwatk, kto-
ra bedzie uruchomiona w pierwszej potowie 2019 r.
Trasa S-61 przysztej magistrali ,Via Baltica” ma istot-
ne znaczenie dla tranzytu drogowego w kierunku
Litwy, Lotwy i Estonii oraz aktywizacji gospodarczej
miast w jej sasiedztwie, np.:tomzy, Grajewa i Suwatk.
Niebagatelne znaczenie strategiczno-wojskowe ma
réwniez ta trasa ze wzgledu na jej lokalizacje na tzw.
»przesmyku suwalskim”, newralgicznym dla koncep-
¢ji obronnych NATO w pétnocno-wschodniej czesci
Europy.

Wazna funkcje ze wzgledu na natezenie ruchu
drogowego i duzg liczbe osrodkéw miejskich moze
spetniac trasa S-11 Pyrzowice-Kluczbork-Kepno-
Ostrow WIkp.-Jarocin—-Poznan-Pita— Szczecinek-
Koszalin. Moim zdaniem nalezatoby przys$pieszyc
jej budowe, zwtaszcza na odcinkach Pita—Poznan-
Jarocin—Kepno. Juz przed 2018 r. na trasie przysztej
drogi S-11 poczyniono szereg inwestycji liniowych
obejmujacych gtéwnie obwodnice miast zlokalizo-
wanych na trasie jej przebiegu. Obwodnice te buduje
sie juz zgodnie z lokalizacjg przysztej drogi ekspreso-
wej i w zaleznosci od natezenia ruchu, gtéwnie jako
dwujezdniowe i rzadziej jednojezdniowe. Z najwaz-
niejszych inwestycji podjetych na S-11 nalezy wymie-
ni¢ m.in. spetniajacy funkcje obwodowe pédtnocny
wylot z Poznania na trasie Gtuchowo (A-2)-Ztotko-
wo (27,2 km), zmodernizowany do parametréw drogi
ekspresowej potudniowy wylot z Poznania na odcin-
ku Poznan-Koérnik (14,1 km), uruchomione w 2017 r.
dwujezdniowe obwodnice: Jarocina (10 km) i Ostrowa
Wikp. (12,8 km), czy otwarty dla ruchu w 2018 r. p6t-
nocny odcinek obwodnicy Kepna (3,7 km). Wczesniej
na tej trasie zbudowano réwniez jednojezdniowe,
niestety cze$ciowo kolizyjne, obwodnice Pity, Sro-
dy Wikp., Pleszewa, Kluczborka i Lublinca. W trakcie
budowy znajduje sie obwodnica Szczecinka (12 km)
przewidziana do uruchomienia w 2019 r. i potudnio-
wy fragment obwodnicy Kepna (7 km) planowany do
otwarcia w 2020 .

W latach 2000-2017 podjeto rowniez znaczace in-
westycje drogowe w aglomeracjach miejskich Polski.
Obejmowaty one m.in. modernizacje lub budowe
nowych tras srednicowych, obwodowych i wyloto-
wych aglomeracji oraz wznoszenie nowych przepraw
mostowych. Na przyktad w Warszawie zbudowano
fragmenty tras: S-2 Konotopa-Lotnisko—Putawska
(14,3 km), S-8 Konotopa-Aleja Prymasa Tysigcle-
cia (10,4 km), wezet Modlinska-wezet Pitsudskiego
w Markach (7,1 km) oraz S-79 Lotnisko—wezet Mary-
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narska (4,3 km), a takze mosty Siekierkowski i Pétnoc-
ny (obecnie im. Marii Sktodowskiej-Curie), fragmenty
S-8 na odcinkach: Powgzkowska—Modlinska (4,7 km)
z modernizacjg mostu im. Grota Roweckiego, droga
Salomea-Opacz (1,9 km) i jej przedtuzenie na potu-
dniowy zachdd na trasie Opacz—Paszkéw (11,8 km).
W konurbacji gérnoslaskiej zbudowano Drogowa
Trase Srednicowg na odcinku Katowice-Chorzéw-
Swietochtowice-Zabrze-Gliwice tabedy (30 km); za-
konczono budowe obwodnicy pétnocnej Bytomia;
w Rudzie SI. kontynuuje sie budowe potudnikowe;j
trasy Srednicowej, w Krakowie wykonano odcinek S-7
Biezanéw-ul. Christo Botewa, a w 2017 r. zakorhczono
budowe odcinka Rybitwy-Igotomska (4,5 km) znowa
przeprawg przez Wiste; we Wroctawiu obwodnice
autostradowa A-8 o dtugosci 22,0 km wraz odcin-
kiem S-8 Kobierzyce-Wroctaw Potudnie (4,4 km) oraz
mostem na Odrze w Redzinie (1,8 km); w Poznaniu
zmodernizowano odcinek drogi S-11 Poznan-Kérnik
(14,1 km) oraz zbudowano zachodnig obwodnice mia-
sta na trasie Dabréwka-Gtuchowo (6,1 km) przysziej
drogi ekspresowej S-11; w Gdansku droge wylotowa
w kierunku Warszawy S-7 Gdansk-Koszwaty (18 km);
w Szczecinie zmodernizowano trase S-10 w kierunku
Bydgoszczy wraz z obwodnicg Stargardu; w Rzeszo-
wie odcinek S-19 Stobierna-Jasionka-Sokotéw Mip.
(18 km); w Kielcach odcinek S-74 Kielce-Cedzyna (6,9
km); w Bielsku-Biatej fragment S-1 Komorowice-Ro-
sta—Mikuszowice (12 km).

Do konca 2014 r. zbudowano ponadto ok. 90 km
obwodnic drogowych m.in. miejscowosci: Jarostaw
(11,3 km) na drodze krajowej nr 4, Pabianic (5,3 km)
na dk 14, Opoczno (7,6 km) na dk 12, Etk (1,4 km) na
dk 16, Rawicz (8,9 km) na dk 36, Skwierzyna (4,7 km)
na dk 24, Radomsko (3,4 km) na dk 42, Zyrardéw (15,1
km) na dk 50, Hrubieszéw (9,3 km) i Frampol (4,4 km)
na dk 74, Lezajsk (4,7 km) i Przemysl (3,2 km) na dk
77, Jedrzejéw (7,9 km) na dk 78, Bytom na dk 88 oraz
Chrzanéw na dk 44. Zbudowano mosty drogowe na
Wisle w rejonie Kwidzyna (ukonczony w lipcu 2013 r.
Rakowiec-Baldram (11,9 km)), Torunia (most wschodni
- 7,6 km) i Potanica (ukoriczony w 2014 r) oraz na Odrze
w Brzegu Dolnym (Brzeg Dolny-Kleka (6,6 km). Wczes-
niej zbudowano nowe mosty drogowe w Warszawie:
Siekierkowskii Pétnocny (4,2 km), Ptocku i Gorze Kalwa-
rii oraz na Odrze we Wroctawiu (A-8), Ciechanowie (dw
323) i Kedzierzynie-KoZlu (dk 40). Zmodernizowano lub
dobudowano drugg nitke drogi na mostach w Toruniu,
Putawach, Sandomierzu i Krakowie. Zbudowano lub
zmodernizowano dobudowujac drugie jezdnie na dro-
gach gtéwnych w aglomeracjach miejskich, m.in trasy:
Stowackiego (3,4 km), Sucharskiego (5,7 km) w Gdan-
sku, Gérna w todzi (4,0 km), Péthocna w Szczecinie (2,0
km); trasy Srednicowe w: Grudzigdzu (3,3 km), Toruniu
(1,4km), Trasa Generalska w Biatymstoku (4,4 km), Trasa
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Uniwersytecka w Bydgoszczy (2,6 km), trasa N-S
w Rudzie Sl., pétnocna obwodnica Jastrzebia Zdroju
(3,1 km) oraz Aleja Solidarnosci w Lublinie (5,4 km).

Pod koniec 2013 r. Ministerstwo Transportu wy-
typowato 15 obwodnic miast, na ktére ogtoszono
przetargi w latach 2013-2014. Obwodnice zostaty wy-
budowane badz sg w fazie realizacji w rejonie miast:
Betchatéw, Brodnica, Géra Kalwaria, Inowroctaw, Ja-
rocin, Koscierzyna, Ktodzko, Nysa, Olsztyn, Ostrow
WIikp., Sanok, Suwatki, Szczecinek, Watcz i Wielun.
Wybudowanie wspomnianych obwodnic ujetych
na rzadowej liscie bedzie kosztowato ok. 4,7 mid zt.
Najdrozszym zadaniem jest budowa 25 km obwod-
nica Olsztyna (1,417 mld zt). Srodki na budowe maja
pochodzi¢ z Krajowego Funduszu Drogowego oraz
refundacji z budzetu UE. Obwodnica Brodnicy bieg-
nie w ciggu drogi krajowej nr 15 i ma dtugos¢ 1,4 km
(68,7 miIn zb). Na liscie znalazty sie takze obwodnice:
Gory Kalwarii (9 km za ok. 437,8 min zt), Inowroctawia
(495 min zt), Jarocina (316,6 min zt), Ktodzka (urucho-
miona w maju 2018 r. obwodnica dtugosci 9,1 km za
ok. 283 min z}), Koscierzyny (282,9 min zt), Ostrowa
Wikp. (345,3 min zt). Budowa 16,5 km — uruchomionej
w 2017 r. — obwodnicy Nysy pochtoneta 467,9 min zt.
W 2018 r. podpisano umowe na budowe obwodnicy
Niemodlina, gdzie dotychczasowa droga krajowa nr
46 przebiega centralnie przez wydtuzony linearnie ry-
nek. Obwodnice zyska rowniez Sanok, a budowa tra-
sy o dtugosci 10,8 km pochtonie 254,3 min zt. Ostatni
na liscie byt Wielun, ktérego 13,2 km obwodnica na
trasie dk 8 kosztowata ok. 331 min zk

Analizujac uktad przestrzenny prowadzonych
w ostatnich latach inwestycji drogowych, dostrzega-
my, ze wiekszos$¢ prac budowlanych koncentrowata
sie na osiach wschod-zachéd (autostrady: A-2 Swie-
cko-Poznan-Konin-tédz-Warszawa i A-4 Krakéw-
Tarnéw-Rzeszéw-Jarostaw—Korczowa) i pétnoc-po-
tudnie (autostrada A-1 L6dz-Torun-Gdansk i drogi
ekspresowe S-3 na odcinku Nowa Sél-Sulechéw-
Swiebodzin-Miedzyrzecz-Gorzéw WIkp.-Szczecin
i S-7 Elblag—Pastek-Mitomtyn—Nidzica i Warszawa-
Radom-Kielce. Z tzw. potaczen ,skosnych”, czyli prze-
biegajacych z potudniowego zachodu w kierunku
po6tnocno-wschodnim kraju mozna wymieni¢ droge
ekspresowa S-8 Wroctaw—-t6dz-Warszawa-Biatystok.
Drugie pofaczenie ,skosne” przebiegajace z pétnoc-
nego zachodu w kierunku potudniowo-wschodnim
po trasach przysztych drog ekspresowych S-10
Szczecin-Pita-Bydgoszcz-Sierpc-Ptonsk i S-17 War-
szawa-Lublin nie byto tak intensywnie rozwijane jak
wczesniej wspomniana trasa S-8. Na trasie S-10 roz-
budowano wylot ze Szczecina do Stargardu, wznie-
siono obwodnice: Pity, Wyrzyska, Nakta nad Notecia
i potudniowe obejscie Bydgoszczy; w fazie budowy
znajduje sie obwodnica Watcza. W utwardzone pobo-
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cze i nowq nawierzchnie wyposazono odcinek drogi
dk 10 Torun-Sierpc-Ptonsk. Ostatnie lata przyniosty
natomiast intensyfikacje robét budowlanych na przy-
sztej trasie S-17 Warszawa-Lublin. Przede wszystkim
rozbudowano do parametréw dwujezdniowej drogi
ekspresowej odcinki wylotowe z Lublina w kierunku
zachodnim (do Kurowa) i wschodnim (do miejscowo-
$ci Piaski). Ponadto w $ladzie drogi ekspresowej S-17
zostata zbudowana obwodnica Garwolina. Droga
ekspresowa S-17 Warszawa-Garwolin-Lublin znala-
zta sie rowniez na liscie inwestycji priorytetowych
i w pierwszej kolejnosci jest realizowana w ramach
nowej perspektywy finansowej UE. Trwajg juz prace
budowlane na odcinkach trasy S-17: Warszawa Za-
kret-Lubelska (2,5 km)-Kotbiel (15,2 km)-Garwolin
(21,7 km)-Gonczyce (12,2 km)-Skrudki (33,2 km)-
Kuréw Zachéd (13,2 km). Planowany termin wpro-
wadzenia drogi ekspresowej Warszawa-Lublin do
eksploatacji to 2019 r., chociaz nalezy wskaza¢, ze
zwlaszcza odcinki podwarszawskie (do Garwolina)
tej trasy odnotowuja znaczace opdznienia w budo-
wie. W tym miejscu warto wspomnie¢, ze cze$¢ drég
ekspresowych, zwtaszcza w centralnej czesci kraju
jest lokalizowana czesciowo w ,starym $ladzie” drég
krajowych, co stwarza istotne problemy komunika-
cyjne i budowlane w fazie ich wznoszenia. Dotyczy to
m.in. wiasnie trasy S-17 Warszawa-Lublin oraz drég
S-7 Warszawa—Krakow i S-8 Piotrkéw Tryb.—Warsza-
wa-Biatystok.

Dostrzegalnymi pozytywnymizmianami w strate-
gii rozbudowy sieci drogowej Polski, zwtaszcza w la-
tach 2005-2018 s3: 1. Konsekwentna rozbudowa sieci
autostrad A-1, A-2i A-4, 2. Uzupetnienie sieci ptatnych
autostrad systemem ogoélnodostepnych, bezkolizyj-
nych, dwujezdniowych drég ekspresowych S-3, S-5,
S-7,5-8, S-11, 5-17, 5-19, S-61 3. Rozbudowa drog wy-
lotowych, srednicowych i obwodowych w rejonie
aglomeracji miejsko-przemystowych: warszawskiej,
gornoslaskiej, todzkiej, krakowskiej, wroctawskiej,
poznanskiej, gdanskiej, bydgosko-torunskiej, szcze-
cinskiej i lubelskiej.

Prowadzona w ostatnich latach polityka rozbu-
dowy sieci drég krajowych, opierata sie gtéwnie na
budowie nowych autostrad, drég ekspresowych
i wybranych obwodnic miast. W mniejszym stop-
niu angazowano sie w modernizacje istniejacej sie-
ci jednojezdniowych drég o znaczeniu krajowym,
chociaz i tu dostrzegalny jest znaczacy postep in-
westycyjny, w postaci rozbudowy sieci drég woje-
waodzkich, powiatowych i lokalnych (program budo-
wy tzw. ,schetynéwek”). Rbwniez na najblizsze lata
rzad wyasygnuje dodatkowe $rodki (ponad 5 mlid
zt) na modernizacje i rozbudowe drég lokalnych.
Ustalono docelowy przebieg sieci autostrad i drog
ekspresowych, ktéry praktycznie z chwilg akcesji
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naszego kraju do UE w 2004 r. jest konsekwentnie
realizowany. Przyjeto stuszny podziat, ze autostra-
dy czesciowo wczesniej zrealizowane przez prywat-
nych koncesjonariuszy, a w ostatnim okresie przez
panstwo (GDDKIiA) beda pfatne, a dwujezdniowe
drogi ekspresowe beda bezptatne dla samochodéw
osobowych i ptatne dla samochodéw ciezarowych
w przyjetym i konsekwentnie rozbudowywanym sy-
stemie ViaToll. W 2007 r. w oparciu o srodki finansowe
UE rozpoczat sie intensywny okres rozbudowy sieci
drogowej, gtéwnie autostrad, drog ekspresowych,
wybranych obwodnic drogowych miast oraz rewita-
lizacji wybranych odcinkéw drég krajowych, woje-
wodzkich i lokalnych. Zgodnie z procedurami UE na
kazda inwestycje rozpisywano przetarg, a nastepnie
podpisywano umowe z wytonionym w procedurze
przetargowej wykonawca. Niestety przyjete w prze-
targach kryterium najnizszej ceny spowodowato sze-
reg perturbacji z firmami, ktére podjety sie realizacji
inwestycji drogowych, a mozliwosci realizacyjne i fi-
nansowe je przerosty. W latach 2011-2012 na skutek
opoznien w realizacji inwestycji drogowych spowo-
dowanych trudnosciami wykonawczymi i finanso-
wymi niektérych firm budowlanych, inwestor, jakim
jest GDDKIiA musiat zerwac kilka uméw zawartych na
budowe drég. Problem ten dotknat szeregu waznych
odcinkéw, m.in. autostrad A-1 (Czerniewice—Kowal),
A-2 (Strykéw-Konotopa) czy A-4 (Brzesko-Tarnéw-
Debica i Rzeszéw-Jarostaw). Réwniez pierwsza faza
kryzysu ekonomicznego lat 2008-2010, ktora objeta
Polske, spowodowata ograniczenie szeroko zakrojo-
nego programu inwestycji drogowych. Z poczatkiem
2011 r. zawieszono wiele rozpoczetych postepowan
przetargowych, ktére objety gtéwnie sie¢ nowych
drég ekspresowych m.in.: S-5 Mielno—-Gniezno (18,3
km), S-7: Nidzica-Napierki (20,3 km), Mitomtyn-Ostro-
da-Olsztynek (29,3 km), Radom-Skarzysko-Kamien-
na (29,6 km), Jedrzejéw-granica wojewddztwa mato-
polskiego (19,5 km), drugi etap obwodnicy Ostrowa
Wilkp. (7,6 km) na S-11, czy jezdnie potudniowa na
autostradzie A-18 na odcinku Olszyna-Zary-Golnice
(60,9 km). Pézniej do tych przerwanych inwestycji po-
wtérnie powrdcono, lecz juz w zmienionym wymia-
rze przestrzennym. Pozostate w programie inwesty-
cje drogowe jednakze konsekwentnie realizowano,
chociaz i tu zdarzaja sie znaczace op6znienia w termi-
nowym przekazywaniu obiektéw infrastruktury dro-
gowej do eksploatacji. Powodem opdznien sa trud-
nosci finansowe lub wykonawcze firm realizujacych
budowy lub w niektérych przypadkach trudnosci
obiektywne spowodowane zjawiskami pogodowy-
mi (opady, powddz) lub pracami archeologicznymi
na terenie przysztych drég.

W zwigzku z nowaq perspektywa finansowania
rozbudowy sieci drogowej w Polsce w latach 2014-
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2020 ze srodkéw UE, konieczne jest ustalenie prio-
rytetowych inwestycji na ten okres. Ministerstwo
Transportu przygotowato liste priorytetowych za-
dan inwestycyjnych i przedstawito ja w pazdzierniku
2012 r., a pdézniej wielokrotnie modyfikowato. Plan
rozbudowy sieci drogowej Polski na lata 2014-2023
zaktada dokonczenie budowy autostrady A-1 na
odcinku Tuszyn-Czestochowa-Pyrzowice, uzupet-
nienie brakujacych odcinkéw drogi ekspresowej S-7
Gdansk-Elblag-Ptorisk-Warszawa—-Radom-Kielce-
Krakéw oraz budowe nowych tras ekspresowych S-5
Wroctaw-Leszno-Poznan-Bydgoszcz-Nowe Marzy
i S-19 Lublin-Krasnik-Rzeszow.

Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju zapropono-
wato w listopadzie 2014 r. kolejng nowelizacje Progra-
mu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2020, dzieki
czemu nastapito uzupetnienie sieci drég krajowych
o kolejne odcinki drég ekspresowych. Tym razem do
zafacznika dodano odcinek drogi S-6 Szczecin-Ko-
szalin-Stupsk-Gdansk wraz z obwodnica Koszalina
i Sianowa oraz obwodnice Watcza, Szczecinka i Su-
watk. Sa to inwestycje istotne dla poprawy dostepu
m.in. do portéw morskich. Ponadto, zmieniono klase
techniczng obwodnicy Olsztyna na odcinku Olsztyn
Potudnie-Olsztyn Wschéd (na droge ekspresowa).
Srodki na budowe pochodzi¢ beda z Krajowego Fun-
duszu Drogowego oraz refundacji z budzetu UE.

Wedtug informacji dostepnych w koricu lipca 2017
r. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, odpowie-
dzialne za opracowanie projektu Programu Budowy
Drég Krajowych (PBDK) na lata 2014-2023, planuje
budowe lub dokonczenie nastepujacych ciaggéw au-
tostradowych: A-1 Pyrzowice-Czestochowa-t6dz
i A-2 Warszawa-Minsk Maz.-Siedlce. W projekcie
znalazty sie tez drogi ekspresowe juz umieszczone
w poprzednich wersjach PBDK. Dokonczona zosta-
nie Potudniowa Obwodnica Warszawy w ciggu drogi
S-2 oraz S-5 Wroctaw-Leszno-Poznan-Bydgoszcz-
Nowe Marzy. W perspektywie na lata 2014-2023
wybudowane zostana takze drogi: S-6 Goleniow-
Koszalin, S-17 Warszawa—-Garwolin-Lublin i S-19
Lublin—-Krasnik—Rzeszéw. Do projektu wpisano tez
budowe drogi S-7 Gdansk-Elblag-Olsztynek—Ptorsk
oraz Warszawa-Radom-Kielce-Jedrzejow-Krakow
i Lubien—-Rabka, S-3 Szczecin-Zielona Goéra-Legni-
ca-Bolkéw, S-8 Wroctaw-t6dz-Warszawa-Biatystok,
S-51 Olsztynek—Olsztyn oraz S-61 Ostréw Maz.—tom-
za-Suwatki—granica panstwa w Budzisku. Program
uzupetniony zostat takze o budowe 44 obwodnic
miast o facznej dtugosci 444 km.

Po zatwierdzeniu zmian z 2017 r.zaproponowanych
przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju Regional-
nego i dodaniu do zatacznikéw kilku nowych drég
i obwodnic, w projektach finansowych zaktada sie
135,2 mld zt, w tym 112,8 mld zt na drogi ekspresowe
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i 10,8 mld zt na obwodnice. Poza inwestycjami, ktére
s juz w zafgcznikach, Departament Drég i Autostrad
w MIR planuje dodatkowe prace budowlane (lista re-
zerwowa) na kwote 20 mld zt, dopetniajagce powsta-
jaca sie¢ drog.

Do konca listopada w 2018 r. oddano do uzytku
250,2 km nowych dwujezdniowych drég ekspre-
sowych, w tym odcinki drég S-3: Lubin Potudnie-
Legnica Il (22,6 km), Lubin Pétnoc-Lubin Potudnie
(11,3 km), Nowa So6l Potudnie-Gaworzyce (16,4 km),
Gaworzyce—Kazmierzéw (16,9 km), Legnica ll-Jawor
I1 (19,7 km) i Jawor lI-Bolkéw (16,1 km); S-5: Leszno
Ptd.-Kaczkowo (9,5 km) i Radomicko-Leszno Pid. (19,1
km); S-7: Radom Pétnoc-Radom Potudnie (25 km),
Koszwaty-Nowy Dwoér Gd. (20,5 km) i Nowy Dwor
Gd.-Kazimierzowo (19,1 km); S-8: obwodnica Ostrowi
Maz.-granica wojewddztwa podlaskiego (9,4 km), Po-
reba—obwodnica Ostrowi Maz. (16,1 km) i Wyszkéw-
Poreba (13 km); S-11: pierwszy odcinek obwodnicy
Kepna (3,7 km) oraz S-12: Putawy-Kuréw Zachod (11,8
km). Do konca 2018 r. planowane jest jeszcze oddanie
do eksploatacji drugiej jezdni trasy S-3 Zielona Géra-
Niedoradz-Nowa S4l (30,6 km) i uzyskanie przejezd-
nosci odcinka Checiny-Jedrzejow (21,6 km) trasy S-7.
Dodatkowo w 2018 r. podpisano umowy na budowe
tacznie 408,6 km drog szybkiego ruchu, w tym 40,6
km autostrad i 378 km drog ekspresowych. Pod ko-
niec 2018 r. w Polsce eksploatowano facznie 3794
km drég szybkiego ruchu, w tym 1642 km autostrad,
1885 km dwujezdniowych drég ekspresowych i 267
km jednojezdniowych drég ekspresowych. W listopa-
dzie 2018 r. w budowie znajdowato sie ponadto: 118
km autostrad i 1183 km drég ekspresowych (ryc. 4). Na
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podstawie przyblizonego terminarza realizacji umoéw
na budowe, w 2019 r. planuje sie oddac¢ do eksploa-
tacji 557 km nowych autostrad i drég ekspresowych,
w 2020 r. — 149 km i w 2021 r. - 502 km.

Z perspektywicznych rozwigzan usprawniajacych
uktad pofaczen drogowych w Polsce proponuje:
1. Przebudowe tras wylotowych do parametréw drég
ekspresowych (poréwnaj obcigzenie drég ruchem sa-
mochodowym) w rejonie aglomeracji: warszawskiej
(autostrada A-2 w kierunku Siedlec), ekspresowe drogi
wylotowe: S-7 Ptornsk-Warszawa-Grdjec, S-8 Mszczo-
noéw-Warszawa-Radzymin; poznanskiej (droga S-11
Kérnik-Jarocin—Ostréw Wlkp. / S-12 Kalisz-Sieradz),
gornoslaskiej (S-1 Bielsko-Biata—Oswiecim-Tychy; dk
94 Bytom-Sosnowiec-Olkusz-Krakéw), gdanskiej
(Gdynia—Reda-Wtadystawowo), bydgosko-torunskiej
(Bydgoszcz-Torun i Bydgoszcz-Swiecie-Grudziadz);
2. Reorientacje kierunkow i kolejnosci realizacji po-
faczen umozliwiajacych wykorzystanie czynnych
inwestycji drogowych m.in. zmodernizowanej drogi
krajowej nr 10 Ptorsk-Sierpc-Torun lub budowa no-
wej, alternatywnej drogi ekspresowej Warszawa-So-
chaczew-Ptock-Wtoctawek, jako trasy dojazdowej
do autostrady A-1; 3. Przesuniecie realizacji trasy S-19
Biatystok—Lublin na korzy$¢ drogi S-8 Biatystok—-War-
szawa, S-12 L6dz-Radom-Putawy / S-74 Kielce-San-
domierz-Stalowa Wola.

Wiekszos¢ drog ekspresowych ze wzgledu na
funkcje sprzyjajace mobilnosci ludnosci, winna by¢
lokowana w silnie zurbanizowanym ,wieloboku
aktywnosci gospodarczo-osadniczej Polski” wy-
znaczonym przez takie aglomeracje, jak: gérnosla-
sko-krakowska na potudniu, lubelsko-rzeszowska
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Ryc. 4. Autostrady i drogi ekspresowe w Polsce w eksploatacji i w budowie w latach 1999-2018.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GDDKIA.



Kierunki rozwoju sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce

na wschodzie, wroctawsko-legnicka na zachodzie
i gdanska na pétnocy. Funkcje rdzeniowe tego ukta-
du spetnia warszawsko-t6dzki obszar metropolitarny,
a peryferyjne aglomeracja biatostocka na pétnocnym
wschodzie i szczecinska na potnocnym zachodzie
kraju. Ulokowanie na tzw. ,Scianie wschodniej” pra-
wie 700 km drég ekspresowych w obecnym PBDK,
chociaz uzasadnione z punktu widzenia zwieksza-
nia mozliwosci jej rozwoju, wydaje sie na obecnym
etapie zagospodarowania kraju ekonomicznie nie-
uzasadnione. Wtasciwszym wydaje sie wiec przekie-
rowanie drogowych inwestycji liniowych ze wschodu
do centrum kraju celem wzmocnienia i rozbudowy
potaczen m.in. na osiach takich drég, jak S-10 War-
szawa-Ptock-Torun-Bydgoszcz, S-11 Pita-Poznan-
Ostréw Wlkp. / Kalisz-Sieradz, czy S-12 t6dz-Radom
/S-74 Kielce i dowigzaniem do przysztego Centralne-
go Portu Komunikacyjnego zlokalizowanego w Ba-
ranowie pod Warszawa. Konsekwencjg przyblizenia
trasy S-8 w kierunku todzi, winna sie sta¢ budowa
jej przedtuzenia z wezta £6dz Potudnie w kierunku
Tomaszowa Maz. i rbwnoczesne przeniesienie w to
miejsce poczatkdéw dwodch planowanych drég eks-
presowych: S-12 w kierunku Radomia i S-74 w kierun-
ku Kielc. Rozwigzanie z weztem w rejonie Tomaszowa
Maz. pozwolitoby odcigzyc¢ autostrade A-2 Strykow-
Warszawa od zbednego ruchu z kierunku S-8 oraz
utworzy¢ drugie wariantowe pofaczenie aglomeracji
tédzkiej i warszawskiej.

Na podstawie decyzji Komitetu Ekonomicznego
Rady Ministréw z dnia 6 czerwca 2018 r. trzy odcinki
drogi ekspresowej S-6, to jest obwodnica Metropolii
Trojmiejskiej, odcinek Koszalin-Stupsk-Lebork-Boze
Pole Wielkie i zachodnia obwodnica Szczecina oraz
S-10 Bydgoszcz-Torun, beda realizowane w formule
partnerstwa publiczno-prywatnego (PPP)’.

Priorytetem w programie inwestycji drogowych
w Polsce w perspektywie do 2030 r. winna stac sie
dalsza konsekwentna realizacja planéw budowy au-
tostrad i drég ekspresowych oraz modernizacji sieci
droég krajowych i wojewddzkich. Wsréd najwazniej-
szych zadan na najblizsze lata wymienitbym przede
wszystkim: 1. Dokonczenie budowy autostrad: A-1
na odcinku Tuszyn-Piotrkow Tryb.—Czestochowa,
modernizacja jezdni potudniowej autostrady A-18
Golnice-Olszyna oraz A-2 na odcinku Warszawa-
Minsk Maz.-Siedlce; 2. Koncentracja prac i Srodkéw
finansowych na wybranych juz realizowanych dro-
gach ekspresowych, m.in. S-3 Swinoujécie (z tune-
lem pod Zalewem Szczecinskim)-Szczecin—-Gorzéw

7 Ministerstwo Infrastruktury, portal: Rynek Infrastruktu-
ry z dn. 6.06.2018 r.: Wiadomo, ktére odcinki drog beda
budowane w PPP http://www.rynekinfrastruktury.pl/
wiadomosci/drogi/wiadomo-ktore-odcinki-drog-beda-
budowane-w-ppp-63079.html [6.06.2018].
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WIlkp.-Zielona Géra-Legnica-Bolkéw-Lubawka, S-5
Wroctaw-Poznan-Bydgoszcz-Swiecie-Nowe Marzy,
S-7 Gdansk-Elblag-Warszawa-Kielce-Krakéw-Chyz-
ne, S-8 Warszawa-Biatystok, S-17 Warszawa-Lublin;
S-19 Lublin—Rzeszéw; 3. Zwiekszenie przepustowo-
$ci drég intensywnie wykorzystywanych w przejaz-
dach rekreacyjno-wypoczynkowych m.in. na trasie:
Krakow-Zakopane i Gdynia-Puck-Wtadystawowo-
Hel; 4. Realizacja kolejnych drég ekspresowych: S-6
Szczecin—-Koszalin-Stupsk-Gdansk, S-11 Pyrzowi-
ce-Tarnowskie Gory-Ostrow WIkp.—-Poznan-Pita-
Koszalin-Kotobrzeg, S-12 Radom-Putawy oraz S-16
Olsztyn-Gizycko-Etk; 5. Poprawa parametréw tech-
nicznych drég krajowych o zwiekszonym natezeniu
ruchu pojazdoéw, poprzez budowe obwodnic, dodat-
kowych paséw (w tym trzecich: na potudniowej ob-
wodnicy Poznania i Krakowa, wschodniej todzi oraz
na odcinkach A-2 t6dz-Warszawa, A-4 Katowice—Kra-
kéw i Wroctaw-Legnica) pozwalajacych na wyprze-
dzanie oraz awaryjnych umozliwiajacych zatrzyma-
nie) oraz urzadzen poprawiajacych bezpieczenstwo
ruchu i zmniejszajacych negatywne oddziatywanie
na srodowisko. Powyzej przedstawione uwagi s3
autorskim spojrzeniem na problematyke rozbudo-
wy sieci autostrad i drég ekspresowych w Polsce.
W planie priorytetowych inwestycji drogowych na
lata 2018-2030 kierowatem sie gtéwnie obcigzeniem
dotychczasowych drég krajowych sredniodobowym
ruchem pojazdéw na podstawie przeprowadzonego
w 2015 r. pomiaru, lokalizacja wazniejszych osrodkow
miejskich oraz stopniem realizacji inwestycji na po-
szczegolnych trasach autostrad i drég ekspresowych.

4. Podsumowanie i wnioski

W Polsce w 2017 r. eksploatowano ponad 28,3 min
pojazdéw mechanicznych, w tym 22,5 min samocho-
déw osobowych, 3,2 mIn samochodéw ciezarowych,
1,8 min ciggnikéw i 0,8 min autobuséw. Wedtug da-
nych za listopad 2018 r. w eksploatacji znajduje sie
sie¢ autostrad o dtugosci 1642 km i droég ekspreso-
wych: dwujezdniowych - 1885 km i jednojezdnio-
wych - 267 km; facznie kraj dysponuje siecig 3794
km drég szybkiego ruchu. W budowie znajduje sie
118 km autostrad i 1183 km drég ekspresowych.
W Polsce funkcjonuje mieszany pod wzgledem pa-
rametrow technicznych system drég szybkiego ru-
chu: czesciowo ptatnych autostrad i bezptatnych dla
samochodéw osobowych dwu- i jednojezdniowych
drog ekspresowych. W kraju przyjeto niekorzystny
dla ptynnosci ruchu drogowego pobér optat na ro-
gatkach. W tym systemie funkcjonujg koncesjona-
riusze na Autostradach: Matopolskiej, Wielkopolskiej
i Gdanskiej; ponadto panstwo pobiera rowniez optaty
w systemie ViaToll. Wznoszenie sieci autostrad i drég
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ekspresowych w Polsce jest realizowane zgodnie
z zatozeniami wieloletniego Programu Budowy Drog
Krajowych, co pozwala na konsekwentng realizacje
cyklu inwestycyjnego gtéwnie w systemie ,zapro-
jektuj lub optymalizuj i buduj”.

Uktad sieci drog szybkiego ruchu Polski, ktory
tworzg autostrady i drogi ekspresowe ma charakter
Jrusztowy” i tworza go trzy podstawowe autostrady:
dwie réwnoleznikowe A-2 Stubice-Poznan-tédz-
Warszawa i A-4 Zgorzelec-Wroctaw-Katowice—Kra-
kéw-Rzeszow-Korczowa i jedna niekompletna po-
tudnikowa A-1 sktadajaca sie z dwdch roztacznych
odcinkéw Gdansk-Torun-tédz-Piotrkéw Tryb.
i Pyrzowice-Gliwice-Rybnik-Gorzyczki. Czesciowo
w budowie (Pyrzowice—-Czestochowa) i po przetar-
gu (Czestochowa-tdd?) jest jej odcinek srodkowy
na trasie starej, kolizyjnej ,gierkéwki”. Podstawowy
uktad autostrad jest uzupetniany przez intensywnie
rozbudowywang sie¢ bezkolizyjnych dwujezdnio-
wych drég ekspresowych. Najwazniejsze z nich to
przebiegajace przez Warszawe dwie drogi ekspreso-
we: S-7 Gdansk-Warszawa—-Radom-Krakéw-Chyz-
ne i S-8 Wroctaw-t6dz-Warszawa-Biatystok. W za-
chodniej czesci kraju uzupetniaja sie¢ dwie trasy
potudnikowe: S-3 Szczecin—-Gorzéw Wlkp.-Zielona
Gora-Legnica-Lubawka oraz trasa S-5 Wroctaw—Po-
znan-Bydgoszcz-Swiecie nad Wista. Obie trasy sg
w fazie intensywnej rozbudowy przewidzianej do
ukonczenia najpdzniej do 2020 r.

We wschodniej czesci kraju na réznych etapach
cyklu inwestycyjnego znajduja sie trzy trasy potudni-
kowe: S-17 Warszawa-Lublin (w budowie), S-19 Lublin-
Rzeszéw (przekazana do budowy)iistotna dla tranzytu
w kierunku Litwy trasa S-61 Ostrow Maz.—tomza-Su-
watki-Budzisko (cze$ciowo w budowie, podpisywaniu
uméw na budowe lub w fazie przetargu).

Celowe i uzasadnione ekonomicznie jest prze-
suniecie w obecnym PBDK do 2025 r. ok. 700 km
droég ekspresowych (czesci S-12, S-17, S-19) ze Sciany
wschodniej do centrum kraju na korzys¢ tras S-10,
S-11iS-12/S-74 i powiagzanie ich z Centralnym Portem
Komunikacyjnym.

Na sieci autostrad, a whasciwie na ich skrzyzowa-
niach wytworzyty sie dwa uktady weztowe: jeden
w rejonie Gliwic (Sosnica) na skrzyzowaniu autostra-
dy A-1iA-4idrugiw rejonie podtédzkiego Strykowa
na przecieciu autostrady A-1i A-2. Warszawa powoli
odzyskuje pozycje centralnego wezta komunikacji
drogowej po realizacji przedtuzenia autostrady A-2
o odcinek Warszawa-Minsk Maz.-Siedlce i dokoncze-
niu budowy tras ekspresowych: S-7, S-8 i S-17.

Wazna role w sieci drég ekspresowych Polski
bedzie spetnia¢ znajdujaca sie trakcie budowy lub
projektowania nadbattycka trasa S-6 Goleniéw-Ko-
tobrzeg—Koszalin-Stupsk-Gdynia.

Stanistaw M. Koziarski

Siec¢ drog ekspresowych jest modyfikowana pod
wptywem badan w zakresie rozktadu ruchu lub de-
cyzji politycznych. Przyktadem tego typu jest prze-
suniecie trasy S-8 w kierunku todzi, S-10 w kierunku
Ptocka czy zamiar przedtuzenia trasy S-5 o odcinek
Grudzigdz-Olsztyn i jej ewentualne wydtuzenie jako
trasy S-16 Olsztyn—-Etk-Biatystok.

Istotng funkcje ze wzgledu na natezenie ruchu
drogowego i duzg liczbe osrodkéw miejskich moze
spetniac trasa S-11 Pyrzowice-Kluczbork-Kepno-
Ostréw Wlkp.-Jarocin—Poznan-Pita-Szczecinek-Ko-
szalin. Nalezatoby przyspieszy¢ jej budowe zwtasz-
cza na odcinkach Pita-Poznan-Jarocin-Kepno, gdzie
w jednolity cigg transportowy potaczono by juz
istniejagce obwodnice ekspresowe (Jarocin, Ostréw
Wlkp., Kepno).

Konsekwentnie nalezy rozwija¢ obwodnice dro-
gowe wokét duzych aglomeracji krajowych, takich
jak: warszawska w oparciu o droge dk 50 Ptorisk-Wy-
szogrdéd-Sochaczew-Zyrardow-Mszczondw-Gro-
jec—Gora Kalwaria—Kotbiel- Minsk Maz.— tochéw-
Ostrow Maz., krakowska — p6tnocna obwodnica na
trasie Balice—Nowa Huta-Biezanéw, tédzka - z wy-
korzystaniem zachodniego obejscia trasg S-14, czy
goérnoslaska na rozbudowanej trasie S-1 Pyrzowice-
Dabrowa Gérn.—Mystowice-Bielsko-Biata wschodniej
obwodnicy GOP.
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