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Streszczenie: W obecnych czasach ogromnym wyzwaniem jest zapewnienie obszarom mozliwosci rozwoju, a mieszkaricom
mozliwie najszybszego dostepu do duzych osrodkéw miejskich. Polityka europejska skierowana jest natomiast na ekologiczne
rozwigzania, co wptywa na wzrost znaczenia systemoéw transportowych, ktére sa przyjazne dla otoczenia. Wszystkie
powyzsze aspekty taczy dobrze zorganizowany transport kolejowy. Wptywa on zaréwno na rozwdj przestrzenny obszaru,
mobilnos¢ mieszkancéw, jak rowniez przyciagga nowe inwestycje. Jednoczesnie jest mniej szkodliwy dla $rodowiska od
rozpowszechnionego transportu samochodowego. Artykut wskazuje na potencjat spoteczno-ekonomiczny przywrdcenia do
ruchu nieczynnejlokalnej linii kolejowej relacji Tuchola-Koronowo. Zawiera propozycje jej najefektywniejszego wykorzystania.
Ponowne funkcjonowanie szlaku kolejowego na potrzeby transportu pasazerskiego, towarowego oraz sezonowych przewozéw
turystycznych moze by¢ kluczowym elementem rozwoju speryferyzowanego obszaru oraz szansa na podniesienie jakosci zycia
mieszkancéw regionu. Ponadto przywracanie lokalnych linii kolejowych jest zgodne z zasadg zréwnowazonego rozwoju, co
przyczynia sie do wiekszych mozliwosci w zakresie pozyskiwania funduszy zewnetrznych na inwestycje w ekologiczne srodki
transportu.

Stowa kluczowe: lokalne linie kolejowe, mobilnos¢, zrdwnowazony rozwdj, rozwdj lokalny, transport kolejowy

Abstract: Itis a huge challenge to provide the opportunities for development and to give residents of areas the fastest possible
access to large urban centers today. European policy is focusing on ecological solutions, which increases the importance of
transport systems, that are friendly to the environment. All of the above aspects are connected by well-organized rail transport.
It affects for the spatial development of the area, the mobility of residents and also it attracts new investments. At the same
time, it is less harmful to the environment from widespread car transport. The article shows the socio-economic potential of
restoring the line between Tuchola and Koronowo and proposes most effective use this inactive local railway. The re-functioning
of this railway line for the passenger, freight and seasonal transport would be an important element in the development of
the forgotten area and a great chance to improve the quality of life of the region’s inhabitants. In addition, the restoration of
local railway lines is compatible with the principle of sustainable development. This fact creates more possibilities about obtain
external founds for investmens in ecological transport means.

Key words: local development, local railway lines, mobility, railway transport, sustainable development
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1. Wstep

Temat kolei jako srodka transportu publicznego oséb
i tadunkoéw, ale réowniez w Swietle rozwoju turysty-
ki zwigzanej z infrastrukturg kolejowa, w ostatnich
latach podejmowany jest coraz czesciej. Obecnos¢
problematyki transportu kolejowego stanowi odpo-
wiedZ na wspotczesne trendy zwigzane z wprowa-
dzeniem ekologicznych rozwiazan komunikacyjnych.
Majg one odzwierciedlenie zaréwno w aktach praw-
nych, dokumentach strategicznych, jak i w postula-
tach spotecznych. Wyzsza swiadomosc¢ ekologiczna
oraz postepujaca degradacja przestrzenna dopro-
wadzity zatem do sytuacji, w ktérej zdecydowano
sie uregulowa¢ fundamentalne kwestie zwigzane
z ochrong zasobéw srodowiska naturalnego i przed-
stawi¢ je w formie obowiazujgcych norm prawnych.
Wsréd najistotniejszych znajduje sie idea zréwnowa-
zonego, odpowiedzialnego rozwoju, ktéry wedtug
S. Miecznikowskiego (2007, s. 23) ,zaspokaja potrzeby
obecnych spoteczenstw, ale nie dzieje sie to kosztem
przysztych pokolen zamieszkujacych nasza planete.”
Wynika ona z gtéwnych Traktatoéw Unii Europejskiej,
w zwigzku z czym wszystkie zatozenia Wspolnoty sa
na niej oparte i muszg by¢ z nig catkowicie zgodne
(Pawtowska, 2013). Stosowanie sie do tej zasady jest
szansa na dtugotrwaty rozwdj, a w transporcie — na
stworzenie zrbwnowazonego systemu transporto-
wego (sustainable transport system) (Miecznikowski,
2007).

Transport kolejowy jest uwazany za gataz trans-
portu, ktéra bedzie ,realizatorem celéw o wymiarze
gospodarczym, spotecznym i ekologicznym, zwigza-
nych z wymagana przez réznego rodzaju czynniki,
obstuga potrzeb przewozowych” (Fajczak-Kowalska,
2013, s. 149). Upatrywany jako jedna z najbardziej
perspektywicznych gatezi transportu z powodu jej
relatywnie niskiego - w poréwnaniu z transportem
drogowym - negatywnego oddziatywania na oto-
czenie naturalne wymusza szeroko nakreslone plany
Unii Europejskiej odnosnie do ujednolicenia, unowo-
czesniania i reform kolei (Andrzejczak-Paderewska,
2012), co wiaze sie bezposrednio z tozsamym kie-
runkiem prowadzenia polityki w tym zakresie przez
panstwa cztonkowskie. Biata ksiega transportu (2011)
podaje, ze niezbedne beda wszelkie inwestycje roz-
szerzajace i unowoczesniajace przepustowos¢ sieci
kolejowej, utrzymanie jej obecnej gestosci. Jej zapisy
wskazujg ponadto, ze ruch pasazerski na srednich od-
legtosciach powinien sie odbywac za pomoca trans-
portu kolejowego.

Linia kolejowa nr 241 relacji Tuchola-Koronowo
przebiega przez pétnocno-zachodnia czes¢ woje-
woédztwa kujawsko-pomorskiego (ryc. 1). W zasiegu
oddziatywania tej linii byty dwie gminy miejsko-wiej-
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skie (Tuchola i Koronowo) oraz dwie gminy wiejskie
(Gostycyn oraz Kesowo). Kolej stanowita podstawowy
srodek transportu publicznego tego obszaru, zapew-
niajac jego wewnetrzna oraz zewnetrzna dostepnos¢
(Taylor, 2007). Poczatkowo linia funkcjonowata na
odcinku Koronowo - Pruszcz Bagienica o dtugosci
20,43 km. Otwarcie tego odcinka miato miejsce
3 listopada 1909 r. Piec lat pdzniej zostat otwarty
odcinek z Pruszcza Bagienicy do Tucholi o dtugosci
22,67 km (Charakterystyka linii normalnotorowych na
terenie Pétnocnej DOKP, 1996, s. 214-215).

Ze wzgledu na swéj drugorzedowy charakter
miata petnic¢ role linii poprzecznej, tacznika gtéwnych
magistrali, a takze zapewnia¢ mieszkaricom obszaru
Krajny, Boréw Tucholskich oraz czesciowo Wysoczy-
zny Swieckiej sprawnie funkcjonujaca komunikacje
wewnetrzng i dostep do gtéwnych magistrali (ryc. 2).

Ryc. 1. Przebieg linii kolejowej relacji Tuchola—Koronowo.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Geoportal wo-
jewodztwa kujawsko-pomorskiego [18.05.2018].
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Ryc. 2. Linia kolejowa nr 241 na tle sieci kolejowej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Geoportal wojewddztwa kujawsko-pomorskiego [18.05.2018].

Dzieki tej inwestycji: ,nastapito ozywienie gospo-
darcze. Rozwijata sie sfera ustug. Budowano domy
z mieszkaniami do wynajecia” (Sass, 2011). Budowa
linii kolejowej oraz jej funkcjonowanie otworzyto
przed mieszkarncami nowe mozliwosci, poszerzajac
ich perspektywy rozwojowe. ,Kazdy kto tylko chciat
i kogo byto sta¢ na pocigg mégt droga zelazng do-
trze¢ do praktycznie wszystkich znaczacych osrod-
kow miejskich, a poznane tam nowinki gospodarcze
i kulturowe — mégt przenies¢ w swoje rodzinne stro-
ny” (Sass, 2011, s. 201).

Zawieszenie ruchu pasazerskiego na odcinku Tu-
chola-Pruszcz Bagienica, motywowane przyczyna-
mi ekonomicznymi, miato miejsce 5 listopada 1989 .
Trzy lata p6zniej z tego samego powodu zawieszono
ruch na pozostatej czesci linii (Charakterystyka linii
normalnotorowych na terenie Pétnocnej DOKP, 1996,
5.214-215).

Linia kolejowa nr 241 byta zatem lokalnym bie-
gunem wzrostu, stymulatorem wszelkich dziatan
przestrzennych w jej sasiedztwie oraz inspirowata za-
chowania mieszkancow obszaru, przez ktéry przebie-
ga. Jej zamkniecie skutkuje wieloptaszczyznowymi
negatywnymi zmianami, ktére do dnia dzisiejszego
warunkuja niekorzystna sytuacje tego fragmentu

wojewddztwa kujawsko-pomorskiego. Realizacja
postulatéw dotyczacych przeciwdziatania zjawisku
wykluczenia spotecznego i poprawy dostepnosci
transportowej powinna by¢ nadrzednym zadaniem,
ktérego wykonanie zapewni efektywnos¢ wszelkich
proceséw na obszarach do tej pory zacofanych.
Celem artykutu jest wykazanie potencjatu spo-
teczno-ekonomicznego aktualnie nieczynnej linii
kolejowej nr 241 relacji Tuchola-Koronowo. Wynik
rozwazan ma nakresli¢ podstawowe kierunki zmian,
ktore s niezbedne do petnego wykorzystania lo-
kalnych mozliwosci, wynikajacych ze wspétistnienia
infrastruktury kolejowej oraz innych elementéw skta-
dajacych sie na catos¢ obszaru problemowego.

2, Sytuacja po zamknieciu linii kolejowej
nr 241 relacji Tuchola-Koronowo

Regres sieci kolejowych zawsze niesie za soba nega-
tywne skutki i prowadzi przede wszystkim do ,braku
dostepu mieszkarncéw do obecnych i potencjalnych
miejsc zatrudnienia, ksztatcenia, opieki lekarskiej,
zakupdw, rozrywki oraz wielu innych celéw” (Taylor,
2007, s. 10). Tozsama sytuacja ma miejsce na obszarze,
przez ktéry przebiega linia kolejowa Tuchola-Koro-



44

nowo. Od czasu jej zamkniecia (pod koniec XX wieku)
przechodzi on przez okres wyraznego kryzysu go-
spodarczego.

Szczego6lnie zauwazalnym problemem obszaru
powigzanego linig kolejowa nr 241 jest staba dostep-
nos¢ w pasazerskiej komunikacji kolejowej (Studium...
gminy Tuchola, 2006). Wigze sie ona przede wszystkim
z czasem dojazdu z obszaréw wiejskich, nie tyle do
gtéwnych miast wojewddztwa — Bydgoszczy i Torunia,
co przede wszystkim do mniejszych osrodkéw zurba-
nizowanych, o duzym znaczeniu dla lokalnej spotecz-
nosci (Tuchola, Koronowo, a takze Chojnice). Ograni-
czenie dostepnosci ma charakter wieloptaszczyznowy,
wynika z réznych czynnikéw. Najistotniejszym z nich
jest uboga oferta komunikacji publicznej, ktéra jest
realizowana przez PKS. W dni powszednie istnieja
tylko dwie pary potaczen w relacji Chojnice-Tucho-
la—Koronowo-Bydgoszcz. Najbardziej poszkodowa-
na w wyniku istniejacej sytuacji jest gmina Gostycyn,
ktdra nie posiada zadnej racjonalnej alternatywy dla
przewozdéw obstugiwanych przez transport autobuso-
wy. Aby dojechac¢ do Bydgoszczy w innych godzinach,
niz umozliwiaja to przewozy autobusowe, mieszkan-
cy gminy musza na witasnga reke dojechac¢ do Tucholi
(przesiadka na pociag) lub do Makowarska (gmina Ko-
ronowo posiada siatke pofaczen z Bydgoszcza o wiek-
szej czestotliwosci przejazdéw). Problemy z szybkim
dostepem do wazniejszych osrodkéw miejskich nasi-
laja sie w momencie, gdy na lokalnych drogach wyste-
puja sytuacje, ktére znacznie wydtuzajg czas dojazdu.
Ostatnie takie wydarzenie miato miejsce w drugiej po-
towie 2015 ., kiedy na drodze wojewddzkiej nr 237 (re-
lacji Czersk-Makowarsko) prowadzono przebudowe
przepustu w osadzie Motyl. Ze wzgledu na uksztatto-
wanie terenu niemozliwe byto zbudowanie przeprawy
zastepczej w tym samym miejscu. Z tego powodu
droga zostata zamknieta, a kierowcom zorganizowano
objazd, ktéry zaktadat nadtozenie planowanej drogi
0 23 km. Znacznie zaktdcito to juz ograniczone pota-
czenia transportowe obszaru z Bydgoszcza, wigzato sie
takze z utrudnieniami dla mieszkarncéw w zakresie do-
tarcia do miejsc pracy, edukacji i najwazniejszych ustug.

Ograniczona dostepnos¢ zwigzana z brakiem al-
ternatywy dla komunikacji zbiorowej wykonywanej
przez transport autobusowy oraz taczacy sie z tym
wydtuzony czas dojazdéw maja niekorzystny wptyw
na sytuacje mieszkancéw i odzwierciedlaja sie w ich
postepowaniu. Zawezone horyzonty rozwojowe wy-
nikajace z ograniczonego dostepu do rynkéw pracy,
miejsc edukacji i podstawowych ustug to najwiekszy
problem obszaru zwigzanego z linig kolejowa nr 241.

Postawiona diagnoza ma odzwierciedlenie w pro-
jekcie Gminnego Programu Rewitalizacji gminy Go-
stycyn, w ktérym zauwazono, ze ,do korica roku 2013
sytuacja na rynku pracy ksztattowata sie niekorzyst-
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nie. Na terenie Gminy Gostycyn odnotowano wow-
czas 456 os6b bez pracy, co stanowito 13,7% liczby
ludnosci w wieku produkcyjnym”, a wsréd najpo-
wszechniejszych probleméw spotecznych wymienia
sie m.in.: bezrobocie, niskie dochody ludnosci, znacz-
ny udziat pomocy socjalnej, patologie spoteczne,
odptyw ludnosci, starzenie sie spoteczenstwa oraz
niewystarczajaca aktywnos¢ lokalnej spotecznosci
(Gminny program rewitalizacji..., 2016).

Stagnacje rozwojowg obserwuje sie na wielu
ptaszczyznach. Przede wszystkim jest ona zauwa-
zalna w sferze demograficznej. Najwieksze nega-
tywne zjawiska w tej sferze wystepowaty w gminie
Gostycyn, ktéra w ciggu ostatnich kilkudziesieciu lat
zanotowata spadek liczby mieszkancéw. Ich liczba po
uptywie ponad 20 lat od zawieszenia przewozoéw pa-
sazerskich na linii nr 241 jest o ok. 250 mieszkancéw
nizsza. Dodatkowo okazuje sie, ze na tle wszystkich
gmin powiatu tucholskiego gmina Gostycyn zano-
towata najwyzszy spadek liczby mieszkancow, ktory
wynosit ponad 4% (Gminny program rewitalizagji....,
2016). Pod koniec XX wieku wystepowato tu takze zja-
wisko malejgcego trendu liczby urodzen (Studium...
gminy Gostycyn, 2012).

Podobna sytuacja ma miejsce w gminie Korono-
wo, w ktorej réwniez wystepowato zjawisko zmniej-
szajacej sie liczby mieszkancéw (Lokalny program
rewitalizacji..., 2017). Byt to m.in. skutek migracji
w latach 1993-2006. Mimo, ze w samym Koronowie
ludnos¢ w wyniku migracji zwiekszyta sie 0 45 osob to
na obszarach wiejskich saldo przyjmowato wartosci
ujemne i wynosito -92 osoby. Réwniez w tej gminie
wystapit problem malejagcego trendu urodzen. Zwré-
cono uwage, iz jedna z gtéwnych przyczyn tego zja-
wiska byto pogorszenie sytuacji ekonomicznej, na
ktora skfadaty sie zte warunki finansowe ludnosci,
bezrobocie i zta sytuacja mieszkaniowa (Studium...
gminy Koronowo, 2009). Miasto Koronowo w latach
1999-2007 charakteryzowato sie wysokim poziomem
bezrobocia, ktére jest wyzsze od przecietnego dla
miast wojewddztwa, a udziat bezrobotnych wsrod
ludnosci w wieku produkcyjnym jest wyzszy niz
w powiecie (Lokalny program rewitalizacji..., 2017;
Studium... gminy Koronowo, 2009).

Na catym badanym obszarze zauwaza sie dy-
namicznie zmieniajaca sie strukture wieku miesz-
kancow. Spadek liczby oséb w wieku przedproduk-
cyjnym i jednoczesny wzrost liczby oséb w wieku
poprodukcyjnym (Gminny program rewitalizacji...,
2016), wynika z odptywu mtodych mieszkancow
w celu poszukiwania bardziej atrakcyjnych przestrze-
ni rozwojowych, tzn. lepszego poziomu edukacji oraz
lepiej pfatnej pracy, a takze fatwiejszego dostepu do
wszelkiego rodzaju ustug. Zjawisko starzejgcego sie
spoteczenstwa niesie niekorzystne zmiany zwigzane
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ze wzrostem obcigzenia spotecznego. Miodzi miesz-
kancy badanych gmin po zdobyciu wyksztatcenia
niechetnie wracaja w rodzinne strony, gdyz nie widza
dla siebie odpowiednich perspektyw. Wyludniajace
sie wsie notujg powazne bariery rozwoju spoteczno
-gospodarczego, ktérych geneze mozna odnalez¢
w zbyt matym popycie na ustugi spoteczne, co wigze
sie bezposrednio z niekorzystna sytuacja na rynku pra-
cy ze wzgledu na brak perspektyw rozwojowych dla
matych placéwek handlowo-ustugowych (Studium...
gminy Tuchola, 2006). To z kolei wigze sie z koniecz-
noscia dojazdéw do innych osrodkéw, co nierzadko
réwniez bywa ograniczone ze wzgledu na problemy
w skomunikowaniu srodkami komunikacji publicznej.

Bardzo istotnym problemem obszaru powiaza-
nego linig kolejowa nr 241 jest niski poziom atrak-
cyjnosci inwestycyjnej. ,W 2014 r. nie funkcjonowato
zadne duze przedsiebiorstwo, ktére zatrudniatoby
co najmniej 250 oséb” (Strategia rozwoju gminy
Koronowo..., 2016). W okresie przypadajacym na
schytek funkcjonowania linii kolejowej nr 241 fir-
ma Ponar-Remo z Koronowa znacznie ograniczyta
liczbe zatrudnionych (Jar, 2001). Od wielu lat gmina
Koronowo boryka sie z brakiem miejsc pracy dla jej
mieszkancow (Jakubowski, 2014). Okolice dworcéw
kolejowych, stacji oraz przystankéw — niegdys tetnia-
ce zyciem, przyciggajace nowe inwestycje — podlega-
ja procesom postepujacej degradacji przestrzennej.
W 2017 r. zamknieto i wyburzono sklep spozywczy
w obrebie dawnego wezta kolejowego w Pruszczu,
ktory obstugiwat duze osiedle kolejowe. W gminach
Kesowo, Gostycyn i na wiejskich obszarach gminy Tu-

chola liczba wyjezdzajacych do pracy jest ponad 10
razy wyzsza od liczby przyjezdzajacych, co swiadczy
o stabej dostepnosci miejsc pracy, jak rowniez niskiej
atrakcyjnosci rynkéw pracy tych obszaréw (Strategia
rozwoju powiatu tucholskiego, 2016).

Bardzo istotne problemy wystepuja w sferze spo-
tecznej. Mieszkancy odczuwajg traume i poczucie
marginalizacji spotecznej, sa niechetni do rozméw na
temat kolei i jej przywrdcenia. Nieche¢ wobec kolei,
odczucie wykluczenia spotecznego usprawiedliwia-
ja zamknieciem linii kolejowej. Z jednej strony zywig
nadzieje na powrot czaséw Swietnosci, ktére kojarza
im sie z brakiem probleméw z dostepem do osrod-
kow miejskich. Z drugiej strony maja jednak poczu-
cie bezsilnosci wobec niekorzystnych zjawisk, ktorym
sq poddawani i pozostajag w sceptycznej postawie
wobec pomystéw przywrdcenia linii kolejowej. Nie
chca uczestniczy¢ w organizacji réznego rodzaju
wydarzen, zwigzanych z transportem kolejowym.
Opuszczaja osiedla kolejowe, a pustostany zaczyna-
ja stopniowo petni¢ funkcje mieszkan socjalnych, co
wiaze sie z naptywem ludzi nie majacych zadnego
zwiagzku z miejscem. Nastepuje zanik lokalnej tozsa-
mosci, a takze kultury kolejarskiej (Sass, 2011). Nowi
mieszkancy nierzadko przyczyniajg sie do degradacji
obszaru kolejowego, gdyz nie ma on dla nich wartosci
sentymentalnej, nie czuja potrzeby pielegnowania
jego historii, nie sg zainteresowani jego losami. Ob-
szar kolejowy, niegdys atrakcyjny, popada w ruine
i zapomnienie (ryc. 3).

Wszelkie rozwazania na temat ponownego uru-
chomienia przewozéw na linii kolejowej nr 241 wy-

Ryc. 3. Niszczejacy budynek lokomotywowni na stacji weztowej w Pruszczu (gm. Gostycyn).

Zrédto: zbiory autora.
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daja sie by¢ zasadne w kontekscie stanowiska po-
szczegolnych jednostek samorzadu terytorialnego
i sporzadzanych przez nie dokumentéw strategicz-
nych i planistycznych. Nie maja one charakteru ak-
toéw prawa miejscowego, ale procz zawartej w nich
diagnozy sg okresleniem checilokalnej spotecznosci,
wskazujg ich najwazniejsze potrzeby oraz aspiracje
do osiagniecia wyznaczonych celéw (Gawtowski,
2014). Definiuja ponadto ich sprawnos$¢ organizacyj-
no-finansowa, sg obrazem ich preferencji spotecz-
nych i gospodarczych (Kopczuk, Proniewski, 2005).

Juz w Strategii rozwoju wojewdédztwa kujawsko
-pomorskiego (2013) dostrzega sie koniecznos$¢
rozpoczecia prac studialnych dotyczacych budowy
linii kolejowej Maksymilianowo-Tuchola. Na jej za-
pisach opierat sie rowniez poset t. Schreiber, ktéry
skierowat interpelacje do Ministerstwa Infrastruk-
tury odnosnie do przywrécenia linii. Inwestycja
miataby na celu szybsze potaczenie Tucholi z Byd-
goszczy (Nigmanski, 2018; Szymajda, 2018). Réwniez
w dokumentach sporzadzanych na potrzeby bada-
nych gmin zauwazalna jest wspélna wizja. Pomimo
ztego stanu obecnej infrastruktury linii kolejowej
nr 241 zaktada sie jej rewitalizacje (Strategia rozwoju
gminy Koronowo..., 2016), ktérg musi poprzedzac
zapewnienie jej technicznej sprawnosci, ,utrzyma-
nie toréw oraz infrastruktury w stanie technicznym
umozliwiajacym prowadzenie ruchu pasazerskiego
i towarowego” (Studium... gminy Gostycyn, 2012,
s. 27), w zadnym wypadku nie dopuszczajac do jej
fizycznej likwidacji, poniewaz zmieniajace sie trendy
spoteczno-gospodarcze moga uczynic te linie ekono-
micznie i gospodarczo efektywna (Studium... gminy
Tuchola, 2006). Wszystkie dokumenty w kontekscie
przywrdécenia ruchu na linii kolejowej nr 241 zakfa-
daja, ze jest to mozliwe tylko w wyniku podejmowa-
nia dziatan na rzecz rozbudowy tej linii poprzez jej
wydtuzenie o odcinek Koronowo—-Maksymilianowo
(Studium... gminy Gostycyn, 2012), co zapewnitoby
szybszy dojazd do Tucholi oraz umozliwitoby szybszy
transport szynowy z podbydgoskich miejscowosci,
np. z Koronowa do Bydgoszczy (Strategia rozwoju
gminy Koronowo..., 2016).

Do koncepcji przedtuzenia linii nr 241 w kierun-
ku Maksymilianowa przychyla sie gmina Osielsko,
ktora w dokumentach: Studium uwarunkowan i kie-
runkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Osielsko (2015) oraz projekcie Strategii rozwoju gminy
Osielsko (2016) w realizacji przedmiotowej inwestycji
dostrzega szanse na poprawe dostepnosci regionu.
Zauwaza sie takze, ze przedtuzenie linii przyniosto-
by pozytywne zmiany w postaci efektywniejszego
skomunikowania z Bydgoszcza takich miejscowosci,
jak Makowarsko czy Gostycyn. Dla ostatniej wymie-
nionej oznaczatoby to przeorientowanie strategii
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rozwoju w kierunku silniejszych powigzan z jednym
z dwdch miast wojewddztwa (Studium... gminy Go-
stycyn, 2012).

Ponadto w projekcie Strategii Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych dla Bydgosko-Torunskiego
Obszaru Funkcjonalnego (2016) zauwaza sie szanse
na turystyczne zagospodarowanie tej linii. Potrzeba
przywracania potaczen kolejowych do obszaréw
potozonych na granicach wojewddztw, do matych
miast i miasteczek, gdzie ludzie odczuli marginalne
traktowanie linii kolejowych zauwazalne jest takze
na szczeblach krajowej administracji rzadowej (Upo-
rzadkowac siec..., 2017).

3. Przewidywane skutki przywrdécenia ruchu
na linii kolejowej nr 241

Duze dofinansowania do przedsiewzie¢ zwigzanych
zbudowa, przebudowa lub modernizacjg ekologicz-
nych systeméw transportowych powinny determino-
wac chec¢ do postawienia na takie wiasnie rozwiaza-
nia (Kopczuk, Proniewski, 2005), jednakze przysztos¢
linii kolejowej nr 241 relacji Tuchola-Koronowo nadal
jest niejasna. Rézne koncepcje jej przywrdcenia spa-
ja wizja przedtuzenia w kierunku Maksymilianowa.
Takie podejscie ma swoje uzasadnienie w teorii, ze
~opfacalnos$¢ transportu kolejowego rosnie propor-
cjonalnie do dtugosci tras, po ktérych tabor moze
sie porusza¢” (Andrzejczak-Paderewska, 2012, s. 25).
Korzysci regionalne zwigzane z funkcjonowaniem li-
nii kolejowej sg trudne do oszacowania, aczkolwiek
kolejowe inwestycje infrastrukturalne niewatpliwie
stanowia determinante ozywienia gospodarczego,
wptywaja na zwiekszenie zarébwno wymiany towa-
réw, jak i mobilnosci spoteczenstwa (Kozubek, 2012).
Wydaje sie, ze reaktywacja przewozéw na omawia-
nej linii jest mozliwa ze wzgledu na przyjecie przez
Rade Ministréw uchwaty w sprawie ustanowienia
programu wieloletniego pod nazwg Pomoc w zakre-
sie finansowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg
kolejowg, w tym jej utrzymania i remontéw do 2023
roku. Jego wykonanie zaktada zapobieganie dalszej
degradacji linii kolejowych, czego rezultatem ma
by¢ poprawa atrakcyjnosci inwestycyjnej obszaréw,
ktore podlegaty do tej pory procesom marginaliza-
¢ji (Program utrzymaniowy..., 2018). Interesariusze
procesu przywrocenia linii kolejowej nr 241, a wiec
lokalne wtadze samorzadowe, dziatajagce na tym
obszarze stowarzyszenia, planisci przestrzenni oraz
mieszkancy maja nierzadko odmienne od siebie wi-
zje, dotyczace przysztosci infrastruktury analizowanej
linii kolejowej. W zasadzie istniejg dwa pomysty na
przywroécenie linii - catkowite przywrécenie przewo-
z6w pasazerskich i towarowych lub wykorzystanie
infrastruktury do celéw przewozéw turystycznych.



Uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne przywrdcenia do ruchu linii kolejowej nr 241 relacji Tuchola-Koronowo 47

Nie ulega watpliwosci, ze pierwszy wariant (re-
nesans przewozow) wigze sie z przedtuzeniem linii
kolejowej o odcinek zKoronowa do Maksymilianowa.
Gminy, przez ktére przebiega linia sg w tej kwestii
zgodne. Inwestycja, ktérej przebieg zostatby okre-
slony na etapie przygotowania, wymagataby na-
tomiast wytgczenia szeregu gruntéw rolnych oraz
lesnych z produkgji rolnej i lesnej (Studium... gminy
Koronowo, 2009). Odcinek docelowo ma mierzy¢ 16
km, ale wymaga budowy tylko 10 km infrastruktury
(Brodziak, 2015), poniewaz w dokumentach strate-
gicznych gminy Osielsko (na terenie ktérej docelowo
planuje sie realizacje przedtuzonego odcinka) zaktada
sie zachowanie przejezdnosci i sprawnosci technicz-
nej wojskowej bocznicy kolejowej relacji Maksymilia-
nowo-Bozenkowo. Wiagzatoby sie to z jej adaptacja
na potrzeby kolejowego transportu pasazerskiego,
co po wytrasowaniu i przedtuzeniu w kierunku Ko-
ronowa stworzytoby szanse na znaczne zmniejsze-
nie kosztéw. Ponadto zatozenia dokumentéw gminy
Osielsko dopuszczaja mozliwos¢ realizacji nowych
przystankéw oraz niezbednej infrastruktury, ktéra
wigzataby sie z nowym szlakiem kolejowym (Stu-
dium... gminy Osielsko, 2015). Takie zapisy pozwa-
laja na znaczng oszczednos¢ czasu, ze wzgledu na
brak koniecznosci zmiany tresci dokumentéw. Sytu-

owanie nowych przystankdéw na terenie — ogarnietej
widocznymi procesami suburbanizacyjnymi - gmi-
ny Osielsko to takze szansa dla jej mieszkancéw na
bezkolizyjny, szybki dojazd do miejsc edukacji i pracy
oraz nadzieja na zmniejszenie uciazliwej kongestii na
szlakach drogowych.

Planowane przedtuzenie linii kolejowej, ktérego
koszt szacuje sie na ok. 160 milionéw ztotych, przy-
czynitby sie do znacznego skrécenia czasu dojazdu,
a funkcjonujgce przewozy kolejowe na tym terenie
bytby alternatywa dla indywidualnych srodkéw trans-
portu oraz przewozow autobusowych (ryc. 4). Dojazd
z Koronowa do Bydgoszczy bytyby mozliwy w czasie
ok. 20 min (obecnie 40 min autobusem) (Brodziak,
2015). Najwieksza wartos¢ ma czas zaoszczedzony
w podrézach biznesowych. Zaraz po nim w zesta-
wieniu znajduje sie czas podrozy w relacjach praca-
dom, szkota—dom (Kozubek, 2012). Ponadto cata linia
kolejowa nr 241 (wraz z jej planowanym przedtuze-
niem) mogtaby stanowi¢ w przysztosci fragment sie-
ci bydgoskiej kolei metropolitalnej (Brodziak, 2015).
Usprawnienia w zakresie transportu moga wptyna¢
na redukcje kosztéw dojazddw do miejsc pracy, a po-
nadto przyczyni¢ sie do rozwoju rynku pracy, w tym
dla pracownikéw o wyzszych kwalifikacjach (Pawtow-
ska, 2013).
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Ryc. 4. Scenariusze redukgji czasu dojazdu do Bydgoszczy srodkami komunikacji publicznej.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Arriva RP, 2018; PKS w Bydgoszczy [27.03.2018].
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Otwarcie nowych horyzontéw rozwoju — tatwos¢
w dotarciu do miejsc pracy, edukacji, a takze szersze-
go wachlarza ustug - to niepodwazalny bodziec do
pozostania w rodzimych stronach. O znaczeniu przy-
wrocenia linii kolejowej nr 241 dla poprawy mobil-
nosci mieszkancéw swiadczy réwniez rekomendacja
burmistrza Koronowa, ktéry zaproponowat, aby na
czas remontu linii nr 201 (aktualny szlak Bydgoszcz-
Tuchola), wiasnie linia kolejowa nr 241 byta wyko-
rzystana do organizacji ruchu zastepczego. Istnieje
spore zainteresowanie takim rozwigzaniem ze strony
miejscowej ludnosci (Religa, 2018). Wystepuje szereg
korzysci zwigzanych z funkcjonowaniem transportu
kolejowego (istnieniem czynnych linii kolejowych
w regionie), powstatym dzieki przejeciu przez ta gataz
transportu czesci przewozoéw pasazeréw i tadunkow
z transportu drogowego, wérdéd nich mozna wymie-
ni¢ chociazby ,korzysci wynikajace z oszczednosci
czasu podrozy czy korzysci regionalne wynikajace
ze wzrostu aktywizacji gospodarczej regionu” (Ko-
zubek, 2012, s. 243).

Rozbudowa infrastruktury, przywrécenie prze-
wozéw to wiec nie tylko szansa na otwarcie nowych
perspektyw dla spotecznoscilokalnej, ale réwniez na
stworzenie odpowiedniego klimatu dla przyciagnie-
cia nowych inwestycji. Bogate w walory i infrastruktu-
re otoczenie inwestycji coraz czesciej staje sie gtow-
nym bodZzcem inwestora, ktéry wrecz popycha go
do ulokowania kapitatu w danym miejscu (regionie)
(Nazarczuk, 2013). Transport kolejowy, ktéry postrze-
gasie jako relatywnie bezpieczny dla srodowiska na-
turalnego w poréwnaniu z innymi gateziami, to prze-
jaw dbatosci o stan otoczenia oraz jeden z gtéwnych
czynnikéw lokalizacji inwestycji w danym regionie”
(Karaszewski, 2005). Udostepnienie infrastruktury li-
nii kolejowej nr 241 dla przewozéw towarowych be-
dzie mozliwe, powtarzajac za Religa (Religa, 2017, Do
konica miesigca naprawione majq zostac tory pomiedzy
Koronowem i Tucholg), po planowanym uzupetnieniu
ubytkéw torowiska w okolicy osady Motyl.

Szanse dla rozwoju przewozéw towarowych do-
strzega sie wistnieniu bocznicy kolejowej w przemy-
stowo-ustugowej czesci Koronowa, jak réwniez wiel-
kich inwestycjach infrastrukturalnych, ktére aktualnie
sq realizowane w sasiedztwie, tj. budowie trasy S5
oraz modernizadji linii kolejowej nr 201 relacji Nowa
Wies Wielka-Gdynia Port. Przedsiewziecia te wigza
sie z modernizacja stacji Maksymilianowo, ktora jest
jedna z lokalizacji o duzym potencjale logistycznym,
wytypowanych do wykorzystania na cele transpor-
tu intermodalnego (Zamiast sprzedawac..., 2017).
Takie bezposrednie powigzanie, zaréwno ze zelek-
tryfikowana linig kolejowa znaczenia panstwowego
(gtéwna droga do europejskiego portu), jak réwniez
z drogg S5 (taczaca Autostrade Al z aglomeracjami
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bydgosko-torunska oraz poznanska) bez watpienia
utatwi spedycje towaréw. Potaczenie z Maksymilia-
nowem jest réwniez szansg na realizacje pomystu
przewozenia zboza z przedsiebiorstwa Elewator
w Koronowie Sp. z 0.0. do portu w Gdyni. Kilka lat
temu ta koncepcja przestata mie¢ sens z powodu
ograniczonej dopuszczalnej predkosci w okolicach
Tucholii stanu toréw. Przywrdcenie linii kolejowej nr
241 wraz z jej projektowanym przedtuzeniem bedzie
wiec stworzeniem alternatywnej drogi do tréjmiej-
skich rynkéw zbytu, zwtaszcza, ze zatadowanie jed-
nego pociagu jest duzo szybsze niz 60 samochodéw
ciezarowych (Lewandowski, 2013). Ponadto bytaby
to szansa dla rozwoju nowopowstatej strefy przemy-
stowej w Koronowie, ktérej tereny rozciagaja sie nie-
spetna kilometr od linii kolejowej (Lokalny program
rewitalizacji..., 2017). Sprawnie funkcjonujacy trans-
port, dzieki redukcji kosztéw przewozu oraz kosztéw
zwigzanych z oszczednosciag czasu, poprawia kondy-
cje finansowg, a ponadto jest stymulatorem rozwoju
innowacji, zwieksza rynek oraz przycigga inwestycje
przedsiebiorstw (Pawtowska, 2013).

Linia kolejowa nr 241 prezentuje bardzo bogate
walory krajoznawcze i potencjalnie jest atrakcyj-
na dla organizacji przewozéw turystycznych (Stu-
dium... gminy Gostycyn, 2012). Charakterystyka jej
przebiegu, na ktdra sktadaja sie imponujace zespoty
budynkéw kolejowych (stacja weztowa w Prusz-
czu) i cenne architektonicznie obiekty inzynieryjne
(wiadukt w Buszkowie), potozone w malowniczym
otoczeniu przyrodniczym, stwarzajg warunki do
rozwoju turystyki opartej na transporcie kolejowym
lub stopniowo zanikajacej kulturze kolejowej, ktéra
byta cecha charakterystyczng dla tego obszaru. Po-
myst przeznaczenia infrastruktury linii kolejowej nr
241 na cele zwigzane z obstuga ruchu turystycznego
jest takze odpowiedzig na obecng dziatalnos¢ lokal-
nych stowarzyszen, ktére oprécz szeregu postulatéw
dotyczacych przywrdcenia przewozéw pasazerskich
oraz towarowych, od czasu do czasu organizuja prze-
wozy drezynowe (Rydelski, 2017), jak réwniez prze-
jazdy pociggdéw specjalnych (Stowarzyszenie Mitos-
nikéw..., 2015). Obstuga ruchu turystycznego przez
kolej drezynowa lub pociagi turystyczne (specjalne)
mogtaby w sezonie letnim uzupetnia¢ wykorzysta-
nie mozliwosci linii nr 241, co z korzys$cia wptynetoby
na rozpoznawalnos¢ obszaru oraz zapewnienie linii
dodatkowych zadan majacych na celu podniesienie
jej ekonomicznej optacalnosci. Obstuga turystyczna
wigzataby sie ponadto z koniecznoscig urzadzenia
nowych miejsc pracy, na czym bez watpienia skorzy-
staliby lokalni mieszkancy. Organizowane do tej pory
imprezy zwiagzane z kolejnictwem, jak réwniez plany
na turystyczne wykorzystanie obiektéw i budyn-
koéw kolejowych, np. stworzenie ze stacji weztowej
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w Pruszczu hotelu lub skansenu kolejowego (Strate-
gia rozwoju turystyki..., 2003) to z kolei mozliwos¢
rozszerzenia oferty turystycznej, uzupetnienie funkgcji
podstawowej, za jakg uwaza sie wykorzystanie infra-
struktury linii kolejowej dla celéw zapewnienia mo-
bilnosci mieszkancéw, przewozu towardéw i obstugi
ruchu turystycznego.

4. Konkluzje

Istniejaca infrastruktura nieczynnej obecnie linii ko-
lejowej nr 241 relacji Tuchola-Koronowo, w dobie
coraz istotniejszych dziatan, stosowania metod i wy-
korzystania danych zasob6éw w celu ograniczania za-
grozen ekologicznych (Kopczuk, Proniewski, 2005),
stwarza potencjat rozwojowy dla obszaru, przez kt6-
ry przebiega. Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt, iz
inwestycje w transport kolejowy, a w zwiazku z tym
poniesione na te cele koszty, inicjujg procesy, ktére
niejednokrotnie przynosza zwrot poniesionych na-
ktadow w perspektywie dtugofalowej, nawet po kil-
kunastu latach. Stad obserwuje sie sceptyczne zacho-
wania samorzadéw lokalnych do podejmowania sie
takowych przedsiewzieé. Przywrdécenie linii kolejowej
nr 241 wydaje sie jednak realne ze wzgledu naich jed-
norodng wizje odnosnie do przedtuzenia linii, ktéra
zapewni bezposrednie powigzanie obszaru, dotknie-
tego kryzysem z najwiekszym o$rodkiem miejskim
w wojewddztwie. Ponadto ,powrotowi transportu
kolejowego w regionach sprzyjajg modernizacje i od-
nowa kolejowych tras” (Zalezy nam..., 2017).

Z punktu widzenia ekonomicznego zasadne wy-
daje sie wielowymiarowe podejscie do przywrdocenia
linii nr 241, mianowicie jej docelowe funkcjonowanie
zaréwno na pfaszczyznie przewozéw pasazerskich
i towarowych, jak rowniez wykorzystania jej dla celéw
turystycznych ze wzgledu na atrakcyjno$¢ otoczenia.
Tylko wtasciwe wspotgranie tych trzech sktadowych
wptynie na maksymalizacje efektéw spoteczno-eko-
nomicznych, co przyniesie korzystny skutek w posta-
ci poprawy ogdlnej sytuacji badanego obszaru oraz
wzrostu dynamiki jego rozwoju. Powigzania transpor-
towe, ustugi w zakresie komunikacji, czy energetyki
staja sie bowiem coraz wazniejszym wyznacznikiem
prestizu regionu, jego znaczenia i percepcji (Kopczuk,
Proniewski, 2005).

Przywrécenie linii kolejowej, zwtaszcza w kon-
tekscie istotnych inwestycji w jej sasiedztwie, rysuje
perspektywy na stworzenie dogodnych warunkéw
do samopodtrzymujacego sie rozwoju lokalnego.
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