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Czwarty tom Prac Komisji Geografii Komunika-
¢ji PTG podsumowuje dwudziesty drugi rok wyda-
wania czasopisma, a zarazem czwarty sezon jego
funkcjonowania w nowej odstonie. Biezacy rok jest
przetomowym momentem w historii Prac Komisji.
W lutym 2019 tytut zostat wpisany do bazy ERIH PLUS,
co miato niebagatelne znaczenie dla jego zamiesz-
czenia - w lipcu — w nowym wykazie czasopism na-
ukowych MNiSW, z wartoscig 20 punktow. Istotnym
wydarzeniem byta takze sierpniowa rejestracja Prac

Komisji w Rejestrze Dziennikéw i Czasopism. W imie-
niu Redakgji dziekujemy wszystkim osobom, ktére
przyczynity sie do tych sukceséw. Liczymy, ze prze-
tozy sie to na jeszcze wieksze zaangazowanie srodo-
wiska geograficzno-transportowego w publikowanie
na tamach naszego czasopisma, réwniez w jezyku
angielskim. Aktualnym celem Redakgdji jest bowiem
dotaczenie do baz WoS ESCli Scopus, co niewatpliwie
zwiekszytoby zasieg cytowan.



W niniejszym, polskojezycznym tomie zaprezen-
towano siedem recenzowanych artykutéw nauko-
wych oraz recenzje ksigzki. Autorzy reprezentuja
sze$¢ osrodkow badawczych (w kolejnosci spisu tre-
$ci): Uniwersytet im. Adama Mickiewicza w Pozna-
niu, Instytut Rozwoju Miast i Regionéw w Krakowie,
Uniwersytet Pedagogiczny w Krakowie, Uniwersytet
Gdanski, Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu oraz
Instytut Geografii i Przestrzennego Zagospodarowa-
nia PAN w Warszawie.

Trzy artykuty zamieszczone na poczatku tomu
obejmuja zagadnienia transportu indywidualnego,
w tym zachowan transportowych i warunkéw funk-
cjonowania mobilnosci miejskiej, z uwzglednieniem
roli pojazdéw jednosladowych oraz przemieszczania
pieszego. Kolejne dwa artykuty dotycza przemian
w transporcie miejskim bedacych konsekwencja
mega eventu oraz elektromobilnosci. Natomiast dwa
ostatnie teksty pod wzgledem zasiegu przestrzen-
nego sytuuja sie w wojewddztwie wielkopolskim.
Zawieraja analizy aglomeracyjnych dojazdéw do
pracy oraz dostepnosci transportu publicznego na
poziomie subregionalnym.

Pierwszy artykut, autorstwa J. Gadzinskiegoi E. Go-
ras ma przegladowy charakter. Z perspektywy 50
lat badan nad zachowaniami transportowymi lud-
nosci w Polsce, ukazano tendencje w zakresie co-
dziennej mobilnosci w najwiekszych miastach, wraz
ze wskazaniem ztozonosci przyczyn zachodzacych
przemian. Danymi zrédtowymi sa m.in. wyniki serii
kompleksowych badan ruchu (KBR), zapoczatkowa-
nych w 1969r. w Warszawie, wykonywanych pdzniej
w innych osrodkach miejskich. Autorzy dokonali
takze przegladu i krytycznej oceny metod stosowa-
nych w poszczegdlnych badaniach, formutujac na tej
podstawie rekomendacje dla tworzenia podobnych
analiz w przysztosci.

J. Jaczewska zdecydowata sie w swoim artykule
na przeprowadzenie syntezy biezacych koncepgji
oceny przyjaznosci przestrzeni dla ruchu pieszego,
w oparciu o literature przedmiotu, ze szczegdlnym
uwzglednieniem dwéch przekrojowych studidow po-
réwnawczych podsumowujacych stan wiedzy w tym
zakresie. Autorka dostrzega, ze transport pieszy, po
okresie spadku swojej popularnosci w XX w., ponow-
nie zyskuje na znaczeniu. Dowodza tego liczne bada-
nia z zakresu projektowania zorientowanego na wy-
gode pieszych. Artykut prezentuje kluczowe metody
pomiaru walkability, ich zalety, jak tez potencjalne
ograniczenia. Cennym elementem opracowania jest
wskazanie mozliwych zastosowan wynikéw tego ro-
dzaju analiz oraz przedstawienie kierunkéw rozwoju
tej grupy metod badawczych.

Artykut S. Dorockiego koncentruje sie na przed-
stawieniu struktury uzytkowania pojazdéw w kon-
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tekscie ostatnich zmian prawnych dotyczacych
uprawnien do ich prowadzenia. Autor wskazuje,
ze od poczatku XXI w. wystepuje staty wzrost licz-
by motocykli i motoroweréw na polskich drogach,
co potwierdza licznymi zestawieniami danych (po-
chodzacymi z CEPiK, GUS i PZPM). Dynamika liczby
rejestracji pojazdéw, z uwzglednieniem struktury-
zacji wg marki, typu i pojemnosci silnika, zostata
skonfrontowana z fluktuacjami liczby wydawanych
uprawnien do uzytkowania pojazdéw. Autor zauwa-
za, ze w badanym okresie wystepowata dodatnia
zaleznos¢ tych zmiennych, czego przyczyng moga
byc¢ dobra kondycja gospodarcza kraju i rtbwnoczesne
obnizenie cen tejze grupy pojazdéw. Podkresla takze
zasadnos$¢ zmian legislacyjnych, ktére pozwolityby
posiadaczom prawa jazdy kategorii B na prowadzenie
motocykli o pojemnosci silnika do 125 cm?.

W czwartym artykule A. Kuczabskii M. Potom pre-
zentujg zmiany w transporcie miejskim Lwowa, ktére
zaszty w wyniku organizacji mistrzostw pitkarskich
EURO 2012. Poréwnujg sytuacje sprzed zawodow pit-
karskich oraz pod koniec 2019 r. formutujac wnioski
na ile organizacja mega eventu wptyneta na pozy-
tywne zmiany w transporcie publicznym.

Praca autorstwa M. Tarkowskiego nawigzuje do
koncepcji zrbwnowazonego transportu, a scislej —
sustensywnej transformacji w transporcie, na przy-
kfadzie elektryfikacji zeglugi promowej. Znajduje ona
zastosowanie przede wszystkim w obstudze kroétkich
tras w obrebie portéw i wod przybrzeznych, stano-
wigc alternatywe dla jednostek wysokoemisyjnych.
W oparciu o 15 przypadkow ze Swiata wykazano,
ze cechy techniczno-eksploatacyjne tego typu pro-
mow sg uwarunkowane poprzez konkretne czynniki
geograficzno-ekonomiczne. Naleza do nich: uksztat-
towanie linii brzegowej i warunki nautyczne, poziom
rozwoju systemu transportowego, system energe-
tyczny i jego struktura, polityka w zakresie elektro-
mobilnosci oraz zdolnosci projektowe i wytworcze.

W széstym z artykutéw R. Bul dokonat identyfika-
¢ji skali i kierunkéw dojazdéw do pracy na obszarze
aglomeracji poznanskiej i wojewddztwa wielkopol-
skiego, w $wietle najnowszych danych macierzowych
opublikowanych przez GUS dla 2016 r. Miasto Poznan
oraz otaczajacy go powiat poznanski stanowig na tle
kraju jeden z najwiekszych osrodkéw dojazdéw do
pracy. Zjawisko ukazane zostato w kilku ujeciach: kra-
jowym, regionalnym i aglomeracyjnym, z uwzgled-
nieniem kierunkéw: do Poznania, do gmin powiatu
poznanskiego oraz osrodkéw subregionalnych, co
pozwolito na okreslenie zasiegu lokalnych rynkéw
pracy, wsrod ktérych wyréznia sie gmina Tarnowo
Podgérne.

Zespo6tautorski M. Beim, A. Btazeczek, A. Dabrow-
ska, P. Debiak i A. Olczyk poswiecit swoj artykut te-
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matyce okreslenia poziomu dostepnosci publicznym
transportem zbiorowym w podregionie pilskim. Jed-
nostkami podstawowymi byty miejscowosci (zgodne
z baza PRNG), a zasadnicze zrédto danych stanowity
publicznie dostepne informacje o rozktadach jaz-
dy. Autorzy skoncentrowali sie na zbadaniu udziatu
mieszkancéw poszczegdlnych jednostek posiada-
jacych dostep do ustug transportowych oraz tych,
ktorych objeto wykluczenie transportowe. Artykut
zawiera ponadto wyczerpujace analizy ofert taryfo-
wych oraz dostepnosci do informacji o funkcjonowa-
niu przewoznikow. Autorzy wskazuja, ze dla analizo-
wanego obszaru szczegdlnie problematyczne jest
funkcjonowanie transportu autobusowego w okresie
ferii szkolnych oraz weekendéw. Natomiast transport
kolejowy nie wykazuje tak daleko idacej zmiennosci
kursowania i cechuje sie powszechna dostepnoscia.

Czwarty tom Prac Komisji zamykaja: recenzja
ksigzki K. Trammera pt. Ostre ciecie, przygotowana
przez A. Ciechanskiego, oraz wykaz tegorocznych
recenzentéw. Opublikowane artykuty dotycza réz-
nych skal przestrzennych — od miedzynarodowe;j,
poprzez krajowa i regionalng, po subregionalng
i miejska. Problemy badawcze taczy jednak wspdlny
mianownik, jakim jest osobowy charakter transpor-
tu, ktéry nie po raz pierwszy na tamach Prac Komisji
spotyka sie z wiekszym zainteresowaniem autorow.
By¢ moze wynika to z wazkosci tych zagadnien, ktére
determinuja jakos$¢ zycia ludnosci. Geografia trans-
portu ma w tym zakresie sporo do zaoferowania, co
powinnismy wspdlnie promowa¢, jako nasz wktad
do wspoitczesnej wizji spoteczenstwa i gospodarki,
stojacych wobec wyzwan globalnych.
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