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W drugiej potowie 2019 r. ukazata sie ksigzka Ka-
rola Trammera zatytutowana Ostre ciecie. Absolwent
Wydziatu Geografii i Studiéw Regionalnych UW do
tej pory byt bardziej znany jako gtéwny autor i wy-
dawca periodyku Z biegiem szyn. Siegajac po lekture
recenzowanej pozycji piszacy te stowa spodziewat sie
opracowania w tonie bardziej publicystycznym, niz
naukowym. Tymczasem Ostre ciecie to bardzo inte-
resujgca ksigzka, mogaca stanowic zrédto informacji
réwniez dla badaczy polskiej kolei. Oczywiscie mozna
sie zastanawia¢, czy na tamach Prac Komisji Geografii
Komunikacji PTG powinno sie pisa¢ o dziele o cha-
rakterze popularnym. Biorac jednak pod uwage, ze
wszystkie informacje zawarte w pracy opatrzone sa
licznymi przypisami zrodtowymi, stawia ja to na réwni
z publikacjami naukowymi.

Rozdziat pierwszy autor ksigzki opatrzyt wymow-
nym tytutem Bal na Titanicu. Lata 80. Zrédta prob-
lemdw. K. Trammer kresli w nim sytuacje przedsie-
biorstwa PKP w latach 1980. Zwraca uwage na skale
prowadzonych wéwczas modernizacji infrastruktury
i na procesy ,dogeszczania” przystankéw przy okazji
tych prac. Wspomina tez o paradygmacie elektryfika-
¢ji wszystkich wazniejszych linii kolejowych w Polsce
i bedacej skutkiem tego polaryzacji sieci kolejowej,

w ktoérej pozycja linii niezelektryfikowanych bytfa
znacznie gorsza. Waznym elementem rozdziatu jest
analiza marginalizacji kolei lokalnych oraz braku na
nich ekonomicznego taboru o mniejszej pojemnosci,
co kontrastowato z niewatpliwym sukcesem lekkich
wagonow motorowych stosowanych na kolejach
czechostowackich juz w okresie miedzywojennym.
Autor podkresla fakt, ze w zasadzie nic nie zrobiono
by wprowadzi¢ podobny tabor do eksploatacji na
PKP. Celnie zauwaza, iz procesy masowej likwidacji
potaczen pasazerskich to nie tylko domena okresu
transformacji gospodarczo-ustrojowej, ale réwniez
ostatniej dekady PRL.

Rozdziat drugi posiada réwniez chwytliwy, a za-
razem jakze trafny tytut Réwnia pochyta. Lata 90. Jak
Polska tracita kolej. K. Trammer stusznie zaczyna tu
swoéj wywod od upadku przemystu. Formutuje tez
zasadne spostrzezenie, ze praktycznie do potowy lat
90. trwaty na kolei procesy inwestycyjne wdrozone
jeszcze przed 1989 r. Stad tez do 1994 r. zelektry-
fikowano jeszcze prawie 400 km linii kolejowych.
Najwiekszg wartos¢ rozdziatu stanowi jednak czes¢
poswiecona procesom wygaszania popytu na prze-
wozy kolejowe. Autor pokazuje tu na konkretnych
przyktadach, jak przedsiebiorstwo PKP celowo psuto
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oferte przewozowa przez planowanie odjazdéw po-
ciagéw w niedopasowanych do potrzeb pasazerow
porach, badz zrywajac skomunikowania na stacjach
weztowych. Twérca ksigzki stusznie zauwaza, ze li-
kwidacja potaczen lokalnych odbijata sie takze ne-
gatywnie na frekwencji w pociggach na pozostatych
odcinkach. Warto w tym miejscu podkresli¢ rzetelne
przedstawienie problemu Lubuskiej Kolei Regional-
nej. Zwraca on takze uwage na problemy wynikajace
Zwygaszania popytu na rozproszone przewozy prze-
sytek towarowych kolejg. Cennym elementem roz-
dziatu sg wykresy obrazujace gwattowne i nadmierne
ograniczenie koniecznych remontéw infrastruktury
torowej. K. Trammer wskazuje, ze likwidacja potaczen
pasazerskich czesto byta wykonywana bez racjonal-
nych przestanek, a zamykanie toréw i posterunkéw
ruchu z podobnych przyczyn prowadzito do znacz-
nego pogorszenia przepustowosci linii kolejowych.
Wiele miejsca poswieca tez masowym likwidacjom
linii kolejowych w pierwszej dekadzie XXI w.

W rozdziale trzecim, zatytutowanym Kolej w re-
formach. XXI wiek. Nieustanna restrukturyzacja, autor
zwraca uwage na anachroniczna strukture grupy PKP
oraz ciaggte procesy restrukturyzacyjne dotykajace
narodowego przewoznika kolejowego w ostatnich
latach. Interesujaco obrazuje on ztozong sytuacje
spotki PKP Przewozy Regionalne po zmianie organu
odpowiedzialnego za organizacje i finansowanie ko-
lejowych przewozéw w ruchu regionalnym. Opisuje
teznegatywne skutki przejecia przez czes¢ samorza-
déw odpowiedzialnosci za organizacje przewozéw
kolejowych iidace za tym wstrzymanie ruchu regio-
nalnego na niektérych (szczegétowo omédwionych
w tekscie) odcinkach przecinajgcych granice woje-
wodztw. Ponadto wiele miejsca poswiecone zostato
powstawaniu kolei samorzadowych i niejako z tym
zwigzanym zakupom lekkich pojazdéw szynowych
do obstugi potaczen lokalnych. K. Trammer zauwaza
problem trwajacego blisko 20 lat znacznego ograni-
czania oferty przewozowej w aglomeracjach miej-
skich, szczegdlne zas jej masowego pogorszenia sie
w GOP - regionie o najgestszej w kraju sieci kolejo-
wej, tworzacym jedng z najwiekszych aglomeracji
miejskich w Polsce. Nie pomija tez pozbawienia kolei
pasazerskiej wielu osrodkéw powiatowych, w tym ok.
90-tysiecznego Jastrzebia-Zdroju.

Czes¢ czwarta opracowania nosi tytut Odbijanie
sie od dna. Dokgd zmierza polska kolej? Autor za-
znacza, ze PKP Polskie Linie Kolejowe w momencie
akcesji do UE nie byty przygotowane do absorpcji
srodkéw unijnych. Cenna jest jego obserwacja, ze
wiele modernizacji prowadzonych w poczatku XXI
w. wigzato sie z likwidacjg czesci zbednej wowczas
infrastruktury, co prowadzito do ograniczenia prze-
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pustowosci linii kolejowych. Zwraca tez uwage na
negatywny wptyw na pasazeréw pewnego chaosu,
jaki pojawia sie w trakcie modernizacji infrastruktury
liniowej. Sporo miejsca poswieca tu takze, mniej istot-
nym z punktu widzenia nauk geograficznych, prob-
lemom pogorszenia sie bezpieczenstwa ruchu kole-
jowego. W rozdziale tym czytelnik znajdzie réwniez
kompendium wiedzy dotyczacej zmian w sposobie
zarzadzania panstwowa koleja, bedacych skutkiem
wprowadzenia do spétek grupy PKP menadzeréw
z sektora bankowego. Dobrze, ze K. Trammer wspo-
mina o dokumencie jednej z firm konsultingowych
zalecajacym znaczne skrocenie sieci kolejowej, w tym
likwidacje jedynych potaczen do duzych i strategicz-
nych zaktadéw przemystowych. Pewne zastrzezenia
budzi tu tylko czasami nie do korica obiektywne spoj-
rzenie na sytuacje spoétki Przewozy Regionalne, po
uruchomieniu konkurencyjnych wobec oferty PKP
Intercity pociggéw Inter Regio. Celnie natomiast
stwierdza, ze pomimo obietnic rzadzacych, wciaz
w Polsce ma miejsce likwidacja kolejnych odcinkéw
linii kolejowych. Nadal nie wyciagnieto wnioskéw
z dotychczasowych btedéw i w trakcie moderniza-
¢ji wciaz planuje sie likwidacje posterunkéw ruchu,
toréw i perondw.

Ostatni, piaty z kolei rozdziat ma charakter apli-
kacyjny i zostat zatytutowany Kolej dla ludzi. Reko-
mendacje: jakiej kolei potrzebuje Polska? Nietrudno sie
zgodzi¢ z takimi postulatami jak zwiekszenie liczby
pociagow czy likwidacja nieciggtosci w potaczeniach
regionalnych na stykach wojewddztw. Nalezy sie tez
zgodzi¢ z wnioskiem, by modernizacje sieci kolejowej
odbywaty sie bardziej racjonalnie i by w trakcie ich
planowania pamietac kto bedzie korncowym odbior-
cg tych dziatan. Stusznym wydaje sie takze postulat
powstrzymania likwidacji linii kolejowych. Trudno
natomiast uznac za taki wniosek zaprzestania doto-
wania pocigagdéw pospiesznych na liniach magistral-
nych — wobec braku systemu dynamicznej sprzedaz
biletéw PKP Intercity, skonczytoby sie to znacznym
utrudnieniem dostepu do pociggéw dalekobieznych
dla 0s6b o nizszych dochodach.

Opracowanie K. Trammera, cho¢ nie ma charakte-
ru $cisle naukowego, to jednak moze do roli takiego
aspirowac. Stanowi przede wszystkim uporzadkowa-
ne kompendium wiedzy o procesach ksztattujacych
polska sie¢ kolejowa w ostatnich blisko 40 latach.
W sposéb przejrzysty dostarcza interesujacej fak-
tografii i stanowi wazny zbior zrédet przydatnych
rowniez geografom. Osobom mniej zorientowanym
w specyfice polskiej kolei daje natomiast podstawo-
wa wiedze, ktéra pomoze im zrozumiec¢ i wyjasniac
analizowane procesy. Ksigzke te wiec bez watpienia
rekomenduje wszystkim geografom transportu.



